
В своем первом мотопутешествии на мопеде Крис Скотт проехал лишь полпути до
Уэльса. Именно с этого момента и началось его становление как мотоциклиста. Во
время работы курьером в Лондоне ему пришлось испробовать самые различные ап-
параты, начиная с IT250 и заканчивая 900SS (а одна особо продуктивная неделя про-
шла аж на заправленном закисью азота XS65**). Зимой он тоже ездил на двух
колесах — чаще всего путешествовал по Сахаре на эндуро — эти приключения и зло-
ключения он описывает в своей книге «Путешествия по пустыне» (1997 г.).
С тех пор много воды утекло и много сделано в этом направлении: он снял филь-
мы о своих путешествиях по Юкону (Зов дикой природы, 2001), в центральной Саха-
ре (Странствия в пустыне, который был показан на Национальном географическом
канале в Великобритании) и по северо западу Австралии (Путешествия по ущельям
(2005 г.)). Но больше всего он любит Сахару, куда стремится попасть при любой воз-
можности и где периодически проводит туры. Среди его других книг — Путешест-
вие по Сахаре и разделы посвященные езде по пустыне в Экстремальном
путеводителе по Австралии.
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ВСТУПЛЕНИЕ
Предисловие к русскому изданию
Мототуризм в России, бывший чрезвычайно популярным в 70 — 80 х го-
дах, к концу прошлого века почти «заглох». Причины тому — хаос и бес-
предел в отделившихся от СССР государств, изменение шкалы
ценностей и, не в последнюю очередь, отсутствие экипировки, снаря-
жения и, конечно же, надежных и неприхотливых мотоциклов.
Слава Богу, эти времена прошли и сегодня мототуризм в России
вновь набирает обороты, им интересуется все больше и больше людей.
Да и зарубежные мотопутешественники уже не обходят стороной наши
необъятные пространства. Можно сказать даже, что мототуризм вышел
на новый виток своего развития — теперь люди открывают для себя не
только «медвежьи углы» Родины, но и новые континенты. Хотя круго-
светные путешествия россиян пока можно пересчитать по пальцам, все
больше людей устремляется в дальние страны, а другие планируют та-
кие путешествия.
И здесь все сталкиваются с абсолютным информационным голо-
дом — за последние 20 лет не издано на русском языке ни одной книги
по мототуризму. Отрывочные сведения можно почерпнуть из журналов
или Интернета, но их надо еще отыскать в ворохе ненужной информа-
ции, и обычно они имеют обрывочный или узконаправленный харак-
тер. Поэтому предлагаемая книга английского мотопутешественника
Криса Скотта уникальна в своем роде — она отвечает на все волнующие
мототуриста вопросы. Еще одной ценной особенностью книги являют-
ся многочисленные ссылки на интернет сайты, где можно получить еще
более углубленную информацию.
Первая часть книги наполнена практическими советами. В ней рас-
сказывается о планировании дальнего путешествия, выборе попутчиков
и снаряжения. Бесценны нюансы оформления виз и страховок в разные
страны, а так же советы, как перевозить деньги. Даны подробные сове-
ты по подготовке мотоцикла для дальнобоя, начиная от «бензиновых»
проблем (увеличения емкости бака и возможности заливать низкокаче-
ственный бензин), до выбора шин и багажников. Описаны навыки на-
вигации (включая использование GPS навигаторов) и выживания в
экстремальных ситуациях, а так же приемы управления мотоциклом на
песчаном и грязевом бездорожье, техника преодоления бродов.
Во второй части книги приведены заметки известных путешест-
венников о наиболее интересных маршрутах по экзотическим странам.
Из них можно также почерпнуть немало полезной информации.
Третья часть предназначена для любителей интересных, а чаще по
настоящему захватывающих мотоциклетных историй баек. Написан 
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ная легко и с юмором, она тоже несет в себе множество полезных сове-
тов. Главный из них — всегда, даже казалось бы в безнадежных ситуа-
циях можно найти выход, если не падать духом и сохранять чувство
юмора.
Конечно, нельзя объять необъятное, и многие вопросы, особенно
касающиеся путешествий по России и бывшим союзным республикам
не раскрыты в полной мере. Поэтому книга Криса Скотта нацелена, в
первую очередь, для путешествующих по другим странам и континен-
там. Легкий и доходчивый язык автора сумели донести до читателя пе-
реводчик и редакторы. Книга читается взахлеб, и несомненно, она
подтолкнет к путешествиям даже тех, кто никогда не ранее не покидал
родного города. Доброго Вам пути!
Председатель федерации автомототуризма
Туристско спортивного союза России,
мастер спорта
Иван Ксенофонтов
Предисловие к оригинальному изданию
Мотопутешествия
Что же это такое — путешествие на мотоцикле? В этой книге — захва-
тывающие по своей авантюрности поездки в неизвестные и дикие ме-
ста, в совершенно другие края, регионы и страны. Для большинства
из нас, живущих в благоустроенных городах, отправиться на встречу
с неизвестным, а иногда и диким, значит расстаться с комфортными
атрибутами жизни — уютом квартир, вкусной кухней, удобными ав-
тотрассами Европы, Австралии, Южной Африки или Северной Аме-
рики и... оказаться в необустроенных экзотических местах, со всеми
их «прелестями», где нибудь в Центральной или Южной Америке,
Африке или Азии.
Дальнобой по шоссе и трассам или настоящее внедорожное путе-
шествие — отличный способ увидеть красивые места или просто про-
катиться с ветерком на мощном мотоцикле.
Но в этой Книге искателя приключений мы воспринимаем двухко-
лесный аппарат не как дорогую игрушку, а как средство ухода от се 
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рых будней, дающее возможность побывать в интересных и экзотиче-
ских уголках планеты.
Со времени последнего издания этой книги идея мототуризма на-
шла широкое распространение. Впрочем, при желании, трудности
можно найти всегда и везде, но главное — дальнобой на мотоцикле
больше не воспринимается исключительно как причуда отдельных
экзальтированных личностей. Делать для этих целей спецоборудова-
ние по заказу уже не требуется, а взять в аренду мотоцикл сейчас
можно в любой точке мира, так что тебе уже не нужно бросать рабо-
ту и распродавать имущество, чтобы отправиться покорять мир.
В Латинской Америке, Азии или Африке, в горах или пустынях
вдали от дома любая поездка в глубь страны требует тщательного пла-
нирования и уверенности в собственных силах и способностях, будь
то умение ехать на аппарате весом в полтонны по колено в грязи или
обращаться с экспедиторами в иностранном порту. В некоторых ситу-
ациях неосведомленность добавит острых ощущений и экстрима тво-
ему путешествию, которых ты, однако, в тот момент, скорее всего, не
оценишь. Все твои жизненные силы будут истощены, но школа труд-
ного путешествия тем и хороша, что она дает тебе шанс узнать собст-
венный потенциал и что твой запас стойкости, изобретательности и
смекалки гораздо больше, чем ты думаешь.
Конечно, иногда приятно проехаться по асфальту автобана или за-
ночевать в хорошем отеле. Но каждый, кто участвовал в создании
этой книги скажет, что с наибольшим душевным трепетом он вспоми-
нает самые трудные участки пути и самые тяжелые дни, неожидан-
ные ситуации, встречи с интересными людьми и красивые виды в
диких местах.
В этой книге мы рассмотрим различные практические моменты,
связанные с оформлением документов, расходами во время Большого
Вояжа, а также поговорим о том, какой аппарат подходит лучше всего
и чем его оборудовать. Далее мы представим некоторые возможные
маршруты и расскажем, что вообще стоит ожидать от такой авантю-
ры, как мотодальнобой, приведем несколько историй о путешествиях
на двух колесах, собранных со всего мира.
Временами ты будешь проклинать себя за то, что вообще вышел
из дома. Но не сомневайся — это станет приключением всей жизни,
которое останется с тобой навсегда.
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ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ «ПОСОБИЯ ПО МОТОПУТЕШЕСТВИЯМ»
Летом 91 го я работал посудомойщиком
в мексиканском ресторане, залечивал
сломанную ногу и приходил в себя после
неудачи в Сахаре. Много ума эта рутин-
ная работа не требовала, так что, вспом-
нив однажды, как в 80 е годы успешно
публиковал свои путевые заметки в мо-
тоциклетных журналах, опять взялся за
перо.
Я решил написать очерк о всех тех
трудностях, что пережил за десять дней
путешествия по Сахаре. Ведь для мно-
гих, включая и меня, все первые мотопу-
тешествия оказались настоящим испыта-
нием по банальной причине сильной не-
хватки информации по всем аспектам
путешествия на мотоцикле.
Купил печатную машинку, разобрал-
ся, как работает и, изведя тонну бумаги,
произвел на свет тридцатистраничный
труд, озаглавленный На мотоцикле по
пустыне: руководство по одиночному
мотостранствию в Сахаре, изданный в
Королевском географическом обществе
в Лондоне. Насколько мне известно,
оригинал до
сих пор пы-
лится где то
в его архи-
вах.
До-
вольный
тем, что
получи-
лось, я по-
думал, что
очерк,
возмож-
но, имеет
некото-
рую ком-
[image: image173.jpg]maw I}



 мерчес-
кую ценность, и предложил его
руководству бывшего Книжного магази-
на для путешественника, что на Черинг 
Кросс Роуд в Лондоне. Момент был под-
ходящий — они как раз подумывали о
том, чтобы занять нишу издания путево-
дителей, и моя развернутая версия Руко-
водства... оказалась как раз в тему.
За два месяца я превратил его в сто 
страничное Мотопутешествие по пус-
тыне, которое в конце 1993 года и было
напечатано. Нельзя сказать, чтобы кни-
гой были завалены все магазины: как

только появлялся спрос, ее множили на
ксероксе в копировальном центре в Нот 
тинг Хилле,
скрепляли и от-
правляли заказ-
чику.
После, пус-
кай и скромно-
го, успеха этой
самиздатов 
ской версии в
сентябре
1995 года вы-
шло дополнен-
ное издание
книги в мяг-
кой обложке
(справа). Об​[image: image174.jpg]



новление заключалось в том, что в конце
ее добавилось несколько дорожных ис-
торий.
Решив, что такой формат весьма
перспективен, издательство «Компасе
Стар Пабликей 
шенс» ухвати-
лось за эту
идею, и в нояб-
ре 1997 года
книга была из-
дана снова,
сменив назва-
ние на более
удачное и гар-
моничное По-
собие по мо-
топутешест-
виям (ПМ).        I
По содержа      |
нию она была[image: image175.jpg]



похожа на Мотопутешествие по
пустыне — те же описание практичес-
ких моментов плюс дорожные расска-
зы — и, силами множества людей, при-
ложивших руку к ее превращению в то,
чем она сейчас является, разошлась по
миру.
Кроме того, я создал в Интернете
сайт, посвященный мотопутешествиям,
на котором теперь размещены сотни ис-
торий о путешествиях, в том числе и о
некоторых моих.
Все это теперь, пятнадцать лет спус-
тя, вылилось в настоящее, пятое по сче-
ту, издание ПМ. В добрый путь! Теперь и
в России!
ЧАСТЬ 1: ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ
Планирование и подготовка
«Готовься!» Это первое слово первой главы этой книги. Готовься — заду-
манное тобой путешествие станет не дешевым в плане финансов, потре-
бует больших физических и умственных усилий, а часто и будет опасным.
Основательная подготовка придаст тебе уверенности во время пред-
приятия, которое в любом случае содержит немалые элементы риска.
Как следует продумай все возможные и невозможные ситуации, чтобы,
отправляясь в путь, ты твердо знал, что твой аппарат, все документы и
собственная способность решать различные дорожные проблемы нахо-
дятся в наилучшем виде.
Разумеется, спонтанность — вещь хорошая, но не стоит творить на
своем пути лишние препоны: идет ли речь о двухнедельной поездке в
Марокко, путешествии на Кейп Йорк в Австралии или в Баху, проблем в
пути тебе и без того хватит — не усугубляй их еще и плохой подготовкой.
Каким должно быть путешествие?
Спроси себя, чего ты хочешь от этого мероприятия? Жаждешь ли ты
увидеть какой нибудь экзотический уголок планеты, но после этого бла-
гополучно вернуться домой, к семье и работе? Или же ты хочешь полно-
стью изменить свою жизнь на несколько месяцев или даже лет?
В былые времена, когда у тебя не было кучи денег, ты и думать не
мог о том, чтобы пересечь моря океаны, поездить по другой стране и по-
том вернуться домой. В наши дни взять напрокат мотоцикл можно в
большинстве стран мира, еще проще купить путевку в организованный
тур (отправляйся хоть в кругосветку!) — выбирай, что тебе по карману.
Но даже в этих случаях внимательно прочитай следующие страницы
и прими к сведению приведенную там информацию. Разумеется, про-
кат — это возможность не грузить себя всякими фрахтовыми и тамо-
женными документами (хотя в организованном туре ты и теряешь
возможность ехать на собственном транспорте): ты платишь деньги, и
за тебя все сделают другие. Но в этой книге мы считаем, что главное
приключение — это сделать все самому, и даже если ты потратишься на
участие в организованном туре из Аляски до Патагонии, если ты захо-
чешь — выбор и подготовка машины все равно останутся за тобой.
Итак, вдали забрезжил лучик света, и ты потянулся к нему. Когда
же? Как правило, первое одиночное трансконтинентальное путешест-
вие — например, пересечение Африки, Америки или Азии — требует не
менее года подготовки. Если ты думаешь о том, чтобы отправиться в пу-
тешествие вокруг света (ПВС) — удвой этот срок. Если хочешь особо уг-
лубляться в какой то из этих трех континентов — хватит шести
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месяцев. Подготовка поездки в дикие регионы собственной страны мо-
жет потребовать всего нескольких недель. Дели эти сроки пополам, ес-
ли собираешься купить путевку в организованный тур или арендовать
машину на месте. Само собой разумеется, весь подготовительный про-
цесс будет идти параллельно с твоей основной работой или бизнесом —
только так ты сможешь оплатить расходы, связанные с поездкой.
Быть может, сейчас ты еще не проникся самой идеей Планирования
Большого Похода. Но всего через несколько страниц ты почувствуешь,
что это такое. Чем больше будешь постигать, тем больше потребуется
еще узнать. Для некоторых идея кругосветного путешествия покажется
слишком глобальной, и они решат отложить его или сменить масштаб на
что нибудь поменьше, наподобие приведенного в рамке на странице 12.
Время и деньги
Ответь сам себе честно на вопрос: есть ли вообще желание и возможность
потратить определенную сумму в определенное (тобой) время, не говоря
уже о том факте, чтобы пробыть в пути на протяжении нескольких меся-
цев? Для информации: чтобы пересечь Африку нужно $ 7200 (по ценам
2005 года), плюс стоимость мотоцикла. Азия в плане путешествий гораздо
бюджетней, так что, вполне вероятно, на путешествие из Европы в Индию
и обратно хватит $ 5400. Пересечь обе Америки по меридиану будет сто-
ить не меньше, чем пересечь Африку (особенно, если для этого тебе при-
дется еще перевозить свой мотоцикл из Европы), а для настоящей
кругосветки придется раскошелиться на $ 18,000, большая часть которых
пойдет на бензин и транспортировку мотоцикла с одного континента на
другой. Кому то удалось проделать эти путешествия и за меньшие деньги,
кто то заплатил гораздо больше, но в этих оценках учитываются и некото-
рые непредвиденные личные расходы, которые практически неизбежны.
Самостоятельное Планирование Большого Путешествия — это как
стихийное строительство крупного гражданского объекта: все знают, что
сроки будут нарушены, а бюджет разбухнет невероятно. Редко бывает,
когда путешественник одиночка отправляется в свой первый вояж точно
в срок, так что не назначай никаких «железных» дат и не задавайся невоз-
можными целями. Хотя часто путешествие на мотоцикле и сводится к ре-
шению кучи проблем за короткий промежуток времени. Имей в виду: все
это — дополнительный стресс в и без того стрессовой ситуации.
Не ставь слишком честолюбивых целей, чтобы не пришлось потом из
последних сил тащиться домой с чувством, что не сделал и половины, как
это было со мной. Во вступлении к Мотопутешествию по пустыне я в свое
время написал: «Будь готов к тому, что все твои планы и маршруты — со-
ставленные на полу в комнате со сдвинутыми к стене стульями и разбро-
санными вокруг картами и пустыми бутылками — полетят к чертям, как
только ты окажешься на месте». Стоит выехать из африканского порта в
хаос города или с шоссе в какую нибудь глухомань с разбитыми дорога-
ми, реальность начинает кусаться не по детски. Прочувствовав все это
однажды на собственной шкуре, тебе захочется потом быть всегда уве-
ренным в готовности ко всем неприятностям. И в том, что рядом с тобой
надежный друг...
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ПРОКАТ И ОРГАНИЗОВАННЫЕ ТУРЫ
Сегодня возможностей купить путевку в
ты будешь, скорее, проверять самого се 
тур или взять мотоцикл напрокат предо 
бя, чем свою машину,
статочно. Не отбрасывай эти мысли, ре 
Случается, что эта «проба пера» ока 
шив все делать самостоятельно. Оба ва 
зывается неудачной, но такое разочаро 
рианта позволят попробовать себя в мо 
вание всегда легче пережить, особенно
топутешествии без каких либо особых
если поездка была недолгой и не очень
обязательств, кроме финансовых.
затратной.
Для многих такой оборот дела — оп 
Иногда, после долгих месяцев подго 
тим. Совершенно спокойно люди откры 
товки и ожиданий, бывает уже настоль 
вают для себя, что вся эта бодяга с орга 
ко изведешься, что хочется поскорее от 
низациями путешествий за границу — не
правиться в путь и покончить с этим, как
такая уж большая головная боль. Хочу
бы плохо или неуверенно ты себя ни
сказать, что 20% людей, побывавших в
чувствовал. А если речь идет всего о па 
моих турах по Сахаре (на джипах 4WD и
ре недель на взятом напрокат мотоцикле
мотоциклах), потом легко отправились в
или о туре, который оказался не совсем
собственные путешествия, в том числе и
тем, чего хотелось, разочарование не бу 
кругосветные.
дет столь глубоким, и, скорее всего, в
Такую поездку можно воспринимать
следующий   раз  все  сложится  более
и как разведку боем. Разве что при этом
удачно.
Попутчики
Большинство путешественников сами знают, что им нужно по жизни:
передвигаться в одиночестве, или чтобы верная подруга/друг грел спи-
ну, или видеть отражение приятеля в зеркале заднего вида, или же не-
стись в группе в качестве одного из участников организованного тура.
Тем не менее, ниже мы приводим некоторые соображения, которые не-
обходимо учитывать, решая вопрос — брать с собой в путешествие при-
ятеля или нет?
Путешествие в одиночку
Достоинства и недостатки путешествия в гордом одиночестве очевид-
ны. С одной стороны, никто тебе не протянет руку помощи в тяжелую
минуту, с другой — и поделиться впечатлениями будет не с кем. Никто
не поможет подтащить мотоцикл и не посторожит его, пока ты отлучил-
ся в магазин. Трудностей, несомненно, добавится, и разгребать их тебе
придется самостоятельно. Но, может, ты просто не знаешь никого, кто
способен решиться на такое приключение, или же ты просто очень не-
зависимый и любишь все делать сам.
Согласен, звучит все это не слишком вдохновляюще, но путешест-
вия в одиночку имеют и свои плюсы. Ты оказываешься более открытым
обществу; тебе придется общаться с незнакомыми людьми (конечно, ес-
ли ты не совсем замкнутый человек!), и часто это является самым важ-
ным (хотя иногда и самым жутким!) в твоем путешествии; и еще тебе
придется смотреть на мир вокруг вместо того, чтобы замыкаться на това-
рище. И если только ты не едешь куда то совсем далеко, ты, скорее все-
го, встретишь других путешественников и в большинстве случаев
будешь рад ехать вместе с ними.
Путешествуя в трудных условиях, например, по Сахаре, русскому
Дальнему Востоку и Патагонии или в полных опасностей регионах Аф 
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пики, Центральной Азии и Центральной Америки, иностранцы часто
сбиваются в группы, независимо от происхождения или способа орга-
низации путешествия. Если же ты один, то только тебе выбирать, при-
соединиться ли к другим ради большей безопасности или отколоться
от всех и ехать дальше одному. Эта свобода — ты сам себе командир —
пожалуй, самый большой плюс любого «одиночного плавания». Мож-
но задержаться в каком нибудь прелестном местечке, чтобы отдох-
нуть, а то и, быть может, завести роман — и никто на тебя не давит, что
нужно спешить дальше, никто не
напоминает о режиме. Именно
споры по поводу скорости пере-
движения чаще всего возникают в
группах.
В целом соло путешествие хо-
рошо в плане накопления жизнен-
ного опыта, и возможности иногда
присоединиться к компании — это
идеальный сценарий для большин-
ства странствующих мотоциклис​[image: image176.jpg]



тов. Не сомневайся: тебе придется
пережить немало неприятных моментов, но они — часть природы при-
ключения. И знай, как правило, после черной полосы всегда наступает
белая.
Путешествие вдвоем
Преимущество путешествия с напарником заключается в том, что огром-
ное бремя вашего предприятия, психологически и буквально, вы делите
на двоих. Кроме того, вдвоем люди обычно ведут себя смелее: посещение
переполненного мрачного бара или срезание пути по глухому проселку
НАСТРОЙ К ПУТЕШЕСТВИЮ
Когда план вырисовывается все четче, до 
пустыне). Единственно верным решением
веряй своим внутренним ощущениям и
тогда было повернуть назад, и, возможно,
не стремись выглядеть смелым одиноч 
это решение спасло мне жизнь. Вернув 
кой, не отправляйся в путешествие за
шись всего лишь через пять недель, но по 
компанию, если тебе этого не хочется.
взрослев на годы, я осознал, что это был не
Поступай так, как считаешь нужным. К
приятный вояж в никуда, а настоящее кре 
путешествию ты должен быть готовым и
щение огнем. Многих привлекает роман 
психологически, ведь тебе придется каж 
тика путешествия в дальние края, но при
дый день сталкиваться с множеством
этом человек часто не отдает себе отчета о
трудностей. Без того, что я люблю назы 
связанных с этим чисто практических мо 
вать «оптимистически фаталистическим»
ментах и трудностях. Твоя поездка станет
настроем, твоя поездка может превра 
одним из главных событий твоей жизни —
тигься в череду неудач.
не испорти ее, бери на себя только то, с
Мое первое путешествие на полупод 
чем сможешь справиться; возможно, пу 
готовленном Yamaha XT500 начиналось
тевка в тур или прокат мотоцикла станут
именно так, и удивительно, что мне вооб 
более подходящими для тебя вариантами,
ще удалось забраться так далеко, когда на
И если есть только время и деньги, но нет
середине пути Сахара начала показывать
того вдохновения и уверенности — лучше
свои острые зубки (см. Путешествия по
отложи поездку или отмени ее совсем.
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становятся удалым приключением
на пару, а не упущенной возможно-
стью в случае «одиночного плава-
ния» — даже если за всем этим
стоит лишь легкое соперничество и
«н н ничего я не боюсь, с чего ты
взял...». И уж конечно, вдвоем путе-
шествовать просто веселее.
Серьезным недостатком путе-
шествия в компании является то, что
вы, как правило, мало контактируете
с окружающими миром. Ведь тебе всегда есть с кем поговорить, кому по-
плакаться или попросить о помощи. Замыкаясь на собственной компании,
вы оба теряете многое из того, что предлагает путешествие, потому что у
вас просто нет необходимости знакомиться с другими людьми.
Другая частая проблема — совместное существование. Если ты
один, ты можешь потакать своим желаниям, хоть целыми днями бро-
саться из одной крайности в другую. В компании же тебе придется де-
лать умное или вежливое лицо, даже если ты ничем подобным не
располагаешь; твой приятель может вдруг разобидеться, как следст-
вие — весь день пойдет насмарку, а тебе захочется, чтоб друг вообще
куда нибудь сгинул.
Наличие общей цели при этом может и не помочь, как только в
дружбе появляется трещина, вся поездка превращается в одно сплош-
ное несчастье. Если все становится настолько плохо, решение может
быть только одно: разделиться. Проблема может быть всего лишь в том,
что ты хочешь ехать по одной дороге, а твой друг — по другой, но в чем
бы она ни состояла, всегда лучше следовать собственным желаниям, да-
же если это будет означать временное прекращение вашей дружбы.
Общеизвестно, что такие конфликты очень характерны для стрессо-
вой ситуации, коей является любая экспедиция. Постарайся предвидеть
подобные проблемы и подумай, как ты будешь их решать. Но не считай
при этом, что если ты расстался в пути с друзьями, то твое путешествие
не удалось. Обсуди такую возможность с другом еще на стадии плани-
рования и подготовь себя и свой мотоцикл к полной автономии.
Еще одну, хотя и очевидную деталь стоит отметить для тех, кто соби-
рается путешествовать в группе из двух и более человек: выбирайте
одинаковую модель мотоцикла. Преимуществ у такого подхода множе-
ство, начиная от диагностики неисправностей, необходимого количест-
ва запчастей и заканчивая общими техническими ноу хау.
Вдвоем на одном мотоцикле?
Что ж, если он достаточно большой и мощный, как, например,
1150 кубовый «бимер» Кевина и Джулии Сандерс, расходы это, безус-
ловно, уменьшит. Такое возможно: пока один ведет машину, другой мо-
жет следить за картой или заниматься видеосъемкой, что опять же
делает жизнь легче и веселей.
Ехать на заднем сидении, конечно, удобно, но обдумай все. Не от-
правляйся в путь на незнакомом аппарате просто потому, что у него есть
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пара лишних подножек. Здорово, конечно, если вы оба умеете обра-
щаться с мотоциклом, но на деле такое бывает редко. И, разумеется, на-
личие пассажира (и его вес) в большинстве случаев будет исключать
возможность съехать с шоссе и пуститься по бездорожью.
Большие компании
Если не брать во внимание организованные туры, путешествия больши-
ми компаниями — явления гораздо более редкие, чем вояжи в одиночку
или вдвоем. Сформировать такую группу, если только люди не живут
всю жизнь общими интересами, задача совсем не простая. Численный
состав команды будет постоянно меняться уже на стадии планирования,
и даже когда группа все же соберется и выедет на дорогу, далеко не
факт, что состав этот не изменится. Как в любом коллективе, динамика
отношений по ходу развития событий будет нарастать, но неизбежно
объявившийся лидер начнет с самого начала доминировать, или уважа-
емый, или презираемый остальными. Будь готов к тому, что, когда вер-
нетесь, с некоторыми личностями из вашей веселой тусовки тебе
больше разговаривать не захочется!
У членов большой группы обычно имеется определенная общая или
официально заявленная цель, которая сама по себе может вызвать не-
мало разногласий. Она может помочь найти спонсоров, и к тому же вза-
имная поддержка — дело хорошее, но, как ты узнаешь в дороге,
большинство людей чувствуют себя уютнее в одиночестве или в компа-
нии одного двух друзей.
Но не пугайся, в случае тур групп с установленным маршрутом не
все так плохо, как это может показаться: колонной изо дня в день никто
не ездит. Как правило, все едут с удобной для них скоростью, встреча-
ясь вечером. Хотя в случае внедорожных туров или путешествий в глу-
хой местности вам лучше держаться вместе, хорошо это или плохо.
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Независимо от того, сколько вас, когда дело доходит до составления пла-
на, сделать нужно очень многое. Но сделаешь ли ты именно то, что необ-
ходимо — вот в чем вопрос. К счастью, один из лучших источников
информации по твоему двухколесному приключению лежит прямо пе-
ред тобой, хотя, конечно, наше пособие, как и любое другое, новейшим
может считаться только в момент его написания.
Посольства и турагентства
Очевидно, начать лучше всего с этого, хотя получить там можно лишь
самую общую информацию касательно документов, правил ввоза
транспортного средства — ну, может, дадут еще бесплатную карту или
брошюрку. Некоторые посольства и турагентства имеют привычку мол-
чать о трудностях, поджидающих туриста в их стране, и ни в том, ни в
Другом месте тебе ничего не скажут о состоянии периферийных дорог
или сервисных служб в глубинке. Заняв тепленькое местечко в загран-
ке, консульские чиновники отрываются от родной действительности и
больше интересуются продвижением традиционного туризма или тор-
говли, чем проблемами безрассудных трюкачей на мотоциклах.
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Госдепартаменты иностранных дел
Отдача от них примерно такая же, как и от чиновников посольств, но по-
сетить министерство иностранных дел своей страны все же стоит. В Вели-
кобритании это Отдел туризма Министерства иностранных дел и дел
Содружества; в США — Министерство иностранных дел (у обоих есть
регулярно обновляемые сайты в Интернете, см. ссылку на www.sahara 
overland.com/news). Но что бы они ни говорили, основная задача этих го-
сударственных учреждений — не допустить неприятных международных
инцидентов с участием их граждан или даже отговаривать от визитов в
страны, политические отношения с которыми у твоей родины натянутые.
Относись либеральнее ко всему, что они говорят, и прими как неизбеж-
ность политическую окрашенность их рекомендаций.
Национальные авто /мотоорганизации
И снова особой пользы жаждущему отправиться в дальнюю дорогу мо-
топутешественнику от них нет. Единственное — иногда могут подки-
нуть информацию по документам и быть полезными в деле получения
таможенной книжки, Carnet de Passage (см. стр. 26 — 28). В Великобрита-
нии RAC (Королевский автомобильный клуб) и АА (Автомобильная ас-
социация) помогут тебе только с этим да еще с получением
международных водительских прав. Если честно, для них мототуризм —
это такая мелкая форма автомобильного дела, что всерьез они его не
воспринимают. Обе организации — это вполне коммерческие предпри-
ятия, зарабатывающие на дорожных компенсациях и автостраховании.
СМИ (средства массовой информации)
Следить за новостями в СМИ (газеты, ТВ, радио, Интернет) — самый
лучший способ быть в курсе событий, происходящих там, куда ты соби-
раешься поехать. В Великобритании лучше иностранного обозрения в
«Тайме» ничего нет, но стоит пожить в другой стране, чтобы понять на-
сколько поверхностными и однобокими могут быть СМИ твоей страны,
основное внимание уделяющие только самым сенсационным конфлик-
там в своих бывших колониях. Разумеется, австралийские СМИ хорошо
разбираются в азиатских делах, североамериканские — в южноамери-
канских, а европейские — в африканских и западно азиатских. Само со-
бой, есть еще и общедоступный Интернет, и источников информации в
нем множество, хотя в случае экстренных новостей все они сообщают
одно и то же — информацию, получаемую из новостного агентства.
Журналы о путешествиях и путеводители
Такие издания больше любят печатать красивые фотографии, привлекая
соответствующих рекламодателей, и если ты регулярно покупаешь та-
кие журналы, ты знаешь, чего от них ожидать. С точки зрения мототури-
ста, максимум, что можно найти в журнале о путешествиях (и его
Интернет сородичах), — это последнюю информацию о визах или поли-
тических событиях в новостных колонках, письма читателей и кое что
еще по мелочи. Легко заметить, что туристические приложения ежене-
дельников часто печатают одни и те же истории, хотя время от времени
среди них встречаются и «модные» истории из жизни мотоциклистов.
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По крайней мере, не хуже новостных приложений и писем читате-
лей — бесплатные информационные бюллетени, выпускаемые издате-
лями путеводителей, типа Lonely Planet или Rough Guides. Оба
содержат полезную для мототуристов информацию от читателей, и под-
писаться на них можно бесплатно. Лучший сейчас Planet Talk — там
есть вся последняя информация и советы читателей, как и привычные
анонсы от авторов грядущих публикаций, хотя, конечно, новости в сети
можно найти и в других местах, не последнее среди них — сайт Thorn
Tree от Lonely Planet.
Полезные публикации о мотоциклах
Если большинство популярных журналов о мотоциклах вдруг и отвлека-
ются от рекламы очередного мега байка и начинают писать о путешест-
виях, то публикуют лишь какие то дурацкие истории да непродуманные
советы: мототуризм хоть и набирает популярность, но за пределами Гер-
мании он еще не слишком распространен. В Великобритании только
ежемесячник Motorcycle Sport & Leisure периодически отмечается инте-
ресными статьями о мототуризме.
Если ты живешь на другом конце света, почитай журналы SideTrack
и Trail Bike Adventure, в обоих часто публикуют статьи о возможностях
экстремальных мотопутешествий в Австралии. В США тему туризма ча-
сто затрагивают Rider, Cycle World и Motorcyclist.
Интернет
Вот где кладезь новостей! На сегодняшний день Интернет — самый эф-
фективный и огромный источник информации.
Мой сайт, посвященный мотопутешествиям (www.adventure motor 
cycling.com), существует параллельно с этой книгой с 1997 года, но сей-
час главным образом ограничивается классификацией сотен отчетов о
поездках, некоторые из которых будут приведены здесь.
В последние годы самым лучшим Интернет ресурсом для мототури-
ста стал Horizons Unlimited (www.horizonsunlimited.com), доступный на
многих языках. Ведут его канадцы Грант и Сьюзан Джонсон, путешест-
венники с более чем десятилетним стажем; объем информации на их
сайте в несколько раз превышает объем этой книги, и, что важно, он
бесплатный и постоянно обновляется.
На сайте имеются самая обширная подборка форумов, электронных
журналов, историй и он лайн дневников, а также ссылки во все сторо-
ны света. Посиди на HU всего неделю и соберешь столько материала,
что твоя поездка отложится на многие месяцы.
Опыт из первых уст
Хотя перед самым отъездом встречаться с путешественниками уже
слишком поздно, но информация от туристов, только что вернувшихся
оттуда, куда ты собираешься, может оказаться весьма полезной. Нет ни-
чего лучше, чем информация из первых уст. Ты узнаешь все, что тебя
так интересует: цены на бензин, состояние дорог и дружелюбность та-
моженников (или ее отсутствие), и, скорее всего, они тоже будут рады
услышать последние новости от тебя.
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Документы
Сбор нужных документов и правильное распределение денег перед и
во время твоей поездки — крайне нудная, но жизненно важная часть
процесса подготовки. Многих мотопутешественников беспокоит то,
что им приходится носить при себе свой полугодовой заработок, по-
лучать автостраховку, хотя, казалось бы, должно хватить и обычной
туристической, а также вопрос о том, смогут ли они обойтись без та-
моженной книжки. Все это и многое другое мы разберем далее. Если
у тебя не будет хотя бы одного документа из приведенного списка,
твое путешествие рано или поздно застопорится, но даже если все
они при тебе — это еще не гарантия, что какой нибудь упертый тамо-
женник не завернет тебя обратно.
Дорожные документы
С самого начала нужно разобраться:
· какие документы у тебя уже есть;
· какие еще тебе нужно получить, прежде чем отправиться в путь;
· какие еще ты сможешь получить уже в пути.
Кроме того, важно знать:
· сколько времени займет их получение;
· и сколько все это будет стоить.
Не оставляй все на последний момент (хотя в случае некоторых
виз, чье действие начинается в момент их предоставления, это легче
сказать, чем сделать) и, как любой другой личный предмет, держи все
свои документы всегда при себе. Некоторые из них, например, пас-
порт или таможенную книжку, заменить будет крайне сложно. Имей
копию или дубликат каждого из этих документов или хотя бы список
основных данных — так заменить их в случае чего будет проще.
Спрячь их понадежнее или запиши информацию на CD или даже ос-
тавь на собственной web странице. В случае потери или ограбления
ты просто достанешь или распечатаешь все эти данные и сможешь на-
чать долгий процесс восстановления утраченных документов. Еще од-
на хорошая идея — имей при себе «запасные» оригиналы: документы
о владении можно дублировать как официально, так и «потеряв» ори-
гинал и восстановив его. Имей в виду, что на границах тебе придется
собирать кучу бумаг дополнительно, большей частью это будут раз-
решения на временный ввоз транспортного средства (там, где тамо-
женные книжки не требуются) или временные водительские права.
Храни их, пока не доедешь до другой страны, даже если не понима-
ешь, что это за бумажки. Если понял, то самое время сейчас потра-
титься на бумажник, который раздвигается, как гармошка.
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Паспорт
Если паспорта у тебя еще нет, займись его получением прямо сейчас.
Если он у тебя есть, убедись, что он будет действителен еще по мень-
шей мере полгода, а то и год после окончания твоего путешествия,
т. к. многие страны не дают визы для паспортов, срок действия кото-
рых истекает менее чем через шесть месяцев. Как всегда, если пас-
порт у тебя в порядке, ни один дотошный чиновник к тебе хотя бы с
этим не придерется.
Ты собираешься отправиться в кругосветку и посетить десятки
разных стран? Подумай о получении «дипломатического» паспорта с
несколькими дополнительными страницами. Визы в паспорте должны
занимать всю страницу, но опытные путешественники знают, до чего
служащие полицейских КПП (которые в некоторых странах, напри-
мер, африканских, имеются на въезде и выезде из каждого города)
или иммиграционные чиновники любят шлепнуть свою маленькую
печатку посередине чистой страницы. И другие делить такую стра-
ничку, которой еще пользоваться и пользоваться, с чьей то чужой пе-
чатью совершенно не хотят.
Получив паспорт, внимательно проверь все детали: несоответст-
вия между ним и другими твоими документами, даже если это всего
лишь ошибка в написании слова, могут стать для кого то поводом тор-
мознуть тебя раз и надолго.
Хотя это особо и не афишируется, в Британии, например, можно
получить второй паспорт. При этом в паспортном столе, конечно, по-
интересуются, зачем он тебе; лучше всего сказать, что получение ви-
зы в некоторых странах может занять несколько недель, в течение
которых паспорта у тебя не будет, или, например, объяснить, что, как
в случае Израиля и мусульманских стран, одна страна не даст тебе ви-
зу, если увидит, что ты был в какой то определенной другой стране.
Если твои доводы будут разумны, второй паспорт ты получишь без
проблем.
В некоторых гостиницах (в Иране, например) паспорт у тебя за-
берут при регистрации как залог или для регистрации в полиции.
Если сможешь, сопротивляйся этому — предложи заплатить за но-
мер вперед или сдай запасной паспорт с законченным сроком дей-
ствия. Не давай свой паспорт никому — только чиновнику в
униформе, но даже в этом случае будь начеку, особенно если ситу-
ация кажется подозрительной. Они не хуже тебя знают, что без па-
спорта не двинешься никуда.
Визы
Визы — это временные пропуска, позволяющие тебе посетить другую
страну, и настоящая головная боль, по сути являясь всего лишь нало-
гом на въезд. Не для всех стран их нужно получать заранее — печать,
которую тебе шлепают при въезде в соседнюю страну, называется
«мгновенная виза» — но именно с такими визами будет связана боль-
шая часть бюрократических проволочек, с которыми тебе придется
разбираться. У гражданина Британии проблем с визой не будет, на 
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пример, в Южной Америке, но в Африке или Центральной Азии на
визовые поборы, вполне вероятно, придется истратить не одну сотню.
Запутанные законы получения визы в этих странах — одна из самых
глобальных проблем, сильно усложняющих жизнь путешественника.
Подача заявки на получение визы
В трансконтинентальных путешествиях получение сразу нескольких
виз превращается в непростую математическую задачку, связанную с
высчитыванием времени пребывания в стране и предполагаемых дат
въезда; это то, что не позволит тебе действовать спонтанно и будет в
целом определять план поездки. Даже если ты «просто» пересекаешь
Африку, не жди, что все свои визы ты получишь готовенькими и в
нужном тебе порядке. Определись заранее, как ты будешь проходить
консульство следующей страны (помимо посольства этой страны у те-
бя на родине, адреса можно найти в путеводителях). Эта простая вещь
может оказать решающее влияние на определение твоего загранич-
ного маршрута и срок твоего пребывания в той или иной стране.
Вполне возможно, тебе придется гнать через страну на всех парусах
или пускаться в тысячекилометровый объезд, только чтобы добраться
до следующего пункта назначения твоего маршрута вовремя и в срок.
Подумай, может стоит воспользоваться услугами визовых агентств?
Они обычно имеют офисы в столицах и крупных городах и зарабатыва-
ют тем, что решают за тебя все проблемы, связанные с подачей заявок,
стоянием в очередях и ведением корреспонденции. Хотя это и дорогова-
то, они помогут получить визы в консульствах, не представленных в тво-
ей стране, что особенно удобно, если ты постоянно занят или живешь в
глубинке.
Некоторые визы считаются действительными уже в момент их
представления, тогда как для других требуется указать точную дату пе-
ресечения границы — очередная непростая задачка, особенно когда
[image: image3.jpg]



между тобой и этим местом четыре
тысячи миль пустыни, джунглей и
кишащих крокодилами болот. Все,
что ты можешь с этим поделать, —
это выделить время на решение
данных проблем, быть готовым к
их появлению и верить в свою спо-
собность с ними разобраться. По-
мни, что многие до тебя уже
прошли этот путь, они справи-
лись — значит, справишься и ты,
конечно, приложив голову и гиб-
кость характера. Не стоит получать бизнес визы, как правило, они до-
рого стоят и могут вызвать много неловких вопросов по прибытии в
страну. Пользуйся простыми и безобидными туристическими.
Перед подачей заявки на получение визы ответь на эти вопросы:
• В какой момент виза начинает считаться действительной: в мо-
мент получения или в какой то конкретный день?
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· Какие еще документы (кроме паспорта) нужно представить при
подаче заявки? Кроме нескольких фотографий могут потребо-
ваться еще и выписки с банковских счетов или другие доказа-
тельства твоей кредитоспособности, рекомендательные письма
или билеты до места назначения.
· Сколько это стоит? Для некоторых стран это можно узнать точ-
но.
· Когда ты собираешься воспользоваться этой визой (как правило,
это срок от месяца до года) ?
· Это «многоразовая» виза, позволяющая тебе вернуться в эту
страну по ней же, или же «одноразовая»?
Визы некоторых стран можно продлить, так что если тебе выдали, на-
пример, двухнедельный пропуск в Иран, продлить его можно будет
без проблем в любом полицейском участке. Нужно помнить, что нали-
чие визы еще не гарантирует, что тебя пустят в эту страну; если ты им
по каким то причинам не понравился, изменились правила или у тебя
что то не так с документами, тебя завернут обратно. А пытаться вер-
нуться в страну, которая только что официально помахала тебе руч-
кой, то еще приключение.
С другой стороны, в некоторых странах визу тебе поставят прямо
на границе. К тому же то, что кажется неколебимым сводом драконов-
ских законов, созданным для того чтобы отбить у людей всякую охоту
путешествовать по другим странам, по въезде в страну таким страш-
ным уже не кажется: просроченная виза вовсе не означает, что рас-
свет ты встретишь под дулами расстрельнои команды (хотя на
нехилый штраф нарваться вполне реально).
Отнесись к получению виз серьезно, но помни, что на дороге чем
дальше ты от проторенных туристами путей, тем меньше у тебя с ни-
ми проблем. Если ты вдруг забредаешь в страну окольными путями,
отметься в ближайшем полицейском участке, если только не планиру-
ешь вскоре покинуть ее так же тайно. Предупреждаем: большинство
стран, упоминаемых в этой книге, страшно серьезно относятся к во-
просам собственной безопасности и имеют напряженные отношения
со своими соседями. Обвинение в «шпионаже» покажется тебе смеш-
ным, но предъявлено оно будет вполне всерьез, особенно если доку-
менты у тебя будут не в порядке.
Дорожная и медицинская страховка
Еще один, возможно, недешевый, но рекомендуемый документ — это
дорожная страховка — то, что пытается всучить каждый встречный 
поперечный из твоего банка, почтового отделения или турагентства,
прознав, что ты решился ступить на полный смертельных опасностей
заморский берег. Обычная туристическая страховка такое рисковое
дело, как мототуризм, скорее всего, не покроет. Нужно обратиться в
страховую компанию, специализирующуюся на экспедиционном
страховании, и стоить это будет не намного дороже. По словам одно-
го знающего человека, в Великобритании страхование четырехмесяч 
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ной трансафриканской поездки на мотоцикле станет в $ 540, или при-
мерно $ 4 в день.
Независимо от того, где ты страхуешься, убедись, что у них нет ни
тени заблуждений относительно природы затеянного тобой меропри-
ятия. Помимо традиционного страхования от ограбления, отмены
рейса, потери багажа, насильственного похищения и всего такого, до-
рожная страховка включает и медицинскую страховку. По ней в са-
мом страшном случае тебя эвакуируют на вертолете из какой угодно
дыры и окажут самую серьезную медицинскую помощь.
Все, что связано с репатриацией в США, даже из соседней Мекси-
ки, может стоить шестизначной суммы. Поэтому очень важно, чтобы
твои медицинские расходы покрывали эти цифры: почти $ 1 млн. —
сумма, может, и астрономическая, но это минимум, $ 1.85 млн. — луч-
ше. Убедись, что эта цифра покроет все, что может быть связано с не-
счастными случаями, включая эвакуацию, скорую помощь,
госпитализацию и хирургию.
Вот почему лучше сразу обратиться к специалистам; может, к тво-
ей кредитке и прилагается «комплексная страховка», но она не покро-
ет и малой части стоимости эвакуации с середины сибирского болота.
Если ты европеец, застрявший где нибудь в Африке, в большинстве
случаев оказание экстренной медицинской помощи будет связано с
репатриацией, а именно она и стоит очень дорого. Из Центральной
или Южной Америки эвакуироваться для оказания медпомощи мож-
но только в США, а все знают, сколько там стоит лечение.
И помни также: чтобы тебя начали спасать, ты должен всенепре-
менно позвонить в страну, где был выдан твой страховой полис. Полу-
чив его, найди этот телефонный номер и запиши его, например, на
обложке паспорта или нацарапай прямо на мотоцикле — только так ты
сможешь попросить кого то позвонить по нему, если не сможешь сде-
лать этого сам.
Документы на транспортное средство
Как тебе нужны паспорт, виза и медицинская страховка, так они нуж-
ны и твоему мотоциклу. Из них самой большой, с финансовой точки
зрения, проблемой является таможенная книжка, а получить стра-
ховку ответственности перед третьими лицами и вовсе нереально.
Водительские права и международные водительские права
Как и паспорт, твои водительские права должны соответствовать ос-
тальным документам и быть действительными еще долго после окон-
чания путешествия. Если твои права без фотографии, их нужно
дополнить международными водительскими правами (МВП). Этот
перевод на несколько языков твоих обычных прав ты легко можешь
получить в местной автомобильной организации, предъявив те самые
обычные права, одну две фотографии и заплатив небольшой взнос.
МВП бывают особенно полезны в Азии.
Возможно, в пути МВП тебе вовсе и не понадобятся (хотя в Китае
без них нельзя), но лучше перестраховаться; со всеми их красивыми
официальными штампами они вполне могут сойти за какой нибудь
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другой документ в глазах не шибко грамотного чиновника. Имей в
виду, что в мире существует два вида МВП. В твоем Большом Путе-
шествии тебе могут понадобиться оба. В Великобритании такие пра-
ва будут действительны, пока тебе не стукнет 70, но в остальном мире
срок их действия — всего 12 месяцев. Если ты собираешься путеше-
ствовать дольше, а обновить их через почту не получится, заведи хо-
рошую копию.
Документ на владение транспортным средством
Документ на владение мотоциклом — вещь гораздо более важная,
чем водительские права, и проверять его будут так часто, что у тебя
появится желание его заламинировать, прежде чем он совсем обра-
тится в прах. В Великобритании он называется просто «формуляр»,
или, на чиновничьем языке, документ о регистрации транспортного
средства (РТС); в США — это государственный регистрационный до-
кумент или документ о праве собственности, он же «титульный» до-
кумент (удерживается, если мотоцикл попадает в залог). Как бы то ни
было, на каждой границе захотят увидеть какой нибудь документ, ко-
торый можно будет сравнить с твоим паспортом, таможенной книж-
кой, абонементом в библиотеку или еще чем нибудь. Может, еще
важнее, чем соответствие твоему паспорту, то, чтобы данные этих до-
кументов, особенно номера шасси и двигателя, совпадали с выбиты-
ми на твоем мотоцикле и указанными в твоей таможенной книжке,
если она у тебя есть. За пределами Латинской Америки ксерокопии
не пройдут, а вот дубликат — это то что надо.
Если в твоем документе мотоцикл числится на другом человеке,
проблемой это может и не стать, если ты готов рассказать убедитель-
ную историю и предъявить объяснительное письмо от истинного вла-
дельца (заверенное парочкой солидного вида штампов). Самое
главное — иметь на машину какую нибудь официальную бумагу.
Цель этих бесконечных проверок — убедиться, что ты не совер-
шил такого страшного преступления против человечества, как прода-
жа своего средства передвижения в данной стране. Даже легкое
повреждение номеров двигателя или шасси (или VIN, см. далее), что
очень возможно при тяжелой эксплуатации, может стать причиной
серьезных проблем. А дело все в налоге на импорт автосредства (точ-
нее, в уклонении от его уплаты) — в развивающихся странах он мо-
жет в несколько раз превышать стоимость самого транспортного
средства. Если твой мотоцикл претерпел замену двигателя или дру-
гую серьезную модификацию, обязательно сверь все эти номера,
иначе какой нибудь придира чиновник у тебя его отберет. Проверь
эти номера прямо сейчас, пока у тебя еще есть время их поправить
если что.
Мне кажется, идентификационный номер на мотоцикле (VIN, как
правило, совпадает с номером шасси) стоит еще и выделить. Именно
его ищет таможенник в твоих документах, так что это сильно ускорит
процесс. Не помешает и поставить свою подпись на документах на
владение, даже если этого и не требуется.
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Таможенная книжка
Каждый собирающийся в свое первое путешествие начинает задумы-
ваться: а надо ли это ему вообще, стоит лишь узнать о необходимости
получения таможенной книжки (Carnet de Passage en Douane) и остав-
ления в залог полной стоимости мотоцикла, а то и еще чего нибудь.
Именно необходимость взять и выложить кругленькую сумму превра-
щает таможенную книжку в такой геморрой, который, возможно, ста-
нет причиной того, что в путь ты отправишься на стареньком SP370, а
не на чудном 1200GS, как ты себе обещал. Одна хорошая новость: в
Центральной и Южной Америке таможенная книжка, как и куча дру-
гих бумаг, не требуется, что делает эти страны прекрасным местом
для путешествий. (См. подробности на стр. 221).
Эта книжка, написанная на французском и английском языках, яв-
ляется официальным международным документом на ввоз, который,
по словам Alliance Internationale de Tourisme (AIT; www.aitgva.ch), орга-
низации, придумывавшей эту схему, «все еще требуется во многих
странах мира, будучи таможенным документом, идентифицирующим
Ваше транспортное средство. Книжка позволяет путешественникам
временно ввозить их авто/мототранспорт, не оставляя наличного за-
лога на границе. ... По сути, это международная гарантийная квитан-
ция об уплате всех таможенных пошлин и налогов и свидетельство
того, что Ваш транспорт из этой страны реэкспортирован не будет».
Этот документ можно получить в национальной автомобильной
организации твоей страны, например, в Австралии это AAA, в Велико-
британии — АА или RAC. Он действителен в течение года и по необ-
ходимости может быть продлен в автомобильной организации
страны, в которой срок его действия истекает. (Проследи, чтобы но-
вый срок действия был указан на каждой странице, а не только на
первой). Существует список стран, требующих эту таможенную
книжку; если коротко, то это: центр, восток и юг Африки плюс Еги-
пет, Ближний Восток, западная Азия и субконтинент, плюс она мо-
жет оказаться полезной и в Австралии.
Названия всех автомобильных организаций, имеющих право на
продление твоей таможенной книжки, приведены на внутренней сто-
роне ее обложки. Сам понимаешь, лучше, если это будет западная,
или хотя бы англоговорящая страна, — это проще, чем связываться,
например, с Автомобильной ассоциацией Вануату. В случае потери
таможенной книжки обратись в организацию, ее выпустившую, —
документ заменят.
Разумеется, путешествовать можно и без нее, если ты ничего не
имеешь против оставления залога и выплаты пошлины при въезде в
страну: в Западной Азии эта сумма может равняться двух четы 
рех кратной стоимости твоего мотоцикла.
Схема такая: ты подаешь местной автомобильной организации
описание твоего аппарата и список стран, которые ты собираешься
посетить, и она оценивает его стоимость и максимальный размер по-
шлин, которые тебе придется заплатить во всех этих странах. Для пу-
тешествия из Великобритании в Индию на BMW стоимостью $ 9000
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эта сумма может составить $ 27,000 — стоимость мотоцикла плюс мак-
симально возможная пошлина в 200%, которую требует Иран. Для
сильно б/у пятилетнего ХТ600, путешествующего по Восточной Аф-
рике, это будет стоить, по последним данным, всего $ 3250.
Способы гарантирования таможенной книжки
Деньги эти обычно оказываются большой проблемой, но есть три спо-
соба этот вопрос решить:
· Заплати страховой взнос, который и будет гарантировать стои-
мость твоей книжки.
· Обратись в свой банк — но при этом потребуется залог (деньги,
собственность, ценные бумаги).
· Размести требуемый залог на закрытом счете в банке. Большин-
ство либо одалживают деньги на третий вариант, либо тратятся
на первый. В твоей автомобильной организации подскажут, к ка-
кому страховщику обратиться, а стоимость его услуг будет зави-
сеть от места твоего назначения и размера требуемого залога. В
Великобритании, как правило, берут 3% от залога меньше
$ 18 000, так что в случае приведенного выше XT это будет сто-
ить $ 410, плюс «сервисный сбор» примерно в $ 290. плюс воз-
вращаемый депозит — еще $ 450. Как ты понял, речь идет о том,
выплатить ли несколько сотен сразу или запереть несколько ты-
сяч в банке.
Как этой таможенной книжкой пользоваться
В книжке может быть от 5 до 25 страниц, по одной на страну, где она
требуется. Каждая страница перфорирована на три раздела, или вау-
чера: въездной ваучер (volet d'entree), выездной ваучер (volet de sor-
tie) и корешок (souche).
При въезде в страну на таможне тебе поставят печать на выездном
ваучере и корешке, а въездной ваучер оторвут. Когда ты из этой стра-
ны будешь выезжать, на корешке снова поставят печать, а выездной
ваучер оставят себе. По окончании путешествия ты возвращаешь
книжку в выдавшую ее организацию для ее погашения. Выглядеть она
должна как пачка дважды пропечатанных корешков, возможно, с па-
рой оставшихся чистыми страниц.
Если ты вдруг продашь свой мотоцикл на стороне, твоя книжка
погашена не будет, и тебя привлекут к ответственности за невыплату
пошлины в этой стране — помни, они могут забрать твои деньги. Если
ты продал свой аппарат официально, тебе нужно будет предъявить
все соответствующие экспортные и таможенные документы, под-
тверждающие законность сделки и выплату всех налогов. В ЮАР, где
заканчивающие путешествие часто продают свои мотоциклы, это по-
шлина в 7.5% плюс НДС 14% на машину с мотором 600 см3. Для срав-
нения: продавая мотоцикл в Великобритании, ты заплатишь пошлину
в 10% и НДС 17.5%.
Подделывать таможенную книжку не стоит (как и тратиться на
дорогую и качественную копию), если только ты не собираешься не-
легально продавать свой мотоцикл; большинство мототуристов ниче 
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го подобного не делают. В Африке такой номер, может, и пройдет, но
в некоторых частях Азии имеются он лайновые базы данных с номе-
рами настоящих таможенных книжек, так что можно нарваться на
крупные неприятности.
Автостраховка ответственности перед третьими лицами
Собираясь туда, где никто из твоих знакомых никогда и не был (а мо-
жет, и не будет никогда), даже не надейся, что твой такой любезный
страховой агент даст тебе еще и страховку ответственности перед
третьими лицами. По совершенно понятным причинам, несмотря на
потерю солидных комиссионных, ни один страховщик и близко к се-
бе не подпустит мототуриста, собравшегося в заморские дали. Бри-
танская компания застрахует тебя на Европу только до Турции,
Марокко и Туниса, да и то с последними двумя странами могут быть
трудности. Если кто то предлагает застраховать тебя за пределами
этих стран, как мне иногда рассказывают, то, скорее всего, они про-
сто не понимают, во что ввязываются, или берут у тебя деньги просто
так. Может потом оказаться, что страховка тебя и не покрывает, даже
если ты веришь в нее до последнего.
Лучше всего покупать ее в пути, но учти, что продается она не вез-
де. В экономических объединениях стран, таких как Французская За-
падная Африка, страховка в размере $ 3.70 в день будет действительна
на территории сразу нескольких стран, в Узбекистане один путешест-
венник, по его словам, заплатил всего $ 4 5 за двухнедельную страхов-
ку. А один отчаянный мотоциклист объехал весь мир вообще без
страховки: единственный раз, когда его попросили предъявить что ни-
будь похожее на нее, случился на малайско тайской границе, но, пома-
хав перед лицом чиновника своей залепленной печатями таможенной
книжкой, он был пропущен. Это отличный пример «эффекта библио-
течного абонемента»: любая официального вида бумажка с крупной
печатью и фотографией удовлетворит скучающего пограничника. В
Латинской Америке, попросив автостраховку, ты вообще или застря-
нешь там на несколько дней, или выложишь кучу денег за нечто со-
мнительное, а то и заплатишь еще больше какому нибудь продажному
чиновнику, который будет рад шлепнуть тебе печать хоть на сигарет-
ную пачку и отправить восвояси. В целом принцип тот же, что и с та-
моженными книжками: если не просят, не предлагай.
Сомнительность автостраховок в странах третьего мира или не-
возможность их получения означают, что, если по твоей вине про-
изойдет ДТП, в котором, например, погибнет ребенок или, что хуже,
кормилец семьи, решение этой проблемы растянется на долгие годы и
обойдется в кругленькую сумму. Индия — вот, пожалуй, страна с са-
мыми трудными условиями передвижения. Людей здесь слишком
много, и все они очень бедные, так что бросить собственную бабушку
под колеса шикарного GS 1150, чтобы потом выпросить пару досок в
качестве компенсации, для них не проблема.
В целом автостраховка — штука еще такая: на родине ее навязы-
вают со страшной силой, но в дебрях другой страны она или ничего не
стоит, или ею невозможно воспользоваться. Единственное, что ты мо 
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жешь с этим поделать, это ехать осторожно, чаще отдыхать и быть все
время начеку.
Другие дорожные и транспортные документы
Помимо уже упомянутых тебе понадобятся следующие документы:
· Страховое приложение к грин кард — для британца, путешест-
вующего по Европе.
· Международный сертификат на транспортное средство: недоро-
гой перевод на несколько языков твоих документов о праве соб-
ственности, выдаваемый автомобильными организациями для
стран, не принимающих оригинал.
· Членская карточка автомобильной организации. Знай, что в не-
которых просвещенных странах (например, в Австралии) можно
вступить в их местные автомобильные ассоциации, и совершен-
но бесплатно. Членская карточка может оказаться полезной при
обновлении или продлении таможенной книжки или сработать
как пресловутый «библиотечный абонемент».
Разрешения на местах
До сих пор мы говорили только о тех документах, что ты должен полу-
чить у себя на родине. Но существует еще множество всяких бумажек
(главным образом для того, чтобы слупить с тебя денег, или оштрафо-
вать за отсутствие этих документов). Среди них — регистрация в по-
лиции в течение 24 часов по прибытии, разрешения на фото  и
видеосъемку (что касается последних, они требуются только в Каме-
руне и Судане, хотя киносъемка — это уже другое), «регистрацион-
ная карточка туриста», валютная декларация (см. далее) или пропуска
на пересечение «запретных» территорий, таких как Китай, Западная
пустыня в Египте или районы проживания коренного населения. Так
как полицейские блокпосты в таких районах случаются часто, полу-
чить необходимый пропуск все таки стоит заранее — в конечном ито-
ге это обойдется дешевле.
Как с выполнением любых правил (без которых цивилизация, не-
сомненно, рухнет), оформление необходимых документов — это, по-
мимо того, что игра разума, еще и возможность для нечистых на руку
чиновников создать такие препятствия, преодолеть которые можно
только за взятку. Отправляться в путь, имея на руках хотя бы необхо-
димый минимум документов, — это шанс, что путешествие пойдет
нормально, а со временем ты разберешься, что к чему, и поймешь, ка-
кие документы тебе действительно нужны, а без каких можно обой-
тись.
ДЕНЬГИ
Деньги, и как их хранить — вот вопрос, который, как и страховка,
сильно волнует начинающего путешественника. Любая большая по-
ездка будет стоить не меньше $ 4000, а необходимость возить такие
деньги с собой по небезопасным Азии, Африке или Латинской Амери-
ке заставит занервничать любого. Советы о том, как менять деньги и
вести себя на «черном рынке», см. на стр. 122.
30 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ДОКУМЕНТЫ, ДЕНЬГИ И ИНФОРМАЦИЯ
Лучшие валюты
Во многом благодаря «кока кольной» культуре, раскинувшей свои
щупальца по всему миру, надежность американского доллара извест-
на даже в самых глухих уголках мира, в том числе и местах, где на дру-
гие очень даже конвертируемые валюты посмотрят с сильным
недоумением. Разумеется, в Южной Америке и почти во всей Азии
лучше всего иметь именно доллары. В Африке же более привычны ев-
ро и английский фунт стерлингов. Не стоит брать купюры в $ 100: там
их видят редко и часто принимают за фальшивки. По той же причине
не пытайся чего либо купить на те же $ 100, особенно в районе Ниге-
рии, где их производят (вместе с кучей другой контрафактной про-
дукции) .
Кредитные карточки
Кредитки — лучший способ избавиться от необходимости таскать
при себе пачки наличных. Хотя, пожалуй, родную сине бело золотую
Visa на трассе имени Хо Ши Мина мы увидим еще не скоро, компакт-
ную кредитку или две в долгий путь все же захватить стоит. Вполне
возможно, что однажды ты благословишь это пластиковый прямо-
угольник, выручивший тебя в сложной ситуации, например, запла 
тивш за авиаперевозку мотоцикла до следующего пункта назначения
или за ночь отдыха в шикарном отеле, когда наличные кончились. А в
Северной Америке, Европе, Австралии и Южной Африке наличные
тебе, скорее всего, и вовсе не понадобятся.
Вопреки разумному мнению, что компании, выпускающие кре-
дитные карты, за покупки в другой стране сильно бьют тебя по карма-
ну, они предлагают наилучший на день покупки обменный курс и
даже не берут сервисный сбор (по крайней мере, так делает Visa).
Само собой разумеется, что нужно вести учет тех денег, которые
ты снимаешь со своей карты, и обязательно определиться с мини-
мальной суммой, что ты можешь потратить за месяц (этот прямой де-
бет лучше определить прямо в банке перед отъездом, если, конечно,
деньги в банке у тебя есть). А еще лучше, открой перед отъездом кре-
дит для своей кредитки.
В хорошем путеводителе обязательно будет написано, какие из
трех самых популярных (Visa, American Express или MasterCard) боль-
ше распространены там, куда ты направляешься, но в связи с тем, что
слово «Америка» в некоторых странах или у некоторых людей вызы-
вает странную реакцию, лучше пользоваться анонимной Visa или ме-
нее распространенной MasterCard.
Дорожные чеки и денежные переводы
Хорошей заменой наличным считаются дорожные чеки, особенно из-
данные в долларовом эквиваленте: это безопаснее, чем возить с собой
наличные, но по степени полезности они примерно равны кредитным
карточкам. В развивающихся странах особых надежд на эту проблем-
ную форму «налички» не возлагай: для отпуска во Флориде они, быть
может, и незаменимы, но в действительно трудной ситуации реализо-
вать их, скорее всего, не получится. Не жди и быстрой компенсации в
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случае их потери. Во первых, тебе нужно будет официально заявить,
что они пропали, а притом что работающий телефон, не говоря уже о
компенсационной службе, может находиться в нескольких днях пути,
дорожные чеки полезны, разве что в странах Запада, где их легко об-
наличить (или, как в США, вообще использовать вместо наличных де-
нег). Кроме того, хотя они и издаются в форме твердых валют, таких
как американский доллар, вполне может случиться, что при их обна-
личивании ты получишь местную валюту по официальному курсу, а
не факт, что тебе нужно именно это. Некоторые страны ввозимые до-
рожные чеки даже облагают налогом. При отсутствии наличных кре-
дитки могут оказаться более полезными.
Денежные переводы, как правило, более подходят для студентов,
путешествующих по Европе, чем для мотоциклистов, решивших про-
длить свое путешествие. Если ты этой услугой все же захочешь вос-
пользоваться, тебе нужно будет назвать местный банк, в который эти
деньги должны будут прийти. И снова, в бедной стране тебе, скорее
всего, выдадут местную валюту вместо долларов, на которые ты рассчи-
тывал. Кроме того, имей в виду, что поменять обратно местную валюту
на другую, более твердую, или невозможно, или крайне сложно, или
курс будет такой, что вгонит тебя в тоску на неделю. Покупая местную
валюту, бери ровно столько, сколько тебе нужно; проще будет ее доку-
пить, чем пытаться продать излишек другому путешественнику.
Меры безопасности
Где и как прятать в пути свой «золотой запас» — тебе решать. Хорошо
при этом часть денег (вместе с другими мелкими ценностями) спрятать
на мотоцикле, а остальное держать при себе. Но куда бы ты их на сво-
ем аппарате ни затаил (подключи воображение, но и головой думать не
забывай!), заверни их сначала во что нибудь, чтобы не повредились.
Еще одна хорошая идея — сделать лишнюю заначку на самом се-
бе: в магазинах для туристов сейчас продается много всяких таких ус-
тройств; выбирай, прежде всего, по удобству, что будет легко носить.
На обычных поясах часто делают потайные кармашки; специальные
пояса для денег типа кобуры крепятся на поясе, на шее или на плече,
а ля Грязный Гарри из вестернов. Скрученные в рулончик деньги
можно закрепить «липучкой» на изнанке штанов или привязать рези-
новым бинтом к голени. Остальное можно положить во внутренний
карман куртки.
Храни порцию денег на день отдельно от толстого, распухшего,
провокационного вида бумажника: ты же не захочешь отслюнявли 
вать пару долларов на шашлык от пачки в две тысячи посреди рыноч-
ной толпы. Одно общее правило относительно карманов: клади
определенную вещь в определенный карман, а на многолюдной улице
проверяй почаще, застегнута ли «молния». Следуй этому правилу бес-
прекословно: бумажник и паспорт здесь, ключи от мотоцикла там, ме-
лочь в третьем месте. Так, если тебе что то срочно понадобится, ты
будешь знать, где это искать. Это еще одна хорошая причина купить
куртку с множеством крепко застегивающихся карманов.
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Кредитки в наше время подделывают часто, так что внимательно
следи за балансом. Есть много историй о том, как в Африке или Юж-
ной Америке деньги с кредитных карточек снимали подчистую, вооб-
ще, удивительно, что это происходит еще не так часто. Такое может
случиться, когда ты платишь за гостиницу — у тебя требуют оставить
номер карты и потом его каким то образом используют. Если мо-
жешь, пользуйся карточкой только в банкоматах или непосредствен-
но в банках и плати за все товары и услуги наличными. Постарайся не
пользоваться своей картой так же свободно, как дома, даже если это
возможно.
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Выбор мотоцикла
Мотоциклисты колесят по дорогам всего света на самых разнообраз-
ных машинах: от скутеров до 2.3 литровых круизеров, а продолжитель-
ность путешествий самая различнная: от двух недель до тринадцати лет
или семи месяцев до четырех дней. Любая машина, которая заводится,
поворачивает и останавливается, будет в конце концов ездить, но,
спросите себя — доставит ли вам удовольствие ездить по Боливийско-
му плато на мотоцикле, двигатель которого постоянно «стреляет» и
глохнет, и видеть, как ламы и маленькие дети тебя обгоняют пешком;
пробираться по пескам Вахибы на туристическом мотоцикле в полтон-
ны с полным оснащением, или ездить на машинах, выпуск которых был
прекращен до твоего рождения?
Важные факторы
Если тебе нужен совет по выбору мотоцикла, пожалуйста, учти не-
сколько факторов (не обязательно в порядке их упоминания):
· Вес
· Экономичность
· Комфортабельность
· Прочность
· Наличие запасных частей
· Надежность
· Простота механической конструкции
· Одно  или двухместный?
Еще одно обстоятельство, которое нужно помнить: на мотоцикл, кото-
рый ты в конце концов выберешь, будет навьючено до 50 кг груза и да-
же больше, если выберешь двухместный. Эта нагрузка уменьшит
маневренность и тормозные характеристики машины, ускорить износ
всех ее компонентов, особенно шин и приводной цепи. Поэтому, какой
бы мотоцикл ты ни выбрал, учитывай наихудший сценарий: езда с пол-
ным грузом по гравийной дороге.
Если ты не ставишь цель установить какой нибудь рекорд или со-
вершить необычный поступок, останови выбор на одно  или двухци-
линдровой машине объемом не менее 600 см3. Мощности двигателя в
40 л. с. такого мотоцикла достаточно, чтобы везти пилота и его груз
при наихудших дорожных условиях и не перегружать двигатель. Он
также обеспечит достаточную приемистость и экономию топлива в
5.71 л/100 км. Многоцилиндровые двигатели часто имеют более плав-
ный ход, но в них необходимости нет, и если ты еще не догадался, в
Длительных поездках четыре такта гораздо лучше двух, несмотря на
то, что последнее предпочтительней с точки зрения отношения мощ-
ность/масса двигателя.
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Варианты систем охлаждения двигателя и КПП
На современных мотоциклах с мощными оборотистыми двигателями
чаще применяется жидкостное охлаждение, не потому, что оно лучше,
а потому, что мотоциклы с таким охлаждением можно изготовлять с бо-
лее строгими допусками, что повышает их эксплуатационные качества.
Жидкостное охлаждение также снижает шум силового агрегата, так
как производителю приходится делать машины более «дружественны-
ми» к окружающей природе и снижать уровень выбросов. И благодаря
более равномерному рассеянию тепла, двигатели с такой системой ох-
лаждения, вне всякого сомнения, имеют больший межремонтный про-
бег.
Даже несмотря на то, что желательна простота механической кон-
струкции, а жидкостное охлаждение это еще один дополнительный
компонент, который может выйти из строя, это обстоятельство больше
не является причиной отказа от машины с такой системой охлаждения.
Бытует мнение, что на «водянках» охлаждающая жидкость при очень
высоких температурах не справляется со своими обязанностями, но
не надо забывать, что такие машины всегда оснащены бортовым инди-
катором, который предупредит тебя, когда температура станет слиш-
ком высокой, и ты можешь снизить нагрузки или остановиться и
проверить, что же случилось.
Если поддерживать в хорошем состоянии и правильно обслужи-
вать, двигатель с воздушным охлаждением ничем не хуже своего со-
брата «водянки», и еще у тебя не будет проблем по контролю за
другими узлами этой сложной системы — радиатором, помпой и венти-
лятором. Но уход за двигателем с воздушным охлаждением в пути (на-
пример, периодическая замена высококачественного масла) может
оказаться более трудным, чем ты себе представляешь. На сегодняшний
день двигатели с воздушным охлаждением в действительности исполь-
зуются уже только на некоторых одноцилиндровых мотоциклах — бо-
лее современные мотоциклы имеют жидкостное охлаждение того или
иного типа.
Выбор типа передачи (при помощи кардана или цепи) — менее од-
нозначный вопрос. Передача при помощи кардана главным образом ус-
танавливается на неспортивных (как в смысле дороги, так и в смысле
грязи) машинах, но из за своей массы редко используются на истинно
спортивных аппаратах двойного назначения. Если система надежна, ее
вес и эффект незначительной «подсадки» мощности компенсируются
надежностью и минимизацией обслуживания.
С другой стороны, цепи и звездочки — очень эффективное, легкое
и дешевое средство передачи мощности от двигателя на заднее колесо.
Хотя они и подвергаются воздействию разных стихий, современные
цепи с кольцами «о» , «х» образной формы, а в последнее время и
«x y z», могут служить тысячи миль. Поэтому, когда нужно выбрать тип
трансмиссии мотоцикла, остановись на передаче при помощи кардана
на более тяжелых машинах, или покупай аппарат с цепной передачей с
самой высококачественной цепью и звездочками. (Более подробно о
цепях читай на стр. 61).
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Если ты сомневаешься, выбрать ли модель только с кикстартером,
или с электростартером, остановись на последней. В один прекрасный
знойный день, когда ты, изнывая от жары, заглох на полуразвалившем-
ся бревенчатом мосту, ты просто благословишь эту кнопку пуска
двигателя на руле.
Карбюраторы, инжекторы и каталитические нейтрализаторы газов
Электронный впрыск топлива на мотоциклах получает все большее
распространение главным образом благодаря более равномерной пода-
че топлива в камеру сгорания, лучшей экономичности и чистоте выбро-
сов; и это по ценам, которые может обеспечить сегодняшняя
электроника. Пока все это работает — система не требует ухода (эти
слова бальзам на души владельцев оппозитных карбюраторных BMW).
Но не думайте, что впрыск топлива — последний крик моды (весь ди-
зельный транспорт использует впрыск топлива, сегодня электронный
вариант), и никто на него не жалуется.
В электронной системе распределенного впрыска топлива для пода-
чи в камеру сгорания оптимального количества смеси постоянно изме-
ряются различные параметры двигателя — уже одно это делает ее
лучше карбюраторов, кем то заслуженно названных кирпичом с дыр-
ками. Подумать только, какие только трюки с впуском не предприни-
мались за многие годы для улучшения смесеобразования и ее подачи в
камеру сгорания — YIPSы, YOPSы, YAKSы, особенно на громоздких од-
номестных машинах, a EFI (электронная система распределенного
впрыска) с этой проблемой справляется с первой попытки. Прокатись
для сравнения на старом карбюраторном Funduro рядом с новым впры 
сковым F650 GS — и ты почувствуешь разницу. Другое преимущество
электронной системы распределенного впрыска топлива — стабиль-
ность ее работы независимо от высоты, так как нехватку кислорода си-
стема компенсирует просто подачей меньшего количества топлива.
Скоро ты сможешь запросто гонять вверх и вниз между Чили и Боли-
вией просто ради удовольствия! Подобно жидкостному охлаждению,
может показаться, что электронная система распределенного впрыска
топлива на мотоциклах и не нужна, но на самом деле это реальный шаг
вперед, и она вдохнула новую жизнь в целый ряд плохих двигателей ус-
тарелой конструкции.
Многие из мотоциклов с электронной системой распределенного
впрыска топлива сегодня имеют встроенные в глушители каталитичес-
кие нейтрализаторы (или «каты»), предназначенные для очистки вы-
хлопных газов. Как правило, такие мотоциклы нужно заправлять
бессвинцовым топливом, но оно на заправочных станциях имеется не
всегда. Правда, ты можешь несколько месяцев ездить и на обычном
топливе, содержащем свинец, но после этого нейтрализатор перестает
очищать выбросы. Это не повлияет на эксплуатационные характерис-
тики твоего мотоцикла, но ухудшит показатели очистки системы при
следующей эксплуатации на хорошем топливе.
На всех мотоциклах, оснащенных нейтрализатором, в пункте по-
слепродажного обслуживания вместо фабричного глушителя и нейтра 
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лизатора можно поставить «конец» без катализатора. Электронный
датчик уровня выбросов отрегулирует соответствующим образом сис-
тему впрыска топлива так, что машина будет прекрасно работать.
Туристические мотоциклы —
комфортабельный компромисс
При дальнобое «туреры» имеют как одно большое преимущество, так и
один большой недостаток. Даже будучи перегруженными, они могут
быть чрезвычайно комфортными и работать стабильно на протяжении
многих миль шоссейных дорог, и толстые шины, надетые на небольшие
колеса и двигатели с большим крутящим моментом могут в купе превра-
тить такой вид путешествия в истинное удовольствие. Если ты за неде-
лю покрываешь пару тысяч миль, общая комфортабельность — очень
важный фактор, и под этим не подразумевается просто размер и толщи-
на сиденья.
Комфортабельность означает, что двигатель должен быть многоци-
линдровый, лишенный паразитных вибраций, иметь достаточную мощ-
ность, ходовая часть отличается мягкостью подвесок, мощными
тормозами, а обтекатель хорошо защищает от ветра и непогоды. На та-
ком мотоцикле во время езды можно расслабиться и стряхнуть при не-
обходимости неизбежную усталость. Если ты бодр и в тонусе, то
можешь лучше справляться со всеми многочисленными проблемами,
которые ежедневно возникают при дальних поездках. Комфортабель-
ность также означает снижение шумности, специальную одежду, в ко-
торую ты одет, твое душевное состояние. Вся важность последних двух
аспектов описана на стр.84 95 и 96 100. Комфортабельность подразуме-
вает и достаточность места для долгой езды с пассажиром на заднем си-
денье.
Однако когда большой туристический мотоцикл попадает не в свою
стихию, например, на гравийную дорогу или проселок, тогда все перево-
рачивается с ног на голову — дорога требует столько усилий, что в конце
концов благополучный исход всего мероприятия стоит под большим во-
просом. Первый раз я пересекал Сахару вместе с парнем, который ехал
на BMW R80. Я благополучно добрался до цели, а его мотоцикл сгорел на
полпути. Даже на скорости меньше прогулочного шага мягкий песок, а в
особенности грязь, превращают езду на шоссейном мотоцикле в настоя-
щую муку, так как «лысая резина» постоянно скользит, аппарат то и де-
ло валится на бок, а пилот пытается удержать всеми возможными
способами тяжеленную махину. Шоссейные мотоциклы не предназна-
чены для поездок такого рода: ходовые части мотоцикла забиваются гря-
зью, быстро изнашиваются и ломаются, а желание совершать
неподготовленные вылазки в пампасы или «срезать углы» по грязным
дорогам быстро сходит на нет. Стоит понять, что шоссейные мотоциклы
рабочего объема двигателя 600 см3 и ниже более управляемы, но на всем,
что выше «литра», в жестких условиях бездорожья ездить почти невоз-
можно.
Правда, на шоссейном мотоцикле можно совершить невероятно хо-
рошее путешествие, если продумаешь, куда поехать, и заранее узна 
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ешь, по какой дороге придется ехать. Если собираешься пересечь Аме-
рику, шоссейные мотоциклы подходят прекрасно почти для каждого
сезона, так же, как для большинства сухопутных маршрутов в Сингапу-
ре. И, конечно, можно обогнуть и пересечь Австралию, не выходя за
пределы асфальтных дорог (хотя в этом случае ты не посетишь лучшие
места необжитой территории). Однако для трансафриканского путе-
шествия нужна только машина двойного назначения: для преодоления
песков Сахары и грязи экваториальных лесов, промытых обильными
дождями.
Но в любом месте земного шара основная дорога может быть вдруг
перерезана нежданным наводнением или сползанием почвы. В такой
ситуации приходится или ждать, или искать другой, более конкретный
путь, который обычно бывает нелегким, труднопроходимым и грязным.
Более того, любой, кто попутешествовал, знает, что настоящие приклю-
чения начинаются не в благоустроенной части страны, а в редко посе-
щаемых местах вдали от главных дорог.
Эндуро, или мотоциклы двойного назначения
Основную характеристику таких машин можно выразить одним сло-
вом: универсальность. На эндуро ты можешь поехать в любое место,
куда может добраться и шестицилиндровый Gold Wing (хоть и без аэр 
бэка), но все волнующие направления второстепенных дорог (или их
отсутствия) на «голде» для тебя становятся не доступными.
Мотоциклы двойного назначения — это не только одиночки типа
KLR и XT, но и очень популярное семейство «больших эндуро», наибо-
лее известные представители которого — серия GS компании BMW и
машины ряда Africa Twin компании Honda. Неудивительно, что различ-
ные версии этих двух моделей стали самыми популярными мотоцикла-
ми среди мотопутешественников. Они, возможно, не так и хороши в
условиях грязи, но ездят, как все хорошие мотоциклы (за исключени-
ем, может быть, шикарного турера с АБС), и вносят в поездку дух при-
ключений — главное, что нужно путешественнику.
Эндуро имеют по настоящему полезные особенности, например,
складные рычаги переключения передач, более крупные передние ко-
леса, которые легко перекатываются через бугры, подвески с большим
ходом, поглощающие эти неровности, и больший дорожный просвет
для ситуаций, когда хода подвески недостаточно. И, в определенной
степени, они сконструированы так, что в случае падений не получают
повреждений, полностью выводящих их из строя.
Некоторые недостатки таких мотоциклов — именно то, что делает
их мотоциклами двойного назначения, так как каждый из них стремит-
ся стать лучшим в обоих типах:
· Высокие сиденья отпугивают низкорослых ездоков, хотя некото-
рые производители за последние годы начали заниматься этой
проблемой.
· Из за длинноходных подвесок, большого дорожного просвета, вы-
соты расположения сиденья, 21 дюймовых передних колес, шин с
рисунком протекторов типа trial и передних брызговиков, «ловя 
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щих ветер», некоторые машины имеют недостаточную стабиль-
ность на высоких скоростях и плохо проходят повороты.
• Узкие сиденья не обеспечивают комфорта, особенно пассажирам.
Гонщики на эндуро
Если вес — важный фактор (на большой вес владельцы «больших
эндуро» жалуются чаще всего), тогда четырехтактные мотоциклы, по-
добные КТМ LC, Honda XR и Yamaha TT — великолепные туристичес-
кие мотоциклы, не так ли? Возможно, если твоя поездка проходит
целиком по бездорожью. Хотя известно, что в ненагруженном состоя-
нии эти мотоциклы гораздо лучше эндуро подходят для езды по бездо-
рожью, но некоторые главные характеристики у них другие. Их
двигатели потребляют больше топлива, и из за более высокого уровня
форсирования, требуют большего ухода. Так как по инструкции для
них предусмотрено регулярное обслуживание, емкость системы смаз-
ки двигателя этих машин очень мала. Прекрасно, если ты меняешь мас-
ло, как положено, через каждые две поездки, но замена только через
пару тысяч милей совсем не увеличит срок службы двигателя.
Такая незатейливость характерна и для базовой светооптики, и уз-
кого сиденья. Форма «подушки» не обеспечивает постоянную опору
для ездока, и ему часто приходится приподниматься и смещаться. Зад-
ние подрамники — еще одно слабое место у мотоциклов такого типа:
они никогда не предназначались для транспортировки груза тяжелее
номерного знака. Ну а если честно, машины, подобные этим, за одну
долгую поездку почти полностью выходят из строя. Ты должен помнить,
что к тому времени, когда весь груз будет уложен, у любого мотоцикла
не останется даже намека на его былую проворность. Поэтому серьезно
подумай, прежде чем купить такой мотоцикл, если, конечно, ты не фа-
нат езды по бездорожью, или же слишком любишь свой эндуро.
Все еще не решил, что купить для поездки? Ниже я привожу десят-
ку лучших (это мнение человека, более или менее информированного
в этой области) внедорожников. Также приводится подборка других
машин. Может быть, в них ты найдешь и свою машину.
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КТМ ADVENTURE 640R
Производился с 1997 по 1997 год (на первоначальном этапе как 620).
Двигатель 625 см3, с жидкостным охлаждением, одноцилиндровый.
Сухая масса 154 кг.
Емкость топливного бака 28 л.
Максимальный пробег без дозаправки 530 км (19 км на 1л).
Что нравится: подвеска, мощность, большой бензобак, конструкция, малый
вес.
Что не нравится: повышенная вибрация, сиденье (в моделях до 2003 года),
низкая надежность двигателя.
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Даже после восьми лет выпуска и посто-
янного совершенствования Adventure
R остается «единственным и неповто-
римым» в своем классе, это настоящий
внедорожник.
Модель 640 R отличают качество
изготовления и внимание к деталям, а
также более жесткая по сравнению с
японскими образцами рама. На моде-
лях после 2003 года, устанавливается
система зажигания CDI с возможнос-
тью отключения для работы на низко-
октановом топливе.
Живая, чуткая мощь делает модели Adventure впечатляющими по динами-
ке даже при максимальной загрузке, но высокая компрессия мотора обуслав-
ливает излишнюю вибрацию на сиденье (значительно улучшено с 2002 года). К
нему нужно привыкнуть, и для удобства можно установить грузики от Duke и
ручки из пенопласта. Утечки масла могут быть как существенные, так и в пре-
делах нормы. Информация о надежности также разная (в силу использования
дешевых комплектующих (головок цилиндра/коробок передач/главных опор).
Привыкни к шуму двигателя, но проверяй боковые сварные швы (если есть),
устанавливай стальные звездочки, меняй провода системы управления, поку-
пай более прочные и дешевые зеркала Honda и установи дополнительный вен-
тилятор. Лучше приобрести более экономичные и привлекательные внешне
модели с карбюратором Mikuni CV, выпускаемых с 2001 года.
Альтернативы
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КТМ 640 LC (справа) стоит на $ 1800 де-
шевле, но имеет такие же шасси и ком-
поненты. На нем нет обтекателя и
маршрутного компьютера, но при уста-
новке топливного насоса можно уста-
новить большой бензобак. Или за цену
трех таких можно купить 660 Rally, с
которой хоть сразу в Дакар. На XR650R
Для улучшения до уровня 640 Adventure
нужно установить много дополнитель-
ного оборудования.
40 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ВЫБОР МОТОЦИКЛА
BMW R100GS
Производился с 1987 по 1997 год.
Двигатель 980 см3, с воздушным охлаждением, оппозитный.
Сухая масса 210 кг.
Емкость топливного бака 24 л.
Максимальный пробег без дозаправки 410 км (17 км на 1 л).
Что нравится: карданная передача, механическая простота и доступность
частей, подвеска.
Что не нравится: надежность электрооборудования, частые проблемы
с карданом, тормоза.
Нравится или нет (бытуют самые полярные мнения), для тех, кто скептиче-
ски относился к тяжелым электронным 1100/1150, машины Paralever GS бы-
ли и остаются хитом. В числе многих усовершенствований предыдущих GS
— улучшенная подвеска. Хотя задний Paralever назвали удачным инженер-
ным решением проблемы, которой на самом деле не существовало. Кардан
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выдерживает 50 000 км и это неплохо.
К другим особенностям относятся не-
большое ветровое стекло (всегда
удобно) и довольно открытый масля-
ный радиатор, спицованные колеса и
намного более крупная аккумулятор-
ная батарея.
Версия Paris Dakar оснащена боль-
шим бензобаком (35 л) и защитными
дугами для ног, но снаряженная масса
в 236 кг — слишком велика. Затем, от-
куда ни возьмись, появилась R80GS
Basic — частично G/S (первоначальная модель), но с задней подвеской White
Power и рамой, выкрашенной в синий цвет. У версии Kalahari удобный сталь-
ной 35 литровый бензобак, защита рук и небольшое ветровое стекло от более
ранней модели с Paralever.
Необходимо знать: генератор переменного тока/ротор может отказать,
поэтому вози запасной (плюс инструменты), или отдай на перемотку, устано-
ви более качественную диодную плату Motorrad Elektrik. Впрочем, имеется и
более простой путь — установи в нужных местах провода увеличенного сече-
ния, это уменьшит нагрузку. Для подрамников нужна дополнительная жест-
кость, но не больше, чем для любых других. Все, что нужно машине — хоть
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какое то участие владельца, что явля-
ется частью удовлетворенности владе-
нием изделия марки BMW.
История развития моделей—на сай-
те www.mica peak.com/bmw/gs, чат мож-
но посетить на www.ukgser.com или на
www.airheads.org в Северной Америке.
Альтернативы
Более «навороченные» GS'ы с впрыс-
ком топлива или Africa Twin.
ДЕСЯТКА ЛУЧШИХ ВНЕДОРОЖНИКОВ 41
HONDA XRV750 AFRICA TWIN
Производился с 1997 по 2002 год.
Двигатель 742 см3, жидкостное охлаждение, рядный, V образный.
Сухая масса 208 кг.
Емкость топливного бака 23 л.
Максимальный пробег без дозаправки 415 км (18 км на 1 л).
Что нравится: надежность, мощность V твина.
Что не нравится: большой вес, экономичность (RD04), топливный насос, базо-
вый задний амортизатор (RD07).
Это большой внедорожник, предназначенный для тех, кто хочет получить
нечто иное, чем BMW GS. Ни одна модель из многоцилиндровых япон-
ских «туристов» не может по популярности стоять рядом с Africa Twin, хо-
тя сейчас появляется много новых аппаратов.
Разрабатывалась на базе V твина конца 80 х годов — победителя Да-
кара — XRV750.
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Намного чаще эту модель хвалят
за стабильно высокую надеж-
ность — качество, которым не мо-
жет похвастаться BMW. В Европе за
эти годы стало много разнообразно-
го оборудования и тюнинга для того,
чтобы Africa подходила уже и для
больших поездок.
Ненадежный электрический
топливный насос, устанавливаемый
на модели RD07 с 1993 года, — един-
ственный объект постоянных жа-
лоб. Контакты на насосах более ранних моделей спекаются. О поздних
отзываются хорошо; некоторые мотоциклисты устанавливают вакуумный
насос (неэлектрический, как на КТМ Adventure), но проблема недостаточ-
ной подачи топлива в них осталась, причиной которой, похоже, является
образование паровых пробок в горячем состоянии. Берите запасной или,
чтобы добраться до дома, вместо насоса ставьте кусок шланга. Задние
амортизаторы также могут огорчать, этот узел хуже, чем BMW. Но они бо-
лее живучи при авариях. Лучший сайт на английском языке —
www. xrv. org. uk
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Альтернативы
XL650V дешевле, на 10% легче и име-
ет меньшую мощность, но, тем не ме-
нее, с 19 литровым баком. Другие
большие японские эндуро, такие как
TDM и Varadero, не стали популярны-
ми, хотя модель Suzuki V Strom с дви-
гателем V твин соперничает с ними.
Будучи на 25 кг легче и имея защиту
Рук и полуобтекатель, разве она пло-
ха на гравийной дорожке?
42 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ВЫБОР МОТОЦИКЛА
YAMAHA XTZ600 (3AJ) «ДВУХФАРНАЯ»
Производился с 1988 по 1991 год.
Двигатель 595 см3,, с воздушным охлаждением, одноцилиндровый.
Сухая масса 147 кг.
Емкость топливного бака 23 л.
Максимальный пробег без дозаправки 460 км (20 км на 1 л).
Что нравится: считается лучшим среди Тепеге, обтекатель.
Что не нравится: большой вес, быстрый износ коробки передач,
отсутствие кикстартера.
За десять лет выпуска первая и последняя модели Tenere (показаны обе) были
лучшими в своем классе и весьма высоко котировались у европейских мотоцик-
листов, ценящих простоту и функциональность. Мотоцикл был назван в честь
особенно изнурительного этапа первых ралли Париж — Дакар, после которого
обычно число участников сокращалось наполовину, но гонщики на Yamaxa
ХТ600 пять раз выигрывали это ралли.
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Легенда закончилась в 1991 году с
появлением двухфарной модели с обте-
кателем — она весила на 20 кг больше
первоначальной, имела бензобак на 30
литров, кикстартер, но менее замысло-
ватый корпус. Главными особенностями
стали крепкий и надежный двигатель,
хорошая подвеска, приличная вмести-
мость бензобака и ветровой щиток с об-
текателем, которые позволяли долго и с
комфортом передвигаться без вытягива-
ния шеи для обзора. Не нужно покупать модели TVJ с электрическим запуском и
киком, которые выпускались в промежутке между другими моделями.
Многочисленные умельцы при поддержке нескольких веб сайтов в Евро-
пе не дают XT Z уйти в забвение (в том числе популярный форум на Horizons
Unlimited, см. стр. 19). Они дают ответы на любой вопрос, который может воз-
никнуть при прочтении инструкции, и даже предоставляют микрофиши с де-
талями. В Великобритании Давида Ламбеса назвали «мистером XT Тепеге» —
он может на пятиступенчатой КПП своего Тепеге сыграть даже блюз — не так
уж плохо это звучит, но жизнь у стареющих ЗАJ'ов обычно тяжелая, и поэто-
му за ними нужен уход.
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Альтернативы. Yamaha испортила сла-
ву Тепеге, выпустив модели более худ-
шего качества, и теперь, похоже, вовсе
собирается покончить с этой моделью.
Yamaha с воздушным охлаждением —
то, что тебе нужно; в Великобритании их
можно найти примерно за $ 2700. Если
нет такой возможности, попробуй ку-
пить ХТ Е или порадуй себя покупкой
КТМ Adventure 640R — причудливого
продолжателя идей.
ДЕСЯТКА ЛУЧШИХ ВНЕДОРОЖНИКОВ 43
KAWASAKI KLR650
Производится с 1987 года.
Двигатель 651 см3, жидкостное охлаждение, одноцилиндровый.
Сухая масса 154 кг.
Емкость топливного бака 23 л.
Максимальный пробег без дозаправки 460 км (20 км на 1 л).
Что нравится: использованные решения и послепродажное обслуживание,
цена.
Что не нравится: сиденье, малое количество выпускаемых двигателей.
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Без сомнения, это мотоцикл, имеющий один из самых продолжительных сроков
выпуска в истории производства мотоциклов Японии; единственное, что меняет-
ся в этих моделях за все время, — схема покраски. Цена же всего $5150! KLR'ы
чуть менее функциональны, но не менее доработаны любителями и тюнингера 
ми, которые, между прочим, устранили все маленькие проблемы, с которыми
Kawasaki не смогла справиться. На ходу
потребление топлива может легко огра-
ничиваться 21 км/л, если только твоя
задница может прослужить дольше бен-
зобака. Можно купить сиденья Corbin.
Большой бензобак, маленький
обтекатель и двигатель на 650 см3 с
жидкостным охлаждением — блестя-
щее начало для KLR, но если ты не хо-
чешь грести веслами, вместо того
чтобы управлять при помощи руля,
укрепи переднюю вилку. Слабым ме-
стом считаются цепи компенсатора: чтобы узнать состояние звездочек, по-
смотри на сетчатый масляный фильтр, расположенный за правой крышкой
двигателя: если он полон кусков резины, лучше заменить звездочки цепи и
направляющие. Более часто встречающаяся проблема — штатный
успокоитель, но всего за $40 вместо него можно купить такой же, но усо-
вершенствованный. И отсоедини концевики боковой подставки и сцепле-
ния, пока они сами не отсоединились. На все другие вопросы можно
получить ответ на www.klr650.net.
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Альтернативы. В действительности мотопутешественники, ездящие на KLR,
встречаются исключительно в Северной Америке, и мало других мотоциклов,
имеющих такие же характеристики,
что и KLR, за такую же цену. Honda
XR650L также хорошо известна в
США и стоит примерно столько же.
Эта машина гораздо лучше подходит
для езды в условиях грязи, но для того
чтобы она хорошо ездила, нужно по-
возиться с системой впуска, и конеч-
но, установить более объемный
бензобак. Новый Suzuki DR650 SE —
тоже вариант, но менее популярный.
44 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ВЫБОР МОТОЦИКЛА
BMW R1150GS
Производился с 1999 по 2003 год.
Двигатель 1130 см3, воздушное охлаждение, оппозитный.
Сухая масса 249 кг.
Емкость топливного бака 22 л.
Максимальный пробег без дозаправки 418 км (19 км на 1 л).
Что нравится: низкое потребление топлива благодаря системе впрыска,
годность для кругосветки.
Что не нравится: большой вес.
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С каждой новой версией принципиально новая серия GS компании BMW ста-
новится лучше и лучше. Появившаяся в 1994 году модель с впрыском топлива
Telelever 1100GS была хитом, но версия 1150 намного интересней. Ну а если
кратко, то, несмотря на обескураживающие размеры, гигантский GS в полно-
стью груженом состоянии управляется
удивительно легко даже на гравийных
дорогах. Помимо бросающихся в глаза
асимметричных передних ламп,
Telelever (его особенность — отсутст-
вие клевкового эффекта) стал легче,
коробка передач — шестиступенчатой,
а сцепление — гидравлическим. Нако-
нец «подлечена» хорошо известная
«болезнь» модели 1100 — подрамник
коробки передач; хотя модель стала ме-
нее броской, упоры для ног при скла-
дывании легко ломаются. Зато имеется сиденье с регулируемой высотой,
штатная АБС, а съемный чип позволяет ездить на бензине с октановым числом
87 (если есть необходимость). Если тебе охота с ней повозиться, можно устано-
вить комплект регулируемых под конкретную машину амортизаторов Ohlins,
который значительно повысит качество подвесок.
В 2001 году на базе 1150 была выпущена модель Adventure, у которой более
низкие передаточные отношения первой передачи, шины «шишечкой» и комму-
тируемое зажигание для низкокачественного топлива. Ход подвески благодаря
амортизатору White Power на 20 мм больше, установлен бензобак на 30 литров,
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имеются защита рук, дуги и другие защитные уст-
ройства, и довольно маленький багажник ОЕ.
Похоже, что на 1150 ых просто продумано
все. Впрыск топлива и другая электроника никог-
да не вызывали проблем, а головка с двумя свеча-
ми сделала узел еще более надежным. Адрес
веб сайта имеется на странице R100GS. Можно
также купить dvd у Хелджа Педерсона.
Альтернативы. В настоящее время на рынок бу-
дут выброшены 1200GS'ы, которые на 30 кг легче
и имеют целый ряд других усовершенствований
(но с проблемами, оставшимися от старых моде-
лей). Они продолжат легенду GS и передадут ее
следующему поколению мотоциклистов.
ДЕСЯТКА ЛУЧШИХ ВНЕДОРОЖНИКОВ 45
ENFIELD BULLET 350/500
Производится с незапамятных времен.
Двигатель 346 или 499 см3, одноцилиндровый, воздушное охлаждение.
Сухая масса 164 кг.
Емкость бензобака 14,5 л.
Максимальный пробег без дозаправки 364 км (26 км на 1 л).
Что нравится: очарование ретро, дешевизна, можно везде починить.
Что не нравится: необходимость чинить везде, тормоза.
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Индийские Enfield'ы, созданные из отливок и штамповок сорокалетней давно-
сти, оставшихся еще от английской Royal Enfield, существуют и поныне. За по-
следние годы поездки по континенту на арендованной в Индии технике или
даже покупка и возвращение на ней домой стали эдаким особо экстремальным
видом мотопутешествий. Доедешь ли? Но все меняется: модели 2004 года
Electra имеют газовые амортизаторы,
электронное зажигание, дисковые тор-
моза и CV карбюраторы — но первые
Bullet все еще можно купить, а некото-
рые говорят, что они даже лучше.
Покупая новый аппарат в Индии
(www. royal enfield.com), ты приобрета-
ешь больше проблем, чем их у кроко-
дила с болезнью десен; поэтому
останови выбор на подержанном и от-
ремонтированным. Что бы ни случи-
лось, индийские механики знают Bullet
лучше, чем свои собственные семьи. Запасные части есть везде, и они удиви-
тельно дешевы.
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Эти машины по достоинству оценят спокойные мотоциклисты, которые ес-
ли уж и опаздывают куда то, то в свое удовольствие. Enfield'bi практически ни-
когда не разваливаются на части, если получают хороший уход и правильно
ремонтируются. С Bullet запомнишь путешествие надолго, потому что будет про-
исходить много остановок и общения на дороге, в чем и состоит весь смысл путе-
шествия. Возьми с собой: провода, звенья цепи, очиститель и катушку, и старайся
покупать подлинные запчасти. Дешевая подделка прослужит гораздо меньше,
чем оригинальная! Приготовься к регулярной чист-
ке карбюратора и затяжке ослабленных соедине-
ний. Один датчанин (www.ronaldcolijn.net) проехал
на своем Bullet 50 000 км вокруг света. Ему потребо-
валось пять лет, но он, во всяком случае, никуда не
спешил.
Альтернативы
Цена соответствует духу Enfield, который не раз
будил даже у твоего дедушки желание поехать ку-
да глаза глядят, чтобы угомонить еще раз свое
врожденное душевное беспокойство. Впрочем, в
качестве альтернативного транспорта можно об-
ратить внимание на некоторые 125 кубовые эк-
земпляры местного производства.
46 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ВЫБОР МОТОЦИКЛА
BMW F650GS DAKAR
Производится с 2001 года.
Двигатель 652 см3, одноцилиндровый, жидкостное охлаждение.
Сухая масса 192 кг.
Емкость бензобака 17,3 л.
Максимальный пробег без дозаправки 400 км (23 км на 1л).
Что нравится: экономичность, плавная работа впрыскового двигателя,
удобное сиденье.
Что не нравится: большой вес, вибрации, иногда глохнущий двигатель,
течь помпы.
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Все было в порядке со старым Rotax двигателем F650 Funduro, пока не настал
черед впрысковых моделей: модификации GS с 19 дюймовым передним коле-
сом и более длинноногой Dakar версии с 21  дюймовым колесом (слева). Узлова-
тость Funduro с карбюраторным
двигателем была устранена, экономия
топлива увеличилась, и вся машина, не-
смотря на очень большой вес для одно-
цилиндрового мотоцикла, стала
классифицироваться как эргономич-
ная.
Модернизации программного обес-
печения процессора вместе с новыми
инжекторами многое исправили, хотя
модели 2004 года с двумя свечами зажи-
гания показывают, что появились и но-
вые проблемы. А вот некоторые ранние модели никогда не имели этих
сложностей или «выздоравливали» после парочки апгрейдов.
У инжекторной версии имеются бензобаки только на 17 литров, но они эк-
вивалентны по дальнобойности 20 литровому баку карбюраторного двигателя.
Однако люди, ездящие на мотоциклах с большими баками, уносятся вдаль, по-
ка ты думаешь о цене 10 литровой канистры с высокооктановым топливом.
Пластиковый щиток малоэффективный; Touratech производит щиток из угле-
родного волокна, который выглядит красиво, но для защиты от ветра и влаги
лучше подходит обычный пластиковый. На сайте www.f650.com найдешь по
этому вопросу массу информации.
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Альтернативы. Не списывай со счетов старый Funduro. И хоть в песке он двигает-
ся рывками и ему не хватает крутящего
момента на малых оборотах, но Acerbis
выпустил 27 литровый бак, и словенка
Бенка Пулко проехала на таком вокруг
света за несколько лет. С другой сторо-
ны, стоило бы взглянуть на впрысковый
Yamaha XT660R, хотя его конструкция не
соответствует высокой цене. К тому же
он нисколько не легче, имеет большие
низко подвешенные трубы, и ему явно
не хватает комфорта 650 го.
ДЕСЯТКА ЛУЧШИХ ВНЕДОРОЖНИКОВ 47
HONDA XR650L
Производится с 1990 года.
Двигатель 644 см3, одноцилиндровый, воздушное охлаждение.
Сухая масса 147 кг.
Емкость бензобака 10,6 л.
Максимальный пробег без дозаправки 201 км (19 км на 1 л).
Что нравится: подвеска, надежный двигатель, все еще продаются новые.
Что не нравится: сиденье и его высота, дешевый внешний вид.
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Хороший выбор для начала. И хоть это дизайн 15 летней давности, но все
еще продаются новые: двигатель NX650 на шасси XR, расположенном на
подвеске CR. В целом получаешь эдакого большого «туриста» для поездок по
любой местности. Он дешевле и с характером, менее бурным, чем у КТМ, да
и для путешествий пригоден больше, чем спортивный XR650R. Первоначаль-
но продавался в Северной Америке, в грязи показывал себя лучше, чем KLR,
но с таким же уровнем послепродаж-
ного тюнинга.
В 2002 году модели XRL добрались
до Австралии и Европы (вроде бы),
где за короткое время развернулись
там, где XT, NX, и другие, снятые с
производства одноцилиндровые мо-
дели, уже стало трудно найти. Извест-
но, что при извлечении из
транспортировочной тары необходи-
мо проверить зажигание, приводной
механизм и трубопроводы, но после
этого готов к использованию.
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Мы втиснули на него 37 литровый бак, снятый с XR6, но оказалось, что
старой машиной было легче управлять. Наш аппарат хорошо работал на
низкооктановом топливе и никогда не имел проблем с пуском, как NX. Если
возишь тяжелые чемоданы, задний подрамник необходимо укрепить, а так-
же поставить жесткую заднюю пружину. Щиток от XR650R подходит, вет-
ровое стекло — тоже хорошая идея; попытайся получить достоверное
показание об уровне масла, система очень неуклюжая. Один мотоциклист,
проехавший тысячи миль по Африке и малонаселенной части Австралии на
XRL и более привлекательном XRR, сказал, что он остался доволен именно
«L»; a «R» — лентяй, и в груженом со-
стоянии не дал никаких особых пре-
имуществ.
Альтернативы
Тут два варианта: за полцены мо-
жешь понизить класс аппарата до ре-
конструированного XT или NX
Dominator (на 20 кг тяжелее!), если
сможешь их найти, или остаться на
том же уровне с новым KLR650 или
Suzuki DR650SE.
48 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ВЫБОР МОТОЦИКЛА
YAMAHA XT600E
Производился с 1990 по 2004 гг.
Двигатель 595 см3, одноцилиндровый, воздушное охлаждение.
Сухая масса 156 кг.
Емкость бензобака 15 л.
Максимальный пробег без дозаправки 530 км (19 км по 1 л).
Что нравится: низкая цена, наследие XT, простота, электростартер.
Что не нравится: меньшее количество прибамбасов, отсутствие кика.
Производство классических Tenere объемом 600 см3 было прекращено в Евро-
пе и Австралии в 1990 х годах, но XT660Z с жидкостным охлаждением, которые
их заменили, как мотоциклы для приключений так и не вошли в моду. С этого
времени, поскольку первых Тепеге с воздушным охлаждением становилось
меньше и цена на них повышалась, мотоциклистам пришлось обратиться к уль-
трабазовой ХТ600Е. Кто то, должно быть, забыл нажать кнопку «Останов.» на
производственной линии, и она все еще штамповала модели до начала 2004 го,
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тогда, когда уже появился новый XT660s
с впрыском топлива. (В сущности, Е все
еще существует в виде относительно до-
рогой TT600RE, но кто знает, как долго
это продлится).
Так Тепеге образные Е версии во-
шли в моду с добавлением скромного по
размеру бака, щитка, литых колес, масля-
ного радиатора и армированных магист-
ралей тормозной системы для внешней
эстетики. После этого ты, может быть, за-
хочешь доработать подвеску и куда то
поехать, но на этом этапе уже сможешь купить что нибудь более подходящее.
Все, конечно, зависит от того, куда уезжаешь, но в любом случае это исполнение
не соответствует харизме настоящего Тепеге. Тем не менее, Е делает свою рабо-
ту, не жалуясь; во многих странах мира прокат ХТ600Е очень популярен.
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600 Е немного похож на супернадежного Enfield: простая, старомодно де-
шевая машина такой же дешевой конструкции, которая не заставит тебя в
трудную минуту поносить плохими словами марку Yamaha. Технология начала
80 х; компоновка Тепеге с двухкамерным карбюратором очень экономична и,
как Yamaha 3AJ, ты получаешь «старый добрый горшок» с коэффициентом
компрессии 8,5:1, который будет с уверенностью троглодита переваривать ко-
ровью мочу, коим является во многих
странах низкооктановый бензин.
Альтернативы
Немного более «утонченные» модели у
Honda — NX650 Dominator или TT600RE у
Yamaha с той же ориентацией, которой у Е
никогда не было, и несмотря на это, пыта-
ющейся казаться оной. В том случае, если
Е — все, что ты можешь себе позволить,
мысли шире и купи любой старый гараж,
доработай под себя...
ПОКУПКА/ПРОДАЖА ЗА РУБЕЖОМ 49
BMW R80 G/S
Существует не так уж много аппаратов,
подходящих для кругостветки, но я уве-
рен, что R80G/S (или, возможно, более по-
здние GS) на голову выше других. Это на-
столько верно, что, когда ты читаешь эти
строки, я нахожусь в какой нибудь точке
земного шара уже во второй раз на своем
«гэ эсе» 85 го года выпуска. И мой 1200GS
выглядит так, будто только что из дома.
· G/S прочен — с ним можно безнаказан-
но форсировать водные преграды, падать
и спускаться с гор, при любых нагрузках
он будет продолжать ехать и ехать.
· Кардан практически не требует ухода и
не ломается, как на GS с Paralever.
· Все, что ломается, может быть отремонти-
ровано механиком самоучкой «на обочи-
не», поэтому с собой необходимо возить
только несколько самых важных деталей.
· Продается давно и без серьезных мо-
дернизаций. Производитель все еще
выпускает для него запчасти (их можно
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легко и быстро купить). Имеется мно-
жество туристических «примочек».
· Он достаточно легок и невысок. Человек
небольшого роста может его поднять.
· Стандартные твердосплавные 21  и
18 дюймовые колеса прочны, на них
можно надевать шины, которые прода-
ются практически везде. Хотя у меня
случались ослабления крепления спиц.
· Уход прост: новое моторное масло каж-
дые 8000 км (подходит любое старое
20W50), проверка КПП/кардана/глав-
ной передачи каждые 16000 км. Смотри
почаще толкатели (занимает всего 20 ми-
нут). Стандартный ремонтный набор
позволяет практически полностью разо-
брать мотоцикл, инструменты в нем
профпригодные. Ручной насос, храни-
мый в верхней части каркаса, полезный
дивайс.
· Он, может быть, не очень мощный, но
крутящий момент на «низах» отличный.
G/S взбирается по каменистому склону
или грязному болоту с минимумом пе-
реключений передач и без лишней «иг-
ры» сцеплением.
Его родословная безупречна. Первона-
чально разрабатывался для ралли Париж 
Дакар и имел все необходимые характе-
ристики дальнобойщика. Я расстанусь с
ним только тогда, когда его вытащат из
моих холодных мертвых пальцев!
Синтиа Мильтон
ПОКУПКА/ПРОДАЖА ЗА РУБЕЖОМ И ОБМЕН МОТОЦИКЛОВ
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Благодаря Интернету, в част-
ности, Horizons Unlimited
Bulletin Board (HUBB, см.
стр. 19), стало возможным
продать свой аппарат и ку-
пить другой в той части зем-
ного шара, куда ты хочешь
попасть. Предложения по мо-
тоциклам можно найти в фо-
руме HUBB Buy/Sell. Кроме
проката и «обратной покуп-
ки» байков (обе операции по-
лучают все большее распро-
странение), имеется также
возможность обмена мото-
циклами. Это звучит доволь-

но экзотично для людей, про-
живающих на другой сторо-
не Земли, но при наличии не-
формальной договоренности
и проплаченной страховки
стороны платят совсем не
много. Если ты свяжешься с
другим любителем путешест-
вий, который также хочет ме-
няться, то это будет самый де-
шевый вариант обеспечить
себя мотоциклом.
На HUBB на сайте
www.horizonsunlimited.com
есть форум по обмену.
Грант Джонсон
50 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ВЫБОР МОТОЦИКЛА
Другие машины и другие стратегии
Менее популярная модель среди мотоциклов для путешествий — одно-
цилиндровые Suzuki DR. С первого DR400 начала 80 х годов мощности
возрастали и затем снова снижались, от клонов для ралли объемом
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600 см3 до эксцентричных и тяже-
лых DR750/800S. По японским стан-
дартам некоторые Suzuki имели
сравнительно плохие показатели
надежности и качества сборки, и
это, наряду с немодным дизайном,
является причиной, почему они не
стали популярными.
Версии DR600/650 были попу-
лярны так же долго, как и XT и XL, но
более ранние модели имели слишком
сложную электронику, а у поздних моделей имелись такие проблемы, как
течь в прокладке головки цилиндра и износ выходного вала (звездочки) —
хотя это больное место у многих больших одноцилиндровых моделей (на-
пример, Kawasaki KLR), у которых мешковатообразные двигатели не дают
РАЗВЛЕЧЕНИЕ В ПУСТЫНЕ
Будучи давно уже в годах, решил, что по-
ра подвергнуть себя настоящему испыта-
нию и проехать по Сахаре на мотоцикле.
Единственной проблемой было то, что я
хотел простой и надежный внедорожный
аппарат, но с карданной передачей и,
предпочтительно с четырехцилиндровым
мотором.
Не имея ничего вышеназванного, был
вынужден построить такой мотоцикл сам.
Доработал мотоцикл Yamaha XJ900S
Diversion 1996 года, удалив обтекатель, уд-
линив подвеску, чтобы с каждой стороны
был ход в 150 мм, и таким образом увели-
чив дорожный просвет, плюс установил
рычаги управления и мотокроссовую за-
щиту от грязи.
Нашел выброшенный топливный бак
и увеличил его до 45 литрового, устано-
вил защиту для двигателя и рук; задняя
бескамерная шина 130/80 была установ-
лена задом наперед на передний 17 дюй-
мовый обод, сам сделал удобное сиденье,
а также переднюю фару эндуро со спидо-
метром горного мотоцикла.
На задней части специально были ус-
тановлены два алюминиевых ящика на 36
литров с запираемой крышкой и ручкой
сзади, которые предназначались для па-
ры внедорожных шин.  Внутри кофров
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нашлось место для палатки,  спального
мешка и т. д.
На песке мотоцикл вел себя в принци-
пе неплохо, не хуже, чем BMW, но гряз-
ные дороги на Мали, один на один с пол-
ностью нагруженным байком стали на-
стоящим испытанием.
Колея раскисла из за воды, и един-
ственной альтернативой было ехать по
кустам, объезжая все затопленные мес-
та. Это стало крайне неожиданным пу-
тешествием по пустыне вперемежку с
саванной со средней скоростью в 10
км/ч. Как результат — аппарат накру-
тил 17 000 км нелегкого пути, а я потерял
12 кг веса!
Ронни Скернер
ДРУГИЕ МАШИНЫ И ДРУГИЕ СТРАТЕГИИ 51
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трансмиссии спокойно жить (про-
блемы с коробкой передач у Yamaha
3AJ также связаны с этим). Несмотря
на это, мотоциклисты рассказывали
о долгих сухопутных путешествиях,
совершенных на DR650SE массой
146 кг без особых проблем; он все
еще продается в США по цене при-
мерно от $ 5000 и имеет прочную без
излишеств конструкцию.
Пользующийся большим уваже-
нием DR Z400S покупается соответственно чаще: проверив DR350 на сво-
их RTW Mondo trip в середине 90 х, Терра Сирка на 400S пересекла
Россию, хотя путешествие не обошлось без проблем с двигателем. Однако
маленький DR достаточно легок для прохода по грязи, и его несложно поднять на самолет без оплаты стоимости грузоперевозки. Машина была бы идеальна для езды по ухабам.
Конечно, об этом еще рано говорить, но 190 килограммовый DL65C
V Strom, укомплектованный V твином с впрыском топлива и 20 литро-
вым баком, мог бы стать новым Transalp. По устоявшемуся мнению, он
лучше, чем литровый V Strom, и с учетом того, что имеет щиток из спла-
ва для защиты труб глушителя и шины улучшенного качества, из него по-
лучился бы великолепный круизер для путешествий по самым
разнообразным дорогам.
27 500 КМ НА YAMAHA 225 SEROW
Для невысоких людей поиск нужного мо-
тоцикла для Большого Путешествия мо-
жет часто оказаться проблематичным.
Высота сидения и навьюченные пожитки
на традиционных сухопутных машинах
часто выглядят устрашающе для «героев
очень маленького роста».
Я оказался в таком же затруднитель-
ном положении, когда запланировал
свою поездку от Аляски до Аргентины
длиною в год (см. стр. 239). После осмотра
нескольких машин единственно возмож-
ным вариантом стал ХТ225 Serow Yamaha.
Хорошие качества Serow
Так как я свыкся с мыслью, что все рас-
стояние (почти 32 000 км) придется ехать
с максимальной скоростью «Трабанта»,
Serow (еще это название коренастого
азиатского горного оленя) оказался иде-
альным мини мотоциклом для путешест-
вия — простой, крепкий эндуро весом
108 кг и с успокаивающе низким сидени-
ем высотой 790 мм.
Его основательная конструкция и от-
сутствие модных прибамбасов облегчают
ремонт, запчасти можно купить везде, а
шустрый мотор объемом 225 см3 имеет
очень скромный «аппетит» на топливо.
Несмотря на маленький 9 литровый бен-
зобак, мне нужно было везти с собой ка-
нистры с топливом только на наиболее
протяженных и отдаленных участках.
Другая важная вещь, которую нужно
учитывать: маленькие невзрачные энду 
рики — обычное явление в развиваю-
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щихся странах, что намного облегчает пе-
редвижение в таких местах.
Плохие качества Serow
Нехватка мощности никогда не беспоко-
ила меня, пока я не взобрался высоко в
Анды. Здесь «коренастый олень» показал
себя совсем не горным козлом — на вы-
соте Serow стал задыхаться. Несмотря на
суету с разнообразными форсунками, на
высоте выше 3050 м мотоцикл тащился с
болезненным усилием, а временами во-
обще норовил заглохнуть.
Другая отрицательная черта таких
маломощных аппаратов: на любой высо-
те при большой нагрузке их проворность
исчезает, и они превращаются в неуклю-
жие и робкие средства передвижения.
Но если ты сократишь до минимума
груз, уделишь себе много времени и бу-
дешь держаться подальше от стратосферы,
Serow справится с работой на «отлично».
Луис Прайс
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ФЕРМЕРСКИЕ МОТОЦИКЛЫ,
МАКСИМАЛЬНОЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ИХ ПОТЕНЦИАЛА
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В Южной Африке и Австралии (а может
быть, на других рынках тоже), ты можешь
купить японский «ад» (сокращенное от
английского «agricultural» — «сельскохо-
зяйственный») или фермерский мото-
цикл.
диментарные штанги для защиты двига-
теля и металлический щиток; 18  и 21 
дюймовые шины МТ21. Наряду с весом
огромные брызговики и компрессия 9:1
делают аппарат совсем не быстроход-
ным. Зато если сцепить два таких аппа-
рата вместе, то получится настоящий
трактор!
К недостаткам (помимо общей идеи)
относятся задний барабанный тормоз и
маленький бензобак. Стандартный ритм
передвижения на уровне индийского
Bullet, но ремонтные работы в дороге не
придется выполнять.
Yamaha производит определенно схо-
жий AG 200E (электростартер/кик, 10 ли-
тров, закрытая цепь, 119 кг), a Suzuki дела-
ет DR200SE — тот же вес, но с 13 литро-
вым бензобаком и масляным радиатором.
Все эти мотоциклы прочны, не требу-
ют интенсивного ухода и лучше всего
подходят для передвижения по Индоки-
таю, Центральной Африке, странам Ка-
рибского бассейна или другим подобным
странам, где низкие скорости, небольшие
расстояния, нет больших высот, где вдоль
рек или по рекам передвигаются только
при большом желании.
С разницей только в нескольких бук-
вах в маркировке, обозначающих скоро-
стную характеристику, эти машины — де-
шевые, без излишеств, но функциональ-
ные мотоциклы для фермеров, с объемом
двигателя около 200 см3. По технологии
они относятся к временам Флинстоунов;
обычная «телега ад» — это аппарат со
спецоснащением, имеющий немалое
сходство с BMW Basic/Kalahari (он сам
немного «ад», как скажут некоторые).
Старые производственные линии были
сданы в аренду заграничным заводам с
дешевой рабочей силой, которые и изго-
товляют вот таких непритязательных
«крепышей».
Типичный пример подобных ма-
шин — СТХ 200 Bushlander от Honda сто-
имостью 24000 рэнд или 5000 австралий-
ских долларов (около 2000 японских иен)
плюс стоимость перевозки. То, что вы по-
лучаете, выглядит как старый XL185 (или
XR200, его преемник) с электростартером
и киком. На фермерские мотоциклы спла-
вы не тратятся; для пущей устойчивости
обода и маятник, руль и раму выполняют
только из стали. Поэтому СТХ весит мно-
го — 127 кг, тогда как обычный XR400 ве-
сит 117 кг, но он вдвое дороже, и, возмож-
но, вдвое лучше.
Грубая защита рычагов управления
входит в стандартную комплектацию и
является частью передней решетки; сза-
ди имеется такая же для транспортиров-
ки бараньих туш. Также в комплекте ру-
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Два колеса и двигатель
В конце концов, мотоциклом для
твоего путешествия может быть
что угодно, что имеет вышеназван-
ные два узла. Возможно, ты сосре-
доточишь свое внимание на моей
Десятке Лучших и решишь, что
все другое просто хуже.
Мысль о необходимости вне-
дорожника может возникнуть
только в Африке; если же ты не хо-
чешь специально подвергнуть себя испытанию бездорожьем Азии или
Америки, дорожный мотоцикл — как раз то, что нужно, причем для
любого сезона. Если тебе нравится агрессивное экстремальное движе-
ние, ты поймешь, что для стабильной езды по грязи нужны не модели
с полным оснащением на кроссовых шинах с «шишечками», а мото-
циклы двойного назначения, которые прекрасно ведут себя за обочи-
ной и на обычных шоссейных дорогах. Хотя интересно, как с
«шишечками» ты вообще сможешь ездить? Жак Лукассен в поисках
заработка на своей Yamaha R1 с алюминиевым навесом сзади (он сде-
лал ее из Fireblade) ездит по всему миру, а Ронни С. доработал Yamaha
XJ900S Diversion и совершил путешествие по Западной Африке и об-
ратно (хотя и многое потерял по дороге).
Другая машина, на которую стоит обратить внимание, — четырех-
цилиндровая инжекторная серия К100 компании BMW, производимая
с 1983 года (с 1991 года — как 1100). Ее двигатель в формате 1200 кубов
и по сегодняшний день устанавливается на некоторые туристические
машины с полным оснащением, но с середины 1980 х годов нужно еще
поискать. На этих аппаратах езда без перерыва на расстояние
100 000 км и больше не проблема: ранние инжекторы никогда не до-
ставляли неприятностей (помимо паровых пробок при перегревах), но
новый стартер, генератор, и, возможно, сцепление для длинного путе-
шествия не были бы лишними.
Единственное, что еще требует внимания — износ шпонок в месте,
где задний привод устанавливается на маятник. Если это место регу-
лярно не смазывать, шпонки могут сломаться, и потребуется дорогосто-
ящий ремонт. Недостатки — несомненно, вес машины (около 240 кг) и
тот факт, что эта машина по сравнению с оппозитным GS по грязи ез-
дит хуже.
Если ты новичок в этой игре, гораздо лучше выбрать хорошо изве-
стные и проверенные аппараты — уверуешь, что твоя машина надеж-
на, плюс, опять же, тюнинг и оборудование будет всегда легче достать.
Если тебе нравится выделяться из толпы или ты уже набрал опыта и
знаешь, что выше приведенная Горячая Десятка достаточно консерва-
тивна и неизменна, единственный предел — твое воображение, твой
бюджет и законы физики.
Все еще мучаешься вопросом? Тогда подумай о покупке нового ап-
парата за границей — это поможет сузить выбор. Например, в Вели 
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кобритании в настоящее время (начало 2005 года) Suzuki V Strom 650
стоит 5150 английских фунтов, в Австралии такой же мотоцикл тебе
обойдется в 10 000 австралийских долларов, или 4000 японских иен, в
США — 6600 долларов, или 3500 фунтов. В США менее фешенебель-
ные мотоциклы, такие как KLR650 или XR650L, по европейским мер-
кам — невероятная покупка, даже с кучей инструментов и тюнингом.
В Бразилии ты можешь приобрести новый, там же собранный Honda
NX4 Falcon (мини Dominator) за 2200 английских фунтов (хотя сначала
узнай, сможешь ли покинуть вместе с ним страну). Если ты европеец и
хочешь проехать по Америке или начать путешествие вокруг света,
есть смысл купить его там. Тем самым сэкономишь на покупке мото-
цикла плюс внушительную сумму на транспортных расходах.
Подготовка мотоцикла
и техническое обслуживание
Вне зависимости от того, приобретаешь ли ты мотоцикл на родине или
за границей, подготовка транспортного средства является лучшим спо-
собом обеспечить беспроблемное путешествие. И чем продолжительнее
планируемое путешествие, тем больше рекомендуется обкатывать мо-
тоцикл переда отъездом.
Если ты отправляешься за границу с новыми установками типа ме-
таллических контейнеров и решеток, перед отправлением устрой тесто-
вый пробег, чтобы удостовериться, что машина это выдержит и что все
работает нормально. И помни, чем меньше неприятных сюрпризов об-
наружится в полные суеты дни перед отправлением, тем лучше. В таких
странах, как Африка или Азия, тебе придется проезжать и по подвес-
ным дорогам.
Если ты отправляешься на один из вышеуказанных материков, сле-
дует приобрести мотоцикл за год до поездки. Постарайся приложить
максимум усилий, самостоятельно или под чьим либо руководством,
чтобы в случае проблем в дороге, ты знал, как их разрешить. Сложные
вещи, касающиеся переустановки двигателя или сварки, можно (даже
нужно) оставить на квалифицированных механиков, но такие элемен-
тарные вещи, как замена шин или масла, очищение воздушного фильт-
ра, научись делать самостоятельно.
Если сомневаешься, что какой то компонент продержится на про-
тяжении всей поездки, замени его, а прежний компонент используешь
по возвращении. Это особенно касается шин, цепей и звездочек, кото-
рые изнашиваются быстрее при полной загрузке мотоциклов при дви-
жении по плохим дорогам. Если же собираешься в длительное
трансконтинентальное путешествие, возьми с собой запасные части
или позаботься о том, чтобы они были отправлены заблаговременно в
случае их отсутствия.
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Если приобретаешь новый аппарат специально для поездки, купи
его заблаговременно для устранения первоначальных проблем. И, нако-
нец, помни, что выбранная тобой машина может потребовать модифи-
каций помимо тех, что рекомендованы в данной книге.
Качество топлива
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Современные одноцилиндровые двигатели характеризуются довольно
высоким коэффициентом сжатия и могут плохо работать при использо-
вании низкооктанового топлива, которое не минует тебя в малонаселен-
ных районах Африки и Центральной Азии. XR650L работает при степени
сжатия 8.5:1, XR650R — 10:1, а КТМ
Adventure — 11.5:1. У многоцилинд-
ровых двигателей этот показатель
несколько ниже, однако двигатели с
воздушным охлаждением требуют
высокооктанового топлива.
Признаком неполадки двигателя
при использовании низкооктаново-
го бензина является постукивание в
головке цилиндра (известное как де-
тонация или «стук в моторе»), кото-
рое наиболее значительно при
высоких передачах и больших на-
грузках силового агрегата. Топливо может воспламениться, если поршень
не достиг вершины своего хода, при котором загорается свеча зажигания.
Недостаточная мощность, перегревание и ощущение, что мотор готов раз-
валиться, также дадут о себе знать, особенно если ты все еще продолжа-
ешь использовать низкооктановое топливо на высокой мощности.
Только если ты отправляешься в очень длительное путешествие (на
полгода и более), стоит понизить сжатие (проще всего, применив допол-
нительную прокладку головки), что изменит установку утла опережения
зажигания (в случае мотоциклов с электронным зажиганием это легче
сказать, чем сделать). В настоящее время такие мотоциклы, как BMW и
КТМ Adventure, располагают переключаемым электронным зажиганием
с альтернативной картой для использования октанового топлива ниже
АИ 90. На некоторых новейших мотоциклах с впрыском топлива возмож-
но переставление карты по желанию заказчика, что вызовет тот же эф-
фект. Некоторые электронные системы впрыска топлива (R1200GS, но не
более ранние модели) оснащены датчиками детонации, перенастраиваю-
щимися под используемое топливо, а также состояние двигателя.
В качестве альтернативы можно изменить положение датчика кон-
троля дроссельной заслонки двигателя, изменив, таким образом, момент
зажигания, также как в случае с распределительной коробкой и сигнала-
ми (редко можно встретить в настоящее время, за исключением Bullet).
Если только ты не собираешься неделями пребывать в «низкооктано-
вой атмосфере», в качестве временного решения для регулирования
сжатия или изменения момента зажигания вручную или с использовани-
ем электронной системы, можно использовать октановый бустер —
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сильнодействующая топливная добавка, используемая для гонок. Литра
этого состава (имеющегося в продаже в придорожных магазинчиках на
перекрестках, но, вероятно, не на юге Кашгара и не в придорожных за-
кусочных Рунто Гринго) достаточно для того, чтобы проехать 660 км на
низкокачественном топливе, при условии, что ты заплатил 10 центов за
литр и залил около 17 литров.
Температура двигателя
Масляный радиатор не обязателен для твоего двигателя с воздушным
охлаждением, если только ты не собираешься кататься летом в 30° юж-
нее или севернее экватора. Если ты хочешь установить радиатор, двига-
тели с сухим картером, с отдельными масляными баками легче
приспосабливаются к этой модификации, поскольку внешние масло-
проводы могут быть перерезаны, и охладитель может быть склеен с до-
полнительным шлангом.
Установка масляного радиатора уменьшает давление масла и не-
много увеличивает емкость. Однако установка «маслоохладителя» во-
все не означает, что такие важные вещи, как уровень масла, клапанный
зазор и смесеобразование, можно игнорировать, если мотоцикл рабо-
тает в жарких и суровых условиях. Установи масляный радиатор выше
перед двигателем: под лобовым фонарем или помести между воздуш-
ных дефлекторов — самое подходящее место. Производители аксессу-
аров изготавливают подобные дивайсы для различных моделей
мотоциклов, тем не менее, агрегаты внушительных размеров, извле-
ченные из поврежденных спортивных мотоциклов или автомобилей,
таких как Citroen 2CV, можно достать и у механиков. Установка впере-
ди мотоцикла может привести к износу шлангов вокруг головки. Если
ты не используешь дорогой оплетенный шланг с надлежащей армату-
рой, может подойти жесткий 55 миллиметровый резиновый шланг со
стяжными хомутами. Намотай проволоку вокруг изношенных участ-
ков, а затем покрой обшивочной лентой. Если предстоит переезд в рай-
он с холодным климатом, оберни масляный радиатор изоляционной
лентой или укрой его целиком — это легче сделать в домашних услови-
ях. Переохлажденный двигатель быстро изнашивается и неэффектив-
но работает.
Традиционные двигатели жидкостного охлаждения нуждаются в
масляном радиаторе. Если они перегреваются, значит, система охлажде-
ния неисправна или просто напросто условия слишком жаркие: скорее
всего, в пустынных песках, где двигатель перегружен при низких путе-
вых скоростях и попутном ветре. В этом случае остановись и подставь
мотоцикл под ветер, чтобы двигатель остыл. Оставь двигатель работать
на холостом ходу и наблюдай за падением стрелки. Если она не достигла
нуля, то когда мотоцикл перестанет двигаться, поток воздуха над мото-
ром или через радиатор вызовет небольшое повышение температуры.
Выключение двигателя в данный момент вызовет резкое повышение
температуры, что может заставить стрелку даже зашкалить. Если запус-
кать двигатель с короткими остановками в жаркие дни, масло (и вода)
циркулируют, охлаждая двигатель. Если твой радиатор перекипит, доли 
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вай в него постепенно, понемногу за раз. Если наливать холодную воду в
кипящий радиатор, то наверняка что нибудь может треснуть лопнуть.
Хотя большинство указателей температуры воды преувеличивают
значения, ты не должен брать себе в привычку держать нагрузку систе-
мы близко к красной линии прибора, если только у тебя нет возможно-
сти поменять сальник головки цилиндра с улыбкой на лице.
На мотоциклах с воздушным охлаждением хорошо знать температу-
ру двигателя. Можешь купить термометры масла для XR или похожие
вместо щупов для измерения уровня, вворачивающиеся в раму перед ба-
ком. Хотя это не столь важно, эти приборы очень удобны для измерения
относительной температуры двигателя. Тем не менее, лучше иметь под-
ходящий термометр масла. Touratech делает передатчики, которые заме-
няют пробку сливного отверстия на многих мотоциклах и соединены с
IMO компьютером. Однажды я пытался установить обычный автомо-
бильный маслотермометр, но хотя стрелки что то показывали, он никогда
не работал правильно.
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Топливные фильтры
и воздушная пробка
Вне зависимости от того, в какое
время и где ты ездишь на мотоцик-
ле, хорошо оборудовать машину
топливным фильтром, встроенным
в топливопровод(ы) мотоцикла. Не-
дорогой полупрозрачный фильтр
из гофрированной бумаги лучше,
чем сетчатые, которые уже стоят в
большинстве мотоциклов как часть
топливного бака. Убедись, что устанавливаешь фильтр в правильном на-
правлении потока — на корпусе фильтра имеется стрелка. Такие филь-
тры можно с легкостью очищать, попросту промыв их в
противоположном направлении бензином из бака. В пустынных мест-
ностях в воздухе всегда присутствует пыль, и даже в топливе. Очень ча-
сто в Иране или Пакистане (см. фото на стр. 55) бензин, продающийся
на дорогах, вычерпывается из бочки старой консервной банкой. Тот
факт, что они льют его через старую тряпку, перетянутую на воронке,
сам понимаешь, не может говорить о хорошей очистке.
Мотоциклы с впрыском топлива должны иметь очень хорошие топ-
ливные фильтры, встроенные по стандарту. Дополнительные фильтры
не требуются, потому что они могут нарушить чувствительный процесс
впрыска топлива. Если ты решишь поэкспериментировать, жди про-
блем.
В жарких условиях встроенные фильтры могут вызвать воздушную
пробку: испарение бензина в фильтре происходит до того, как он успе-
ет добраться до карбюратора. Это приводит к недостаточной подаче
топлива. Естественно, двигатель глохнет, затем постепенно охлаждает-
ся, бензин со временем оседает в виде конденсата и возвращается в кар-
бюратор. С этого момента мотоцикл может снова двигаться, но до
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НА ВЫСОТЕ
Карбюраторы лучше всего работают, ког-
да в четко определенных пропорциях сме-
шивается последовательное количество
бензина и воздуха. Везде на высоте выше
3000 метров воздуха очень мало, и мото-
цикл (особенно с малолитражным двигате-
лем) будет ехать на «богатой» смеси, что на
самом деле означает просто никакую езду.
Можно оборудовать патрубки мень-
шего размера в карбюраторе, но это
слишком кропотливая работа. Немного
легче понизить иглу карбюратора. Оба
этих трюка уменьшают подачу топлива,

тем самым обедняя смесь, что создает ба-
ланс с уменьшенным уровнем кислорода
в воздухе. Тем не менее, гораздо проще,
если имеется в наличии больше воздуха:
можно время от времени снимать крыш-
ку коробки воздухофильтра или даже сам
воздушный фильтр (если он не пыльный),
что в некоторой степени позволит сба-
лансировать смесь.
Все нужно вернуть обратно, когда ты
снова спускаешься вниз. Мотоциклы с
впрыском топлива на высоте имеют го-
раздо меньше проблем.
нового момента образования пробки. Здесь речь идет о температурах
выше 35°С. Чтобы избежать этого, дозаправь бак и полей холодную во-
ду на корпус топливного фильтра — ты должен сразу увидеть, как он за-
полняется бензином. Заверни его во влажную ткань и подумай о более
изощренной изоляции.
Со мной случилась подобная ситуация на Funduro в Ливии. Я обер-
нул кусок картона вокруг цилиндра, чтобы не дать теплу проникнуть к
встроенному фильтру. Такое приспособление прослужило мне до конца
поездки, даже когда температура стала еще выше.
Воздушный фильтр
Воздушные фильтры, возможно, потребуют ежедневной очистки при
сильных ветрах, песчаных бурях или при езде колонной, когда поднимает-
ся пыль от соседей. Поролоновые фильтры с масляной пропиткой много-
кратного использования, такие как у Twin Air, Multi Air или Uni Filter,
самые лучшие в этих условиях. Вози с собой запасной фильтр в полиэтиле-
новом пакете, который можно использовать, как только это понадобится, в
то время как второй очищается. Убедись, что крышка воздушной коробки
плотно закрыта без перекосов, и что резиновые шланги с каждой стороны
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карбюратора в хорошем состоянии и
хорошо прикреплены.
Смазывание всех поверхностей
в корпусе воздухофильтра является
довольно неприятным процессом,
но смазка собирает больше воздуш-
ных частиц и помогает воздушному
фильтру дольше оставаться чис-
тым. Чулок на фильтре — другой
способ сохранить его чистым. Если
форсируешь речку на мотоцикле,
оберни фильтр полиэтиленовым
пакетом, затем переделай его, что-
бы вода не попала в двигатель.
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У некоторых мотоциклов возду-
хозаборники располагаются в не-
удобном месте, из за чего фильтр
забивается быстрее. Проверь, в ка-
ком направлении проходит прием-
ный патрубок воздухозаборника
мотоцикла. После банальных иссле-
дований XR650LI обнаружил, что пе-
сок, вылетающий из под задней
шины, попадает прямо в воздушную
коробку— легированная отражаю-
щая пластинка и клейкая лента в даль-
нейшем не позволили этого сделать.
Можно промыть поролон много-
кратного использования бензином,
затем пропитать его машинным мас-
лом, но настоящее масло для воздуш-
ных фильтров сделает работу гораздо лучше, оставаясь клейкой и не
оттекая под действием силы тяжести. Но если такое масло кончилось, ма-
шинное масло все же лучше, чем ничего.
ЦЕПЬ И ЗВЕЗДОЧКА
Изолированные от воздействия внешних факторов карданные передачи
практически не требуют обслуживания. Даже в наихудшем случае кардан
Paralever BMW может потребовать смены только после 48 000 км. При на-
ших целях такой тип трансмиссии идеален для сухопутных мотоциклов,
хотя обычно их устанавливают на более тяжелые машины, у которых мо-
гут возникнуть совсем другие проблемы на пересеченной местности.
Герметичные кожухи продлевают цепи жизнь
Большинство мотоциклов оборудовано роликовыми цепями и звездоч-
ками, которые работают более эффективно при должной смазке и на-
тяжении, хотя их низкая цена и легкий вес, по сравнению с
карданами, являются главными причинами их появления на большин-
стве мотоциклах.
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Цепи O ring имеют смазку между валами и пальцами. Они уплотне-
ны небольшими резиновыми кольцами между валами и боковинами.
Только когда эти резиновые уплотнения начинают изнашиваться после
многих тысяч миль, цепь начнет изнашиваться, как обычная цепь. Про-
изводители представили реклам-
ные «Х » и «W »кольцевые цепи
(эффективные многочисленные уп-
лотнители), гарантия на которые
распространяется до 20 000 км. Для
Desert Riders мы тестировали раз-
ные системы. Два других парня по-
ставили «золотые» Х кольца DID, a
я попробовал схожее по цене коль-
цо RK 'XW, также произведенное в
Японии. Результаты таковы: DID
практически не было необходимос-
ти отлаживать, тогда как мое RK
требовало 3 4 отладки за каждые
5000 км. Раньше я тоже использо-
вал DID, и результат был такой же. Поэтому, говоря кратко, ставь уплот-
ненные позолоченные цепи DID или любой другой марки, которая
считается хорошей.
Натяжение цепи и отладка
Руководство по эксплуатации любого мотоцикла содержит инструк-
ции по натяжению, но в большинстве случаев цепь нужно корректиро-
вать, чтобы обеспечить 40 мм ослабления, которое измеряется в
середине нижней части цепи с весом пилота на мотоцикле. На боль-
шинстве легких мотоциклов с длинноходной подвеской для езды по
бездорожью создастся впечатление, что цепь чрезмерно ослаблена,
когда машина находится без веса, но этот провес ликвидирован, как
только подвеска сожмется на нужный уровень, когда мотоцикл будет в
движении. Я обнаружил, что может произойти определенное натяже-
ние цепи к концу жаркого дня. Однако она также ослабится до нужно-
го натяжения за счет охлаждения ночью. Убедись, что натягиваешь
цепь правильно: помни — слишком слабо натянутая цепь лучше, чем
перетянутая, но лучше всего, когда натяжение выставлено, как требу-
ет инструкция. С качественным комплектом цепи и умеренной ездой
ты можешь реально ожидать, что подтяжку нужно будет делать каж-
дые несколько тысяч миль.
Очевидно, что открытые цепи очень уязвимы и внешняя смазка бу-
дет собирать песок, грязь и ускорит износ быстрее. Автоматические
смазчики цепи (типа известного Scott) идеальны для длительных поез-
док, но в условиях езды по пескам их нужно отсоединять.
Я обнаружил, что уплотненные цепи хорошо справляются без смаз-
ки, но обработка маслом может продлить срок их службы в условиях
езды по нормальной дороге. Если тебе не нравится смазка цепи в виде
баллона аэрозоля (объемный и неудобный предмет для того, чтобы его
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брать с собой), гораздо более эффективнее использовать бутылку с не-
большим горлышком с трансмиссионным маслом или смазкой для ве-
лосипедной цепи. Смазывай в конце дня, когда цепь теплая: заведи
двигатель, с левой стороны положи мотоцикл на бок (или центральной
подставке), зафиксируй зубчатое колесо — даже при том, что рука дер-
жит сцепление, чтобы обезопасить себя от того, что заднее колесо мо-
жет начать вращаться. Затем налей немного масла вдоль роллеров — и
ты услышишь, как цепь «вздохнет от удовольствия».
Хотя закрытые кожухи для цепи лучше, насколько я знаю, только
старые MZ делали их достаточно крепкими. Если кто то их еще изготав-
ливает, вторичные версии подходят только для езды в городе. На плохих
дорогах они со временем отвалятся, а также ужасно затруднят замену
колес.
Звездочки
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Именно высококачественные стальные цепные звездочки способны
обеспечить максимум эксплуатационных качеств кольцевых цепей. Из-
бегай вариантов с более легкими сплавами — они не продержатся, что бы
ни говорили продавцы. Опасайся покупать дешевые комплекты цепей и
звездочек у поставщиков, принимающих заказы по Интернету, продаю-
щих непонятные брэнды и звездоч-
ки из некачественной стали.
Оригинальные звездочки в со-
четании с хорошей цепью обеспе-
чат, по меньшей мере, 16 000 км
беспроблемной езды, а возможно, и
в два раза дольше при регулярной
смазке в пути. Лучше заплатить за
них чуть больше, но получить за это
более продолжительный срок служ-
бы. И еще: проблемой некоторых
КТМ был высокий износ звездочек
и ослабление болтов, которыми они
закреплены.
Передачи
Цепной привод хорош тем, что ты можешь с легкостью заменить зубча-
тую передачу. Для обычной езды по асфальтовым дорогам и проселкам
вполне хватает стандартной комплектации трансмиссии с обычными
звездами, но для внедорожных условий легче заменить переднюю звез-
дочку на другую, на один зуб меньше, тем самым понизить передачу. В
награду получишь лучший контроль на камнях и лучшую реакцию на
более низкой передаче, когда это будет очень необходимо.
ПЕРЕВОЗКА ДОПОЛНИТЕЛЬНОГО ТОПЛИВА
Очевидно, что без топлива никуда не уедешь, но спроси себя, действи-
тельно ли нужен мотоциклу дополнительный большой бак? В мире су-
ществует мало мест, где потребуется запас бензина больше чем на
300 км по безлюдному шоссе, а это составляет всего 16,6 литров.
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Другое дело долгие поездки по
бездорожью, где расход топлива
может непредвиденно возрасти,
как, например, в Сахаре. Там дей-
ствительно потребуется дополни-
тельное топливо.
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Для большинства мотоциклис-
тов идеальный пробег — 400 км,
что доводит общий расхода топли-
ва до 22 литров. Кроме удорожа-
ния (стоимость некоторых
специальных баков из Германии
доходит до $ 2800!), подумай еще и
о дополнительном весе 45 л, что
является практически максималь-
ной емкостью для большинства
мотоциклов. На Desert Riders нам
удалось найти довольно недоро-
гие 40 литровые баки XR600 для
XR650L, но наши мотоциклы ста-
ли с ними менее устойчивыми в
условиях бездорожья, хотя нам
действительно нужен был такой
объем и даже больший.
Покупка мотоцикла KLR650
или КТМ Adventure с удобного
размера баками является баналь-
ным ответом, почему эти мотоцик-
лы так популярны. Просто одной
проблемой меньше, которую надо
решать или на которую надо тра-
тить деньги. А в случае крайней необходимости, когда может понадобить-
ся дополнительное топливо, тебя выручит пластмассовая 5 10 литровая
канистра, при этом она практически ничего не весит (см. фото).
ТОПЛИВНЫЕ БАКИ 63
[image: image43.jpg]Tapa 10-An CKIMX KAHHCTP
Ha 100GS Ha AKHPCKOil rpanHe.
YCTAHOBKA B HIKIET 4aCTH HMEET CMBICA,
TOABKO KOFAR OFH TIOAHHE, HO IOAHEIMH ORI
GYAYT TOABKO ACHL-ABA, TIOKA HE OTyCTeeT
OCHOBHOR GaK

POBLIX METAAH




Большие баки из пластика
или сплава
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Хотя такие и подороже, но в случае
необходимости бак большего разме-
ра и вместимостью 40 литров лучше,
чем загромождать пространство
20 литровыми металлическими ка-
нистрами. Пластиковые баки соче-
тают в себе прочность, легкость и
продолжительность срока службы, а
также виброустойчивость и, при не-
обходимости, возможность их ре-
монта. Сплавы выглядят лучше, но
чтобы бак был прочным, нужно, что-
бы его стенки были толстыми, а это
утяжелит мотоцикл больше, чем ты
рассчитываешь.
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Большой бензобак хорош тем,
что с ним вес топлива размещается
близко к центру тяжести мотоцик-
ла, и не в ущерб общему равнове-
сию, хотя поначалу так не кажется.
Фирма Acerbis делает большое ко-
личество пластиковых баков для
спортивных мотоциклов, a IMS и
Clarke восполняют этот пробел для
США и Австралии. У большинства
этих баков не очень большая ем-
кость — от 20 до 25 литров, но есть и
весьма вместительные — напри-
мер, 45 литровый бак для GS BMW.
Стоит он астрономическую сум-
му — $ 900, но может при желании
подойти некоторым мотоциклистам
(и возможно, при наличии топлив-
ного насоса).
Боковые баки (см. фото) это
более аккуратная альтернатива
вечно клацающим на ухабах кани-
страм, и их немалая емкость со-
ставляет до 10 литров на каждой
стороне. Но такие баки дорогие, и
прилаживать их тоже непросто, хо-
тя и необязательно использовать
только для топлива (можно, напри-
мер, и для воды).
Если на мотоцикле можешь найти место для канистр, не отвергай их,
так как по цене и практичности им равных нет. В Европе можно найти
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списанные со старых военных скла-
дов баки по цене $ 10, да и новые не-
намного дороже. В любом случае,
это надежные и прочные контейне-
ры для топлива.
Металлическая канистра вме-
щает 20 литров, когда заполнена в
вертикальном положении. В этом
случае остается пузырь воздуха
ниже ручек, который не надо за-
полнять (наклоняя канистру назад),
разве уж когда совсем отчаянное
положение. Воздушный пузырь,
так же как вмятины с боков, помогают канистре противостоять давле-
нию при расширении бензина. При нагреве и тряске обрати внимание,
что открывать канистру надо очень медленно (дизайн крышки позволя-
ет это сделать), чтобы топливо не выплеснулось из за возникшего внут-
ри небольшого давления.
Зажим горлышка канистры позволяет удобнее фиксировать ее во
время долива топлива, но эти зажимы часто не очень хорошо держат, и
топливо подтекает. Воронка с широким горлом требует в два раза мень-
ше времени для этой процедуры, но пластиковую негнущуюся воронку
трудно компактно уложить в багаж. Если не использовать разрезанную
бутылку из под воды, то я предпочитаю виниловые детали, которые
можно сжимать, чтобы быстрее наполнять канистру. Сами канистры
служат годами. Я еще ни разу не видел, чтобы потек сварной шов, хотя
крышки могут протекать. Можно либо купить запасные крышки, либо
вставить туда трубочку и зажать ее по отверстию, чтобы не текло.
Как сделать собственный бак
Пусть алюминий и стоит дорого, но он все же популярен при изготовле-
нии обычных баков, только потому что он мягкий и из него легко сотво-
рить всевозможные объемные формы. С тех пор как такой
самодельный бак стал причиной преждевременного завершения путе-
шествия по Сахаре, такой фактор, как внешняя эстетика этого узла для
меня перестал существовать. Все таки сплав плохо справляется с вибра-
циями как от двигателя, так и от дорожной тряски. Что то можно закле-
ить или заварить с помощью сварочного аппарата (т. е., кто пользуется
канистрами из сплава, должен на всякий случай возить его с собой, так
как в дикой местности сварки не найти).
Если ты все таки остановился на алюминиевом баке, удостоверься,
что его форму и вес хорошо поддерживают снизу специальные крепеж-
ные пластины на «хребте» рамы мотоцикла. Я встречал людей, которые
пользовались баками, сделанными собственными руками из кевлара,
но они служили недолго. Хотя они и легкие, но чтобы сделать их как сле-
дует, нужны дополнительные затраты.
Недорогая альтернатива увеличению емкости для топлива это замена
оригинального вместилища большим стальным баком со старого мотоцик 
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Сиденья легких внедорожников не только
узкие, но часто, в силу своей жесткости, не
приспособлены для комфортного продол-
жительного пребывания за рулем. У старых
мотоциклов наполнитель «подушки» седла
даже бывает промят. Есть способ их укре-
пить, не обивая заново. Аккуратно сними
виниловое по-
крытие, оно обыч-
но прикреплено к
пластиковой ос-
нове сиденья. За-
тем вырежи как
можно больший
кусок поролона,
не разделяя весь
массив вцелом,
возьми вырезан-
ный кусок более
твердого напол-
нителя из обивоч-
ного материала и
утрамбуй в это пространство. Возможно, то
же самое захочется проделать и со спинкой
сиденья, пока этим занимаешься. Затем
прикрепи опять виниловое покрытие и на-
слаждайся новым сиденьем.
Или, как это популярно в Австралии
или Германии, покрой сиденье мягкой ов-
чиной, либо прикрепи ее сверху, либо
брось как коврик. Если направляешься в
Тунис, то там можно приобрести подобную
пушистую подстилку за 20 динаров.
· Привари более широкий упор к оконча-
нию боковой подставки. Трехдюймовый
квадратный кусочек стали лучше поддер-
жит мотоцикл на мягкой земле.
· Маленький экранчик из оргстекла, при-
крепленный к пластиковой части фары, не
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весит почти ниче-
го, а избавит тебя
от ветра, не ухуд-
шив видимости.
Сначала сделай
трафарет из кар-
тона или гнущей-
ся пластмассы,
укрепи и попро-
буй проехаться.
Избегай соблазна
вырезать боль-
шой экран, кото-
рый, скорее всего,
треснет. И помни,

что вариант из 3 — 5 мм оргстекла должен
иметь козырек на верхнем крае, чтобы на-
правлять ветер по вверх головы.
•
Поэкспериментируй с разными формами
и разной высотой так, чтобы щиток работал
эффективно. Теперь хитрость: над откры-
тым огнем размягчи оргстекло, затем слег-
ка изогни, что придаст ему прочность и ог-
раничит турбулентность. Не торопись, де-
лай все медленно и в перчатках. Как только
кривизна получится вертикальной, добавь
наверху козырек, который как бы добавля-
ет несколько дюймов к высоте экрана.
Скругли края и сделай любые нужные из-
гибы, в последнюю минуту перед тем как
просверлить отверстия для крепления.
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Хороший способ следить за положе-
нием дроссельной заслонки и соответст-
венно за расходом топлива — это нацара-
пать отметку на корпусе ручки и самой ру-
коятке. Сделай
одну отметку,
когда дроссель
закрыт, а дру-
гую, когда пол-
ностью открыт.
Особенно на
небольших мото-
циклах, когда ты
едешь при лобовом ветре или взбираешься
на длинный подъем, обнаружишь, что все
время пытаешься полностью открывать
«газ». Это не поможет двигаться быстрее,
но расход топлива уж точно возрастет.
Мотоциклы ХТ600 имеют два карбюра-
тора: для режимов, когда дроссель открыт
мало, и CV типа (с вакуумным рязряжени 
ем) для «полного газа». И опять. Если отме-
тишь на застежке точку, где вступает в рабо-
те второй карбюратор (просто почувству-
ешь это, если медленно открывать заслон-
ку), то сможешь все время ездить только на
одном карбюраторе в экономном режиме.
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•
Застал врасплох дождливый или холод-
ный климат? Вырежи из пластиковой 5 ли-
тровой бутылки защитные чехлы для рук,
еще лучше — для
рычагов, для них
очень хорошо
подходит гор-
лышко бутылки.
Результат — теп-
лые руки и сухие
перчатки.
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ла и установка его на нужном месте. Более хитрый способ — это увели-
чить стандартный стальной бак, приварив к нему дополнительные отде-
ления, или даже приварив еще один бак на срезанный оригинальный бак.
На стр. 40 показано, как увеличилась емкость стандартного 23 литрового
бака, когда к нему с двух сторон приварили по половинке 20 литровой ме-
таллической канистры, увеличив, таким образом, емкость до 40 литров.
Этот последний способ, конечно, что называется тяп ляп, но его пре-
имущество в том, что сохраняются оригинальные точки крепления, хотя
и следует предусмотреть дополнительные или укрепляющие конструк-
ции, и конечно, любая сварка должна проходить так, чтобы не подтекало
топливо, или в месте сварки должно быть резиновое уплотнение.
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Защита картера
и другая защита
Чем длиннее поездку планируешь,
тем лучше нужно защитить мото-
цикл от мелких падений, ударов
дорожных камней и аварий. На
многих моделях используются фа-
бричные поддоны или противо-
ударные пластины, но некоторые
из них недостойны так называть-
ся. Неплохо себя зарекомендовали
пластмассовые поддоны на BMW
650 и V Strom и Transalp, а у
Dominator и Africa Twin прочные массивные алюминиевые кожухи.
Если собираешься ездить по бездорожью, то советую поддон из спла-
ва 4 мм толщиной. Его легко изготовить или переделать из других. В
одном из путешествий по пустыне два мотоцикла получили трещины
в двигателе от торчащих камней, притом что у одного даже была хоро-
шая широкая защитная пластина. Убедись, что поддон закрывает дви-
гатель снизу полностью, включая помпу и шланги.
На мотоциклах BMW цилиндры и нижние трубки не подвержены
низким ударам, хотя, как на любом мотоцикле, маслоотстойник все рав-
но нуждается в защите, потому что если налететь на камень днищем, то
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можно запросто его пробить. На
этих аппаратах возможно проще
заделать пробоину, чем вертикаль-
ную трещину на обычном япон-
ском мотоцикле. Как то в поле я
замазывал трещины химической,
уплотняющей металл пастой (хо-
лодная сварка) — неплохо иметь с
собой такую.
Защитные протекторы для рук
и рычагов — это полезная штука на
любом мотоцикле. Разбитый рычаг
путешественнику может испортить
ЗАЩИТА КАРТЕРА И ДРУГАЯ ЗАЩИТА 67
[image: image49.jpg]D10 BCS BAULMTA IOA ABHTATEARM, B KOTOPOI!
HYRAQIOTCH OHIOSHTHBIC MOTOIMKAL BMW
TloMiR, 0 3arayOACHILIX GONTaX
1 050 BCEM, 4T0 MOACT I0CTPAAATH
O Kamsieii. BCe 9TH JaNIHTHIE H0AOHH
TOABKO IPHITN@IOT Ha ceBA yAap.





[image: image50.jpg]Banpmiii noAon 113 Touratech Kensapa s
GS BMW 650 — Aytiite, 4eM OpHIHHANbHbLT,
0 €10 EKTHBHOCTS TPHMEPHO TaKas Xe,
KAK OT MOKPOTO GYMaXHOIO nakera. OH yxe
HOKASWBACT DI HAKH IOBPEAACIHS Ha ITOi
‘HEAGKAPOBCKOI MOACAH. Ayillie Beero
MAGCTHHKa 13 CTIAABA





[image: image51.jpg]Tlxacrini ia Mopen XR650R
CKHAKOCTHAIM OXAGKACHHEN
OBecHenHBaIOT XOPOIYI0 JaUTY ¢ DOKOR,
a TAKKe BEHTHASINIO — O PEKPACHO
HOAXONST TaK e 1t K MOACAH XR60L
© BOIAYIINHN OXAQKACHHEM,

663 Kakux-AHGO MOAUDUKaIHiL.




[image: image52.jpg]YCHAMBACT IITATHRI KOXKYX




весь день. Опять же не полагайся на
пластиковые изделия ОЕ, которые
не очень то помогут, если полно-
стью нагруженная машина упадет
на край тротуара. Толстые рукоят-
ки из сплава (от Acerbis или
Barkbusters), которые надеваются
на штатные рукоятки, — отличная
вещь. Вокруг них можно прикре-
пить пластиковые ветроотражате 
ли, чтобы не страдали руки (см.
предыдущую стр.). Если нет протек-
торов для рычагов — не беда. Не за-
тягивайте туго крепеж рычагов,
тогда при падении они провернут-
ся, а не погнутся или поломаются.
Защитные дуги двигателя явля-
ются больше условием личного
предпочтения и зависят от конст-
рукции машины. У мотоциклов с
поперечно расположенным двига-
телем нет генератора, торчащего
сбоку, как раньше делали изготови-
тели, и поломка впускного бокса на
оппозитном BMW — не слишком
серьезна. Радиаторы, водяные пом-
пы, шланги и устройства охлажде-
ния масла, конечно, вызывают
беспокойство, но больше стоит по-
думать о возможности поврежде 
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ния рычагов переключения, тормоза и педалей. Некоторые мотоциклисты
сильно озабочены проблемой защиты всего и вся, хотя именно багаж и
руль принимают на себя главный удар при падении, вот почему металли-
ческие ящики предпочтительней.
Колеса — литые или спицованные?
Современные мотоциклы двойного назначения комплектуются спицован 
ными колесами на литых ободах для снижения неподрессоренной массы
и улучшения езды. Некоторые обода могут не подходить к жестким усло-
виям эксплуатации — не выдерживают ударов, которые мотоциклы полу-
чают на выбоинах на щебенке и ухабистой дороге. Поэтому их требуется
проверять после тяжелых участков дороги. Задние колеса будут нести
максимальную нагрузку, и они особенно уязвимы в плане повреждений.
Если ты не умеешь устанавливать колеса и правильно натягивать спи-
цы, обезопась себя использованием спиц повышенной прочности или
лучше снабдить колеса качественными ободами (Akront, Excel или DID —
самые лучшие), причем работа должна осуществляться квалифицирован-
ным установщиком колес. Преимущество очевидно: не придется регуляр-
но проверять и натягивать спицы и думать о возможных последствиях
при ударах. В Desert Riders я был единственным, кто заменил спицы XRL
из нержавеющей стали на предположительно лучшие оцинкованные, и
оказался единственным, у кого они сломались (хотя у всех нас были ос-
лабленные спицы после очень каменистого участка дороги).
Большинство дальнобойщиков сторонятся литых колес. На спорбай 
ках они устанавливаются для легкости, но туристические мотоциклы ре-
шают совершенно иные цели, а значит, имеют более крепкие колеса. Как
и все другое, технология отливки колес усовершенствовалась за послед-
ние годы, и трещины в ободах — это уже из разряда нонсенса. Говорят,
что новый R1200GS имеет литые колеса, такие же крепкие, как и обода со
спицами, а обода со спицами предлагаются как вариант комплектации,
Размеры колес могут быть различные. Легкие мотоциклы для езды
по бездорожью имеют 21 дюймовые передние диски, потому что они
перекатываются через кочки лучше, чем колеса меньшего размера. Но
на каждом мотоцикле будет тот образец шины, который обеспечивает
хорошую работу машины на разных поверхностях.
На этом мы переходим к...
РЕЗИНА
Ничто другое не выбирают мотопутешественники настолько тщатель-
но. И они правы, так как выбор покрышек — вопрос жизненно важный.
Главной проблемой, с которой придется иметь дело, — это, конечно же,
проколы. А причиной твоего вероятного падения может стать рисунок
протектора. Кроме того, наиболее частой проблемой является также и
поиск замены. Выбор правильных шин хоть и не решит все эти вопросы,
но надо понять, что покупка недостаточно оптимальных шин будет при-
чиной всех вышеизложенных проблем.
В этом параграфе подробно обсуждаются только шины эндуро, так
как в дальнобое это именно то, что тебе нужно. Выбор универсальных
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шишковатых протекторов для твоего КТМ 640 или дорожных протекто-
ров, предназначенных для крупных туристических мотоциклов, будет
менее трудный и более надежный в случае, если ты выберешь их из чис-
ла марок, рекомендованных далее. Тему «Что лучше: камерные или бес-
камерные шины» обсудим на стр. 72.
В конце концов, любой протектор, который описывается словами
«черный и круглый» и бережет обода от ударов, в течение пути даст
необходимый эффект, а в различных частях Африки, Азии и Латин-
ской Америки даже существуют марки, о которых ты никогда не слы-
шал и которые также с удовольствием обнимут обода колес твоего
байка. Но лучшим началом всегда будет выбор известных качествен-
ных марок, таких как Bridgestone, Continental, Dunlop, Metzeler,
Michelin и Pirelli.
Скоростная категория шин (буквенные обозначения)
и индекс допустимых нагрузок (цифры)
	Скорости, категория
	К     L
	М    N
	Р      Q
	R
	S      Т
	U    H

	Скорость (км/ч)
	ПО   120
	130   140
	150  160
	170
	180   190
	200 21

	Скорость (миль/час)
	68    75
	81    87
	93    99
	106
	112   118
	124 13

	Индекс фунты
	кг
	Индекс фунты
	кг
	Индекс фунты кг

	36
	181.7
	125
	50
	276.2
	190
	64
	407
	280

	37
	186.1
	128
	51
	283.5
	195
	65
	421.5
	290

	38
	191.9
	132
	52
	290.7
	200
	66
	436.1
	300

	39
	197.7
	136
	53
	299.4
	206
	67
	446.3
	307

	40
	203.5
	140
	54
	308.2
	212
	68
	457.9
	315

	41
	210.8
	145
	55
	316.9
	218
	69
	472.4
	325

	42
	218
	150
	56
	325.6
	224
	70
	487
	335

	43
	225.3
	155
	57
	334.3
	230
	71
	501.5
	345

	44
	232.6
	160
	58
	343
	236
	72
	516
	355

	45
	239.8
	165
	59
	353.2
	243
	73
	530.6
	365

	46
	247.1
	170
	60
	363.4
	250
	74
	545.1
	375

	47
	254.4
	175
	61
	373.6
	257
	75
	562.5
	387

	48
	261.6
	180
	62
	385.2
	265
	76
	581.4
	400

	49
	268.9
	185
	63
	395.4
	272
	77
	598.9
	412


Все дорожные шины являются скоростными, и нагрузка оценивается самим изготовите-
лем: шина с отметкой «58 Р» предназначена для работы на максимальных скоростях до
150 км/час с нагрузкой 236 кг. Комплект для туринга, скорее всего, приблизит твой мото-
цикл к допустимому расчетному пределу, но покрышка заднего колеса, а также давление в
шинах должны подбираться очень осторожно. Самое малое, что ты можешь ожидать, выби-
рая дешевые шины, — это чрезмерный износ и более систематические проколы во время
перегибов перегруженных каркасов шин и нагрева.
Обув мотоцикл в эффективные шины двойного назначения, ты значи-
тельно повысишь уровень собственного приключения, потому что, со-
гласно Управляющей дирекции потребителей ООН, на земле дорог без
Покрытия как минимум в 10 раз больше, нежели мощеных. Такие шины
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будут достаточно эффективны на шоссе, но в связи с тем, что такие по-
крышки хороши одинаково на грунтовых дорогах и в условиях «внедо 
рожья», число новых мест, которые ты с уверенностью сможешь
открыть, значительно прибавится. В один прекрасный день ты можешь
остановиться перед выбором. Дорога налево приведет к цели по шоссе,
направо — 100 км длинной грунтовой дороги через горы. Даже если она
короче, она может занять у тебя больше времени, но это именно то, что
не входит в твои планы. На такой дороге ты сможешь увидеть захваты-
вающие дух пейзажи, провести денек другой в милой деревеньке, в ко-
торую редко заглядывают туристы, и даже провести ночь, разбив лагерь
в полном одиночестве, наедине со звездами. Ты можешь сделать то же
самое и на шоссе, но здесь шансы заполучить запоминающееся приклю-
чение гораздо меньше, чем в глубинке. Тебе не захочется думать: «Вы-
глядит заманчиво, но мне уже приходилось ездить на мотоцикле,
который виляет, как испуганная собака хвостом, поэтому я не буду рис-
ковать».
Правильные шины могут преобразить мотоцикл — даже что то вро-
де GS1150 (или GSX 1100R, проверьте это! См. стр. 276) может сделать
доступным то, что на первый взгляд пугает своей дикостью и непрохо-
димостью.
Рисунок протектора
Несмотря на официальные заявления изготовителей о хитростях ком-
пьютерной разработки рисунков и канавок, для изготовителей шин
внешний вид и форма являются настолько же важным делом, как и их
действительное назначение. Классно смотрящийся протектор может
продаваться лучше, но не факт, что он будет более эффективным, неже-
ли обыденные шины Avon Speedmaster конца 70 х. Что по настоящему
важно в шине — строение его каркаса, что невозможно определить,
просто посмотрев на нее.
Помимо фирменной марки, указанной белыми буквами, эффект-
ный протектор — это все, что отличает одну модель от другой. Техноло-
гия конструкции, позволяющая контролировать деформацию с
сохранением нагрузки, получила значительное развитие, в то время как
рисунок протектора — нет. Тракторная шина выглядит, как и 75 лет на-
зад, а на мотоцикле слики работают все также оптимально на сухих и
чистых асфальтовых дорогах. Но в реальных условиях эксплуатации
прорези на протекторе необходимы для удаления дождевой воды и уст-
ранения эффекта скольжения по воде, в то время как на грунтовой до-
роге широко расположенные бугорки врезаются в землю для
достижения продольной и боковой силы сцепления с дорогой. Здесь все
просто.
На мотоциклах для путешествий рисунок протектора прежде всего
важен для более быстрых и тяжелых машин, таких как: оппозитный
BMW GS, КТМ 950, Africa Twin и др. Новые аппараты, скорее всего, про-
даются с шинами, которые выглядят как их неотъемлемая часть. Но
каждый сам выбирает область эксплуатации (автобан или проселок, на-
пример), поэтому в качестве дополнительной безопасности на них по 
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Слева направо: на гравийной дороге эти шины, установленные на BMW 1200GS, будут
действовать не лучше, чем дорожные; Metzeler Enduro 3 и Michelin T66 отличаются лучшим
сцеплением, в подспущенном состоянии, в то время как (справа) Continental TKC 80 (или
аналогичная Pirelli MT21) чувствуют себя уверенно на грунтовой дороге — пока не изношены.
том должны быть установлены другие покрышки, соответствующие ча-
стым условиям передвижения. Постановка шин Michelin Desert на
R1200GS заставит его лучше двигаться по песку, но будет источником
большой опасности на мокрой горной дороге.
Такие группы шин, как Avon Distanzia, Gripster, Metzeler Enduro 1, 2
и 4, Michelin Sirac, T66 или Pirelli MT90, согласно рекламе, являются ши-
нами двойного назначения, но на грунтовой дороге они будут несколько
лучше, чем дорожные, а на шоссе несколько хуже, чем повседневные
универсальные. Не жди от шин, предназначенных для грунтовых дорог,
хороших «внедорожных» характеристик, особенно от тех, что перечис-
лены на предыдущей странице.
Для настоящих авантюристов обычной дорогой без покрытия явля-
ется «гравийка» или песчаная дорога, как утрамбованная, так и разби-
тая тяжелым транспортом. При езде на скорости по прямой рисунок
твоего протектора не работает на полную нагрузку, и шины выполняют
единственную роль — «движение вперед». Только на изгибах дорог с
рыхлой поверхностью и в мягких колеях, проложенных грузовиками и
другими транспортными средствами, шина начинает действовать. При
этом и шины без упомянутых ранее «шишечек» по краям (как большин-
ство шин, описанных ранее) легко и быстро проедут подобно городским
покрышкам Yamaha R1. Обучение езде на таком виде поверхности ста-
нет частью твоего приключения, и не удивляйся, что даже обычный го-
родской мотоцикл может справиться с этой задачей. Как результат —
усталость в первые дни, когда ты будешь учиться корректировать незна-
чительные сносы (на стр. 155 приведено больше информации о езде на
таких видах поверхностей).
В условиях сухой, твердой, но плохо утрамбованной дороги шины
эндуро также эффективны, но если на дороге без покрытия тебя заста-
нет дождь (или дорога становится чересчур песчаной), все станет гораз-
до хуже. В зависимости от твоего профессионального уровня,
грузоподъемности и опыта, мотоциклы с городскими или вышеперечис-
ленными шинами «двойного назначения» могут стать совершенно бес 
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полезными на грязи, глине или мягком песке (помогает уменьшение
давления в шинах) в то время как упомянутые покрышки с «шишечка-
ми», наоборот, более эффективные.
Шины двойного назначения, ориентированные на езду
по грунтовой дороге
Понадобятся шины двойного назначения. Ведь ты намерен прокатиться
в условиях настоящего бездорожья или считаешь что шоссе — это все-
го лишь удобный способ соединить одну трассу с другой. Тогда бери то,
что лучше работает, а не смотрится. Названия могут меняться, и впол-
не возможно, начнут выпускаться новые шины, до того как прочитаешь
этот материала, но покрышки Continental TKC80 являются уважаемой
моделью в данной категории. В ее протекторе нет ничего особенного
или новаторского, чем можно бы похвастаться, просто обычный вари-
ант размещения квадратных выступов на некотором расстоянии друг от
друга, но менее высоких, нежели у «мотокроссовых» шин, поэтому твой
950 КТМ не оторвет их на горных породах и кочках, но они в то же вре-
мя и достаточно низкие, чтобы мешать езде по шоссе.
Другие качественные модели шин, предназначенные для такой же
эффективной «грязной» работы: Dunlop 606, Bridgestone Trail Wing
TW52 и TW42 или еще лучше TW302 и 301, Metzeler Enduro 3 при необ-
ходимости или шины Metzeler Karoo — хотя определенно это не
Metzeler Enduro l, 2 или 4. Модель Michelin AC 10 претендует на место
признанной шины, предназначенной для езды по шоссе, но выглядит
слишком радикальной для длительных поездок, конечно же, если у тебя
нет более легкого мотоцикла. Серия Т61 Michelin или Т63 класса
«Desert» подошла бы гораздо лучше, как и другая классическая модель в
этой категории — Pirelli MT21.
Цена за использование этих шин — высокий износ, поэтому не раци-
онально ездить на зацепистом «грязевом» варианте покрышек по обыч-
ной грунтовой дороге; особенно в таком случае страдает задняя
покрышка.
Бескамерные шины
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Тенденция к спортивным бескамерным ши-
нам появилась одновременно с Honda XLM и
большими скучными легкими мотоциклами
для езды по бездорожью GS BMW. Преиму-
ществом бескамерных шин является то, что
они действуют более равномерно и потому
не изнашиваются быстро. Более того, они не
разрываются внезапно, в отличие от камер-
ных шин, а сдуваются относительно медлен-
но и остаются в ободе, что обеспечивает
возможность для лучшего управления мото-
циклом и его остановки.
Проблемы могут возникнуть при осуще-
ствлении срочного ремонта в «полевых» ус-
ловиях. При условии, что шина не соскочила
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ШИНЫ MICHELIN, ПРЕДНАЗНАЧЕННЫЕ ДЛЯ ЕЗДЫ В ПУСТЫНЕ
Такие названия, как «Sahara» и «Enduro»,
являются притягивающими взгляд ры-
ночными этикетками, но я с удовольстви-
ем могу заявить, что шины «Michelin
desert tyre» — это настоящая вещь, пред-
назначенная для использования в услови-
ях пустыни, и не раз использованы боль-
шинством мотоциклистов Ралли Дакар.
Езда на шинах «Michelin Desert» со сверх-
прочными внутренними камерами
(камеры имеются в наличии) и надежны-
ми колесами является одним из лучших
технических решений, которое ты мо-
жешь предложить своему мотоциклу, ес-
ли у тебя на уме сложная многомильная
трасса в условиях внедорожья на тяже-
лом или тяжелогруженом мотоцикле.
Эти шины были изначально разрабо-
таны для мощных спортивных мотоцик-
лов в условиях пустыни, которые, будучи
заправленными, способны двигаться в
два три раза быстрее, нежели ты сам бы
«летел», если на хвосте висела стая беше-
ных гиен. Из за этого они могут показать-
ся слишком жесткими для более легких
машин, хотя несмотря ни на что, они хо-
рошо подходят, при условии, что ты поль-
зуешься хорошими баловниками, неболь-
шим количеством масла и правильной
техникой (см. далее). Это может быть по-
следним разом, когда ты пользуешься ба 
лонником для монтажа шин до полного
износа через тысячи миль; проколы по-
крышек «Michelin desert» случаются до-
вольно редко. Эти шины могут (а иногда и
приходится) использоваться фактически
без воздуха (пустыми) для обеспечения
необходимого сцепления протектора с
грязью и мягким песком. Я заметил, что
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при езде на несильно загруженных мото-
циклах, предназначенных для пустынь,
таких как F650, я не мог добиться доста-
точного сцепления заднего колеса, на ко-
тором был установлен протектор
«Desert», с мягким песком. Раскрутка дви-
гателя определенно не помогала, и мне
приходилось довольно непросто в тех ме-
стах, где менее жесткая шина распреде-
лилась бы по поверхности и получила
большую область сцепления. Вот почему
мы ставили шины «Michelin T63» на XRL
от Desert Riders, даже если некоторые из
нас получали большее количество проко-
лов, нежели бы нам понравилось. Дья
этой цели созданы шины «Michelin
Desert», но с любыми шинами, работаю-
щими на чрезвычайно низких давлениях
(0.5 бар или 7 Пси) необходимо соблюдать
пониженную скорость во избежание пе-
регрева, что повысит износ и может вы-
звать проколы.
с обода, обычный способ — заткнуть дырку снаружи с помощью ско-
бы электронасоса резиновой затычкой, покрытой клеем; пользовать-
ся ею поразительно легко, особенно по сравнению с возней с
камерами и монтировками; она надежна даже при езде по бездоро-
жью.
Проблема бескамерных шин (или камерных, с так называемыми «бе-
зопасными ободами», устанавливаемых на Africa Twin после 1993 года и
XTZ) заключается в том, что борт шины находится в канавке обода
(см. схему на стр. 77), и если он выскочит из этой канавки (или если нуж-
но снять шину), для «отлипания борта» (отбортовки) нужно приложить
немалое усилие, а для установки — быстрое высокое давление накачки
воздуха. Из «безопасного» и бескамерного ободов шина выскакивает
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ШИНЫ ДЛЯ КРУГОСВЕТНОГО ПУТЕШЕСТВИЯ
Отправляясь в кругосветку, на заднее ко-
лесо своего R80G/S установил Metzeler
МЕ88 (теперь МЕ880), а на переднее —
обычный Trial wing 101 от Bridgestone.
Они изнашивались одинаково.
Африку мы пересекли на одном ком-
плекте, а Южную Америку на другом. На
таких груженых до придела туристичес-
ких мотоциклах, как наши, шины с «ши-
шечками» попросту не нужны, потому
что дополнительная трековая устойчи-
вость требуется редко. Страх поломки в
незнакомом месте делает тебя осторож-
нее.
Более того, с высокой грузоподъем-
ностью даже при максимальном давле-
нии предельно разрешенная нагрузка на
шины для мотоцикла двойного назначе-
ния может быть превышена. У моего ап-
парата предельная нагрузка около 410 кг
при рекомендуемом максимальном дав-
лении 3,4 бар. Обнаружил, что при
3,4 бара при 50°С даже при высоких ско-
ростях давление не превышает 4,1 бар.
Это приемлемый диапазон изменения
давления при холодном и прогретом со-
стоянии шины. Во время езды при давле-
нии приблизительно 2,64 бар давление
при высокой температуре из за мягкости
каркаса шины поднимается очень высо-
ко. Идеальный диапазон изменения дав-
ления при холодном и горячем состоянии
шины около 0,5 бар. Также помни: чем
сильней нагревается шина, тем сильней
она изнашивается.
Меня много раз спрашивали, где в
Африке, Таиланде или Южной Америке
лучше покупать шины. Это извечная
проблема, поскольку тамошние мотопо-
крышки обычно небольшого размера
или плохого качества, а завозить продук-
цию именитых фирм просто невыгодно.
Думаю, лучшее решение этого вопро-

са — использовать шины, на которых ты
можешь доехать от одного цивилизован-
ного пункта А до другого цивилизован-
ного пункта В, и менять их в каждом
пункте.
Если это невозможно, шины можно
отправить по DHL и Fedex, но сборы мо-
гут удвоить стоимость, поэтому прежде
чем воспользоваться такой услугой, хоро-
шенько все просчитай. Многие путеше-
ственники покупают покрышки, где они
есть, и потом медленно и осторожно едут
до того места, где найдется следующий
«хороший» магазин шин.
Что касается споров по поводу беска-
мерных шин, за сорок лет поездок у меня
шины спускали много раз, и все камер-
ные. Но после одного случая...
Представь: едем вдвоем, скорость
110 км/час, высота 2400 м в Андах, вот
крутейший поворот, пропастью глубиной
600 м всего в 3 м от моих ног, и нет ограж-
дения... Едем на бескамерных! Трехдюй-
мовый винт мгновенно спустил шину, и
мы начали крутиться как юла, не рассчи-
тывая даже остаться в живых. Кончилось
тем, что шина отвалилась от обода, а винт
через боковину насквозь прошил ее. Все
обошлось... На переднем колесе теперь
перехожу на бескамерную шину и уста-
навливаю маятник и колесо R100GS, глав-
ным образом для того, чтобы мог исполь-
зовать исключительно бескамерные по-
крышки.
Бескамерные шины, в отличие от ка-
мерных, обычно мгновенно не сдувают-
ся, да и на ободе держатся лучше. Для ре-
монта в дороге нужно возить камеру — в
нее легче накачать воздух и установить
шину обратно в обод. И, конечно, можно
проехать некоторое расстояние, устано-
вив камеру в бескамерную шину.
Грант Джонсон
редко, но у тебя в голове всегда будет вертеться: если случится прокол
смогу ли вручную отремонтировать такую шину «на обочине»?
Тут есть секрет: для «отлипания» борта (отбортовки) и снятия шины
можно использовать боковую подставку мотоцикла и побольше смазки,
а для обратной установки — «импульс быстрого высокого давления» от
баллона СО2 (и опять же смазку). И главное — дома попрактиковаться
в этих операциях на старых шинах, чтобы быть всегда готовым к «чер-
ному дню».
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Давление в шинах и сползание шин
Установка хорошей шины это еще полдела. Для того чтобы от нее по-
лучить максимум возможного, нужно поддерживать оптимальное
давление. На шоссе с постоянной нагрузкой тебе, возможно, и не
придется его часто контролировать, но при езде по щебню и мягкому
песку ты заметишь, что давление может меняться. На рыхлом грунте
для поддержания такого же уровня тяги, как на твердой поверхности,
и сохранения управляемости машины требуется больший след про-
тектора и участок контакта. Но при низких давлениях шины мягче,
каркас гибче, что приводит их к нагреву. В этих условиях шины быст-
рее изнашиваются, вероятность прокола увеличивается, а дешевые
шины вообще расслаиваются.
Подержание правильного давления на разных поверхностях при
различной нагрузке — дело балансировки и эксперимента; и тут мо-
жет помочь инструкция изготовителя шины. Чем меньше груз и мяг-
че поверхность дороги, тем меньше давление, с которым можно ехать.
Ты будешь удивлен, насколько отличается езда с низким давлением в
шинах по грязи или мягкому песку, даже на обычных «городских»
шинах.
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Манометр — важная вещь, и
ты должен взять в привычку еже-
дневно проверять при его помощи
давление, в идеале первым делом
по утрам, когда шины еще холод-
ные. Таким образом можно обна-
ружить небольшие проколы и
знать, что в такой ситуации лучше
делать. Но запомни одно: давление
должно быть высоким, сколько
возможно, и низким, сколько не-
обходимо. Оптимальное давление
в шинах зависит от несущей спо-
собности шины и перевозимого
груза. Оптимальное давление для
эндуро для бездорожья 1 бар, для
мягкого песка 0,67 бара и 1,33 бара
и более — для каменистой дороги.
На тяжелых туристических мото-
циклах лучше давление не менять
и не уделять пристального внима-
ния.
Кроме перегрева шин, езда с
низким давлением нужна для уве-
личения тяги при езде по глубокому
песку и грязи. Это может вызвать
«сползание» недокаченной шины
вокруг обода, особенно на заднем
колесе мотоцикла с двигателем вы 
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сокого крутящего момента (сползание передней шины при сильном тор-
можении не так страшно). На бескамерных шинах такой проблемы, ко-
нечно, нет, но внутренняя камера может начать крутиться вместе с
шиной, а «сосок» для накачивания остается на месте и может, в конце
концов, оторваться и вывести камеру из строя.
Поэтому для езды с низким давлением (обычно по песчаным пусты-
ням) для уменьшения сползания на оба обода нужно установить фикси-
рующие болты (на задний обязательно); их еще называют замками
обода. Фиксирующие болты прикрепляют борт шины к ободу; если та-
кой болт не установлен, в ободе нужно просверлить отверстие — это
сделать легко. Если выполнить отверстие чуть большего размера, уста-
навливать шину будет легче. По моим наблюдениям, замки обода КТМ
на всех мотоциклах самые легкие и функциональные.
Вместо фиксирующих болтов, которые помогают не всегда, мож-
но применить винты саморезы; их нужно ввинтить так, чтобы их кон-
чики лишь чуть касались борта шины и ограничивали скольжение
камеры. Два винта на каждой стороне обода со смещением 90° удер-
жат шины на своем месте. Они облегчат установку шин, хотя не каж-
дый рад необходимости сверлить обод. Саморезы нужно брать с
запасом, так как они часто теряются.
Следи за «сосками» для накачки. Если они начали «крениться», это
означает, нужно закрепить замок обода или сместить шину, так как
сползание может произойти даже при установленном замке. Гайка
снизу «соска» должна всегда быть чуть недокрученной, или ее можно
совсем не применять. Она полезны только при замене камер.
Подведем итог
Выбрать шины для длинного путешествия трудно, потому что придет-
ся проехать тысячи миль по разным типам дорог. В основном прихо-
дится выбирать между такими качествами, как медленный износ,
надежность при езде по шоссе, но плохим сцеплением на грязи (это у
обычных городских шин). Или между покрышками эндуро с обычным
шоссейным рисунком и с быстро изнашивающимися (и еще худшим
сцеплением с дорогой и плохим прохождением поворотов, особенно в
дождь) шинами с «зацепистым» рисунком для езды по грязи типа ТКС
и МТ21.
Какую бы шину ты ни выбрал, она обязательно должна иметь ми-
нимум четыре слоя; все другое предназначено для легких «неподрес 
соренных» грузов и на ухабистых дорогах будет легко прокалываться.
Регулярно проверяй давление в шинах и состояние боковин. Замечай
любые порезы и проверяй, не увеличиваются ли они (чаще при более
низком, «прогибающим» боковины, давлении в шинах). Записывай
значения допустимой нагрузки и имей в виду, что на дорогах с плохим
покрытием они могут быть превышены.
И хорошо запомни «золотое правило»: если какая бы ни было ши-
на для кого то хорошо подходит в одной ситуации, то она наилучшая
только для него, даже если ты на такой совершенно не можешь ехать.
В конечном счете, все это зависит от маршрута, стиля езды, мощности,
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веса мотоцикла и твоих приоритетов, хотя при спокойной манере езды
на шоссе и осторожной и чуткой езде по бездорожью (особенно по ка-
менистым местам) будет меньше проколов, износа и седых волос на го-
лове.
ПРОКОЛЫ
Среди всех поломок в дороге проколы — самое частое явление. Ты
должен быть уверен в собственном умении починить проколотую ши-
ну. С появлением «услуг для мотоциклистов» многие даже для ремон-
та проколов стали вызывать «техничку», а когда я был молодым, мы
все умели латать шины собственными силами.
Практикуйся дома, чтобы, когда случится неизбежное, ты уве-
ренно справился с этой проблемой. Необходимость срочного ремонта
в глуши может, конечно, расстроить; и чем лучше ты подготовлен к та-
кой работе, тем меньше ошибок по
рассеянности (забыл затянуть гайку
колеса,   оставил   инструменты   на
обочине)   будет допущено   (в  про-
шлый раз при замене шины каким 
то    образом    в    покрышке    была
оставлена монтировка!).
Не используй быстродействую-
щие аэрозоли — они пачкаются, не
надежны, а бывает, и лопаются при
перевозке. Хотя я ими никогда не
пользовался, говорят, что такие
жидкости для заклеивания проко-
лов, как Slime или Ultraseal (в Вели-
кобритании), чудесно заделывают
мелкие проколы, балансируют и ох-
лаждают шину. Определенное коли-
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через ниппель «соска»; и когда шина
или камера накачена, давление и центробежная сила будут выдавли-
вать жидкость через проколотую дырку, где она мгновенно затверде-
вает и закрывает дырку.
Если такой метод не по душе, лучший способ отремонтировать
прокол — поставить новую камеру без защемления; хотя с некоторы-
ми комбинациями шин и ободов это сделать весьма затруднительно.
Защищай насос от пыли и грязи, не потеряй его, независимо, электри-
ческий он или ручной. Насос может оказаться самой важной вещью в
некоторых ситуациях!
Если не смог отремонтировать прокол, набей шину кусками ма-
терии и тем, что есть под рукой, чтобы она по форме хотя бы отда-
ленно напоминала прежнюю. Если хорошо постараться, можно
продолжить путь без особых трудностей; если же шина повреждена
или начала расслаиваться на части, лучше ее выбросить и ехать даль-
ше на ободе.
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Ремонтный набор для шиномонтажа
Уложи нужные из указанных ниже предметов в небольшой ящик. В за-
висимости от надежности шин и места путешествия в дорогу возьми до
двух камер на каждое колесо — особенно, если собираешься ехать по
Сахель, расположенной к югу от Сахары, и саваннам Восточной Афри-
ки, где шины часто прокалывают колючки. Некоторые думают, чем тол-
ще покрышка, тем лучше, но мне говорили, что при низком давлении
массивная шина сильно нагревается, размягчается и очень легко прока-
лывается.
Баллоны со сжатым СОг избавляют от необходимости работать с
насосом, но в конце концов газ в них заканчивается. Лучше вместо них
взять маленький электрический компрессор. Дешевые азиатские на-
сосы (для экономии места снимите пластмассовый корпус) подорвали
к себе доверие потребителя, поскольку в лучшем случае работают в те-
чение часа. Специальный мотоциклетный насос комплектуется допол-
нительными удобными дивайсами для подсоединения к разъемам
автомобиля, вилками DIN (как на BMW) и парой соединительных за-
жимов («крокодилов»), которые подсоединяются прямо к аккумулято-
ру (лучше при работающем двигателе). Для продления срока службы
компрессоры нужно регулярно очищать от пыли и хранить в прохлад-
ном месте, но в длинные поездки я до сих пор беру ручной насос в
пластмассовом корпусе (металлические насосы деформируются и те-
ряют герметичность). Купи старомодный насос с висячим накручива-
ющимся колпачком (плюс запасной). Я обнаружил, что модели с
надевающимся и зажимающимся окончанием через некоторое время
ломаются.
Выбор монтировки зависит от собственных предпочтений. По моему
опыту, монтировка должна быть не шире 20 мм, не толще 5 мм и не длин-
нее 200 мм. Грубые широкие монтировки с плоскими концами или стерж-
ни со сплюснутыми ложкообразными концами слишком широки и
усложняют поднятие борта, что может привести к защемлению камеры —
одно из самых неприятных моментов в мотопутешествии. Идеальная мон 
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Ремонтный набор
для шиномонтажа
(Сверху направо)
12 вольтовый насос
со съемником «со-
ска», цифровой и
анероидный мано-
метры, монтировки,
ручной насос, ре-
монтные заглушки
для бескамерных
шин с разверткой и
валиком/рашпилем
справа, заплаты для
камер в сетке. Для
ремонта также ну-
жен тальк в коро-
бочке.
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1. Если день холодный, прогрей шины, про-
ехав некоторое расстояние; после этого по-
крышка становится намного податливей. В
стороне от дороги найди ровное место. Если
у тебя нет центральной подставки, используй
багажный ящик или U образный замок, рас-
положенный напротив боковой подставки,
или просто положи аппарат набок (с соответ-
ствующими мерами предосторожности).

2. Ослабь гайки колеса (если имеется, от-
меть положение эксцентрика цепи) и толк-
ни его вперед. Отсоедини цепь и сними
крепежные шпильки оси, если есть. Сними
колесо, тормоз при этом должен выпасть.
Собери все отсоединенные детали.
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3. Сними колпачок «соска», гайку основа-
ния и ослабь замок обода или винты обода,
если есть. Выкрути нипель, при этом весь
остающийся воздух выйдет, затолкни «со-
сок» и замок до отказа внутрь.

4. Уложи шину, встань на нее и, если нужно,
попрыгай, для того чтобы борт покрышки
выскочил из обода (на бескамерных шинах
нужно нажимать вниз, упирая о боковую
подставку). Убедись, что замок обода вжат в
шину и не мешает вытащить борт.
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5. Передней частью пятки ударь но борту
около замка обода. Затем встань на покрыш-
ку. Чтобы борт не выскочил из дна, вставь
монтировку и зацепи борт шины снизу.

6. Вставь вторую монтировку — это сделать
легче, если чуть отпустить первую; зацепи
второй монтировкой борт снизу, затем по по-
рядку вытаскивай монтировками борт шины.
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7. Продолжи эту процедуру по периметру
покрышки, проверяя, что борт остается на
дне до тех пор, пока половина шины не
выйдет из обода. Затем подними шину, за-
толкни «сосок» камеры внутрь, просунь
другую руку и извлеки камеру.

8. Положи камеру и осмотри наружную
часть шины. Если не удается найти место
прокола, проведи рукой по внутренней по-
верхности, чтобы нащупать колючку или
другой предмет. Иногда просто необходи-
мо сразу вытащить камеру.
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9. Приведи «сосок» в рабочее состояние
(вкрути ниппель) и, для обнаружения проко-
ла, накачай камеру. Если не слышен свист вы-
ходящего воздуха, проведи камерой у глаз или
по мокрым губам — маленькие проколы мож-
но найти по выходящей холодной струйке
воздуха. Или, если возможно, погрузи камеру
в таз с водой или лужу... И ищи пузырьки.

10. Запомни или пометь место прокола,
выпусти воздух и положи камеру на твер-
дую поверхность, чтобы обработать учас-
ток вокруг прокола шкуркой или рашпи-
лем. Обработанный участок должен быть
шершавым и иметь матовый цвет.
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11. Тряпкой, смоченной в бензине, обез-
жирь место прокола от грязи и очисти от
резиновой пыли, на широкий участок во-
круг прокола наложи тонкий слой резино-
вого клея. Подожди, пока этот слой высох-
нет (проверь на ощупь по краю).

12. Отбери заплату соответствующего раз-
мера. Большинство заплат приклеивается
стороной, на которой имеется фольга. С по-
мощью рукоятки ножа или валика с усили-
ем прижми ее к камере, чтобы поверхности
склеились, и выдави пузыри воздуха.
[image: image71.jpg]



[image: image72.jpg]



13. На места, куда попал клей, посыпь не-
множко талька (подойдет и зола); если ка-
мера была мокрой, положи тальк и внутрь
камеры. Это снизит вероятность ее защем-
ления и деформирования.

14. Наживи гайку «соска», чтобы при уста-
новке клапан не выскальзывал. «Сосок»
должен располагаться перпендикулярно
ободу. Его положение можно поправить, по-
тянув его из стороны в сторону. Вкрути нип-
пель и чуть накачай камеру; если накачать
сильно, камера может защемиться внутри.
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15. Поставь колесо вертикально и затолкай
камеру в шину, но для начала воткни «со-
сок» для накачивания в отверстие в ободе.
На тугих шинах это затруднено — припод-
ними монтировкой другую сторону шины
и освободи место для пальцев, затем по-
правь «сосок».

16. Стоя на покрышке, вставь две монти-
ровке в положение 10 и 2 часа и начинай
поднимать ими борт, продвигаясь в на-
правлении положения 12 часов. В положе-
нии 6 часов убедись, что борт находится на
дне. При продвижении монтировок встань
на шину; это будет препятствовать выска-
киванию борта и создаст нужную слабину.
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17. Установку последней части обода мож-
но облегчить нанесением водной пены или
WD40. Нужно быть очень осторожным при
последних движениях монтировок: при
слишком глубоком толкании они могут за-
щемить и повредить камеру. Особенно ак-
куратно надо устанавливать последние 6 8
дюймов, и шина «встанет» на свое место в
обод с характерным хлопком.
18. 
Проверь снова положение «соска»: ес-
ли он смещен, установи на место смещени-
ем камеры и шины в ободе. Накачай каме-
ру и убедись, что борт «сел» на обод. Если
нет, накачивай и спускай камеру, добавляя
мыло. Если нужно, поднимай борт монти-
ровкой.
19. Не страшно, если борт не «сел» на
обод. При езде он займет свое положение.
Проверь, не снижается ли давление. Если
снижается, перейди в п. 5. Если все в по-
рядке, затяни замок обода и установи кол-
пачок «соска».
21. Выполни пункты 1 и 2 в обратном по-
рядке. Убедись, что цепь натянута правиль-
но, установи на место крепежные шпильки
оси и проверь симметричность оси. Собе-
ри инструменты в сумку и вымой руки (с
мылом и песком). Установи и закрепи ба-
гаж. Проверь давление в шинах, дисковые
тормоза и отправляйся в путь.
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Три способа ремонта проколов: поставить мотоцикл на маятник (что не очень хорошо для
цепи); установить аппарат на багажный ящик (благословенные быстросъемные ящики,
см. стр. 43); опереть машину о бок. Примечание: работай на полотне палатки, чтобы не
терять детали, а употребляй пищу в стороне от места ремонта, чтобы не съесть гайку. Если
кто нибудь в отчаянье ищет шины, несколько полуизношенных зарыты поблизости в N28°
55,4', Е06° 22,8'.
тировка имеет тонкую изогнутую губу на концах, которая легко зацепля-
ет снизу и поднимает борт шины, но без лишнего толкания вперед и при-
жимания к камере. Говорят, хороши монтировки Kawasaki, а я до сих пор
использую небольшую монтировку BMW с пробежавшего тысячи миль
R100. Какую бы монтировку ты ни использовал, будь осторожен в стадиях
установки шины (см. фото 17 напротив): все делай без лишней силы.
Минимальный ремонтный набор для шиномонтажа
· Одна запасная камера на каждую шину
· Электрический компрессор и ручной насос
· Манометр
· Две хорошие монтировки для шин
· Заплаты — лучше типа Tip Top
· Тюбик резинового клея, плюс запасной
· Шкурка или рашпиль
· Ремонтные заглушки для бескамерных шин, развертка и клапаны
· Съемник клапана
· WD40 для смазки обода
· Тальк для нанесения на пятна клея на камере
· Картриджи с СО2, на всякий случай.
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Перевозка груза
Его аппарат был нагружен очень странно — ничего подобного в жизни
я не видел. Все выглядело так, будто он жил на пятом этаже много-
квартирного дома и при погрузке просто сбрасывал вещи на мотоцикл
из окна. Фил Мак Милан
Как мог заметить герой Джека Николсона в фильме «Несколько хоро-
ших парней», для того чтобы твой мотоцикл не выглядел, как тележка
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военного беженца, требуется ба-
нальная дисциплина при сборах.
Чем больше собираешь вещей, тем
больше ты чувствуешь себя в безо-
пасности и независимости, пра-
вильно? Ты можешь так думать, но
чем меньше знаешь, тем меньше
тебе нужно. Можешь или поверить
мне на слово, или убедиться в муд-
рости этой прописной истины на
собственной шкуре.
На перегруженный аппарат да-
же садиться не хочется, не то чтобы
на нем передвигаться или поднимать. При этом мы говорим совсем о ма-
лом количестве снаряжения — по объему оно соответствует стандарт 
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ной норме провоза багажа на международной авиалинии — и все это,
чтобы поддерживать тебя и твой мотоцикл в пути в течение, возможно,
нескольких месяцев. Современные аппараты таковы, что полезный груз
составляет минимум 40 килограммов плюс полный бак — этого вкупе
будет достаточно, чтобы мотоцикл
по управлению превратился в
инертное пианино и поднять его
одной рукой представлялось мало-
возможным.
БАГАЖ
На мотоцикле нет особо большого
выбора места для размещения ба-
гажа: прямо за тобой и по бокам
заднего колеса с сумкой или пере-
кидной конструкцией для канистр,
спереди на баке и, конечно, не-
большой рюкзак за спиной. Самый
распространенный багаж мотоцик-
листа — рюкзак или сумка с инст-
рументами, привязанная к заднему
сиденью — то, что небогатый мото-
путешественник взял в первую поездку, и к чему словоохотливые тури-
сты вернулись после многих путешествий. Более продвинутая
комбинация объемного багажа — два рюкзака, висящие по бокам, как
перекидные курдюки, и сумка с инструментами сзади. Возможно, она
не так надежна с точки зрения возможности кражи и удобства укладки,
но не дорога, и ее легко ухватить и нести после снятия с мотоцикла.
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Но большинство людей выбирают мягкие матерчатые емкости или
пластмассовые или алюминиевые ящики на жестком каркасе. Ведь
удобство доступа и снятия, прочность и надежность также важные фак-
торы. В идеальном случае все вещи должны
размещаться так, чтобы не пропало желание
ими пользоваться, и не надо их обматывать
веревкой, тогда как одной или двух продуман-
ных обвязок может быть вполне достаточно.
Все, что используется регулярно, должно
быть под рукой. Также важно, чтобы в багаже
было достаточно места и чтобы его можно бы-
ло легко снять при смене колес.
Что касается наружной обвязки, не надо
надеяться исключительно на эластичные лям-
ки — они прижимают багаж к мотоциклу, но
не могут его удержать на месте, поэтому при-
годны только для очень легких вещей. Лучше
используй регулируемые ремни (в магазинах
имеются разной длины). И надо брать много
запасных ремней обвязки, ведь они часто те 
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	МЯГКИЙ БАГАЖ

	За
•
Легки и дешевы
•
Могут использоваться без каркаса
•
Не ломаются при вибрации
	Против
•
Рвутся, горят, растягиваются, плавят-
ся и выпадают
•
Не защищены от погодных условий —
становятся грязными и неопрятными
•
Менее защищены от кражи

	
	
	ЖЁСТКИЕ ЯЩИКИ

	За
•
Надежны
•
Прочны
•
Защищены от погодных условий
•
Аккуратны — легко чистятся
	Против
•
Тяжелы и дороги
•
Требуют прочной рамы каркаса
•
Не приспособлены для езды по
бездорожью


ряются, повреждаются и разворовываются, к тому же могут пригодить-
ся для многих других полезных вещей.
Какой способ транспортировки багажа ты бы ни выбрал, важно,
чтобы тяжелые вещи располагались ниже и как можно ближе к центру.
Это по настоящему увеличит равновесие и управляемость твоей маши-
ны, особенно на бездорожье. Легкие вещи вроде одежды, спальных
мешков и пустых контейнеров можно расположить сзади сиденья и да-
же спереди у фары. Если возишь топливо в канистрах, постоянно на-
полняй бензобак, чтобы вес был сосредоточен в идеальном месте, а если
канистры расположены низко, как на BMW на стр. 63, оставляй их на
месте до тех пор, пока главный бензобак не станет почти пустым.
Необязательно, чтобы все это было приведено в порядок уже в день
выезда. При пробной поездке можно оценить, как хорошо у тебя за-
креплен весь багаж. Потом еще раз проверить его содержимое, и тогда
его провоз будет надежен и безопасен.
Жесткий или мягкий багаж?
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Литые пластмассовые ящики Нерсо & Becker Gobi (устанавливались на ранних 950 КТМ)
имеют бак для воды объемом 3,51 литр с двойными стенками — нужны ли они?
Выдвижные «чемоданы» BMW с большим объемом с 1200GS прекрасны для поездок
на родине, но в долгих путешествиях по миру разваливаются.
Теория относительности пространства говорит: каким бы вместительным
ни был твой багаж, он всегда будет заполнен так, что вот вот лопнет. Если у
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тебя маленький багаж, возьмешь меньше вещей, если поставишь большие
контейнеры, забьешь их ненужными вещами и перегрузишь мотоцикл. Для
непродолжительного путешествия (менее четырех недель), или если не
ожидаются плохая погода и долгие остановки в городах (где чаще всего про-
исходят кражи), достаточно мягкого багажа. В долгой поездке, или если ты
просто его предпочитаешь, жесткий багаж дает больше возможностей, но
при этом увеличивается вес аппарата, время и затраты на его укладку.
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Мы много лет довольствовались мягким багажом, но для Desert Riders
для пробы установили «ящики» из сплавов Touratech и Bernd Tesch с кар-
касами, изготовленными по заказу.
Путешествие проходило по сложной
пересеченной местности, а времена-
ми почти по непроходимым местам.
Уже до конца путешествия мы все
согласились, что алюминиевые ящи-
ки не для нас. Они удобны, но при
объеме 30 и более литров слишком
широки для узких горных дорог, а
когда дорога усложнялась, они сту-
кались о ноги и придорожные кам-
ни. Для этой поездки были бы лучше
маленькие ящики или матерчатые
короба, размещенные на легком кар-
касе.
Жесткий багаж
Для начала нужно признать, что ба-
гажное снаряжение для регулярных
мотопутешествий, выпускаемое
компаниями, подобными Givi или
Krauser, без значительной доработ-
ки основания не годится для дально 
боя по плохим дорогам, к тому же из
него могут выпадать вещи. Но даже
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При полной нагрузке на неровной дороге эта застежка Gobi будет очень сильно нагружаться,
а замок может забиться пылью. На ящике Darrs такая же система, но металл гнется меньше.
после «тюнинга» эти пластмассовые емкости трескаются, металличес-
кие — деформируются, а матерчатые рвутся и протираются. Один вла-
делец Africa Twin так охарактеризовал багаж Givi: «Короба прекрасны,
каркасы ужасны».
Сначала алюминиевые ящики европейскими мотоциклистами изго-
товлялись вручную, пока их не начали выпускать компании Darrs и
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Tesch в Германии. Позже идея ста-
ла популярной по всему миру бла-
годаря таким компаниям, как
Touratech, Metal Mule и Jesse
Luggage в США, которые изготав-
ливают свои версии разных конст-
рукций.
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Самая простая комплектация —
ящик с крышкой, так как дуги и
кронштейны увеличивают затраты
на производство. Много хорошего
можно сказать о скошенной внеш-
ней кромке «чемоданов» Tesch и
Jesse — когда ты спешиваешься, уг-
лы не впиваются в тебя и не распа-
рывают одежду, а когда ты слетаешь
с мотоцикла, углы не бьют в бок.
Touratech вопросы ограничен-
ности доступа решает выпуском ак-
куратных мешков, укладываемых в
35  и 41 литровые ящики — идея,
которую стоить использовать на
всех ящиках. Они имеют хорошую
и простую крепежную систему,
фиксирующую их внутри «кейса».
Нужны только замки на крышке;
современные стандартные застеж-
ки хоть и легко открываются, заме-
ни их на что то более подходящее.
ПОСТОЯННОЕ ИЛИ БЫСТРОСЪЕМНОЕ КРЕПЛЕНИЕ? 89
Постоянное или быстросьемное крепление?
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Крепление ящика болтами к раме, безусловно, надежно, но не удобно, ес-
ли необходимо снять заднее колесо, или когда мотоцикл нужно загнать во
двор отеля (или в грузовой отсек самолета, как мы однажды выяснили).
Прочная, надежная, удобная при использовании быстросъемная систе-
ма гораздо полезней. Кроме показанных выше примеров, все это очень
удобно тем, что если ящик легко снимается, на нем можно сидеть, ис-
пользовать как стол для готовки пищи или для обслуживания мотоцикла.
Проблема заключается в том, что несущие быстросъемные основания
могут повредиться при падениях или даже от тряски на неровной доро-
ге, после чего они расшатываются
или перестают нужным образом
фиксировать груз. По моему мне-
нию, самая «бомбоустойчивая» и,
возможно, самая легкая быстро 
съемная конструкция — установить
ящик на легкий поддон и какими 
либо приспособлениями закрепить
сверху. Поддон необязательно дол-
жен быть выполнен на всю ширину
ящика (см. нижний правый рису-
нок на стр. 88), лучшее качество
данного быстросъемного крепле-
ния — легкость, или даже может
иметь такую же ширину, как под-
рамник Overland Solutions, показан-
ный слева. Пары дюймов несущей полки (с деталями подпорки,
фиксирующими ящик спереди и сзади) было бы достаточно для компен-
сирования вертикальных нагрузок при ударах и ограничения незначи-
тельных движений вперед назад, а скобы воспринимают умеренную
нагрузку, направленную наружу. Таким образом, здесь нет скручивания
опор, несущих груз, как в системах Darrs и Gobi, и нагрузка легко погло-
щается.
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Преимущество этой системы в
том, что если ящик или крепеж де-
формируется, можно выпрямить ра-
му и обратно прикрепить ящик к
поддону: вес всегда будет удержи-
ваться подгоном.
Мягкий багаж
Обычно это перекидная конструк-
ция того или иного типа или пере-
метная сума сзади сиденья, там же
рюкзак или сумка с инструментами
и другие сумки, привязанные в под-
ходящем месте. При всех ранее ука-
занных недостатках эта система
легка, дешева и универсальна.
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горит — мне приходилось встречать
и такое. Лучшее решение — надежно прицепить передний край сумок к
каркасу или упорам для ног, чтобы не соскальзывали, или установить ог-
раждение вокруг глушителя, чтобы он не соприкасался с сумками. Вот
еще чем хороши рамные каркасы, даже для мягкого багажа.
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Некоторые мотоциклисты привыкли
располагать груз высоко и далеко позади
себя, возможно, из за популярности
багажей Ventura. Надеюсь, что такая
схема имеет хорошие аэродинамические
характеристики, но, с точки зрения
устойчивости, особенно по бездорожью,
худшую конструкцию трудно
представить — для KLR это вообще
настоящее бедствие, и нужно сказать,
Serow, показанный на стр. 51, похоже, так
же устойчив, как уругвайское песо.
Для мотоциклов Dominator, показанных
выше, имеются в продаже, по меньшей
мере, каркасы для перекидных сумок,
на которых тяжелые емкости
располагаются низко. Если придется ехать
по грязи, нужно потратить время и
уложить багаж максимально ближе
к земле, чтобы не попасть в неприятную
ситуацию, которая может поджидать
везде. © Paul Jenkins.

Перекидные сумки
Перекидные конструкции выпус-
каются компанией Cordura, из
крепкого плетеного нейлона, бре-
зента, ПВХ или кожи. Если приоб-
ретать модели из Cordura, то
материал должен иметь самую вы-
сокую прочность. Преимущество
перекидных сумок заключается в
том, что для них не требуется кар-
каса, так как они просто подвеши-
ваются на мотоцикл. Конечно, их
нужно закреплять, и они растяги-
ваются, горят, плавятся, выпадают,
изнашиваются, рвутся, и их просто
крадут. В один «прекрасный» день
я испытал все, кроме последнего!
Некоторые из этих недостатков
можно устранить, тщательно проду-
мав и спланировав экипировку, но
все эти качества нужно иметь в ви-
ду. Одна проблема, характерная для
спортивных эндуро, — высокие
глушители. Даже при наличии теп-
лозащитного экрана на высокой
скорости или подпрыгивании на
колдобинах сумки могут прижи-
маться к патрубкам. Нейлон и пласт-
масса плавятся,  а брезент просто
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Серия перекидных сумок
Sovereign от Oxford, выпускаемых в
Великобритании (показаны на
Funduro на стр. 73), прочно сшиты,
имеют карманы и «молнии». Плюс
их объем можно увеличить до 56
литров, просто расстегнув «мол-
нию». Gearsack, а в США Chase
Harper, Wolfman, Mags Gags — дру-
гие брэнды, выпускающие мягкий
багаж.
Перекидные сумки Oxford мо-
гут сниматься по отдельности, но
имеют зажимы, которые на плохой
дороге не выдерживают напряже-
ния при предельной нагрузке. Ес-
ли доверху наполненный мешок
болтается, независимо, куплен он
или сшит самостоятельно дома,
что то должно сломаться, порваться или попасть в колеса. Это аксио-
ма! Чтобы такого не случилось, тяжелые мешки устанавливай на кар-
кас (см. стр. 92).
Другие материалы
Относительно недавно путешественники начали использовать сумки из
поливинилхлорида, такие как Ortlieb Dry Bag и QL2 Side Bag, которые
крепятся к каркасу. Dry Bag — стандартная трубообразная сумка для
инструментов объемом 60 литров, которая открывается на всю длину и
в конце имеет водонепроницаемую герметичную накладку, хотя, если
ты не живешь в дождливом лесу или подвале ломбарда «Криминального
чтива», в ПВХ есть что то неприятное.
Более дешевые выпускаются для походов на байдарках — они такой
формы, как семейство SeaLine компании Cascade. Однако единственное
отверстие в конце немного усложняет доступ. ПВХ также склонен про-
тираться, плавиться, даже если ты и не мчался по дороге, как дикий би-
зон, подвержен действию ультрафиолетовых лучей солнца, и, конечно,
горячих выхлопных труб.
КАРКАСНЫЕ РАМЫ
Многим мотоциклистам, любящим длинные путешествия, жесткий ба-
гаж нравится из за своей надежности, прочности и аккуратности, но та-
кая система требует прочной рамы для опоры.
Если ты имеешь необыкновенное самообладание и путешествуешь
налегке, можешь обходиться мягким багажом без рамы. Но даже с
10 литровой канистрой на заднем сиденье задний подрамник может
прогнуться, а затем на скоростях выше 80 км/час на мягких поверхнос-
тях начать колебаться, особенно при езде с шоссейными шинами или
шинами для эндуров. Если багаж тяжелый или дорога неровная, подрам-
ники мотоциклов могут согнуться или треснуть.
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Большинство мотодальнобойщиков признают, что рамы каркасы
для багажа вещь хорошая, потому что современные подрамники с од-
ним амортизатором относительно хрупки. Сейчас почти все производи-
тели ящиков из сплавов и пластмассовых ящиков выпускают каркасы
для GS, Africa Twin и самых популярных одноместных мотоциклов, и
многие из них подходят для путешествий. Каркасы Tesch тяжелы, но
прочны — хорошо подходят для BMW и подобно Touratech (по конст-
рукции напоминают старые Krauser) имеют продуманную конструк-
цию. Они минимизируют вес и равномерно распределяют груз. Все, кто
производит кофры, контейнеры из сплавов и каркасы к ним, свою про-
дукцию ориентируют для рынка мотопутешествий, поэтому эти узлы
должны быть надежными и простыми в плане ремонтопригодности. Но
на это рассчитывать не стоит — «чемоданы» из сплавов наконец вошли
в моду, и производители активно наживают на этом деньги.
Изготовление каркаса
Мой первый каркас для путешествия по Сахаре был сделан из кусков
обычного промышленного стального профиля, а ящиками стали просто
распиленные канистры с петлями. Как говорилось, сегодня можно ку-
пить комплектный набор багажных емкостей с рамным каркасом, под-
ходящий для большинства мотоциклов. Но если ты любишь все делать
сам или у тебя особые требования к багажу или необычная машина, лег-
ко можешь изготовить что нибудь самостоятельно. Важно, чтобы в ре-
зультате у тебя не получился багажник, похожий на Бруклинский мост,
а для этого требуется больше мастерства, чем ты думаешь. Вот некото-
рые моменты, которые необходимо учитывать:
· Строй из мягкой стали, которая хорошо обрабатывается сваркой, а не
из алюминия.
· Продумай, как будет вести себя рама при максимальном весе, и где бу-
дет напряжение.
· При равном весе прочнее именно трубы квадратных профилей того
же размера; не применяй гнутые профили.
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Слева: сделанная по заказу рама фирмы Overland Solution — прочная, легко снимается,
но могла бы быть легче. Сзади вместо обычной поперечины удачно установлена кверху
низом V образная деталь, на важных местах укреплен подрамник XRL — это необходимо
для многих эндуро. Справа: неординарная, но очень легкая рама, сделанная из нагретого
и гнутого листа ПВХ и продырявленная для дополнительной легкости. Подходит для
установки сумок и предотвращает их попадание в колеса.
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· Прикрепляй раму к аппарату болтами в пяти или шести местах, а не
сваркой.
· Оставь достаточно места для снятия колес, регулировки цепи, сжатия
подвески и использования кикстартера.
· В большинстве случаев желательна распорка сзади для предотвраще-
ния прогибов внутрь.
· Не старайся получить полную жесткость — лучше, если детали проги-
баются, иначе они будут передавать удар на раму мотоцикла.
Прочный задний подрамник
При исследовательских работах по разработке рам просто невозможно
предусмотреть все нагрузки и слабые места моделей, для которых они
предназначаются. И, как упоминалось выше, на изящные подрамники
из сплавов трудно установить стальные рамы — может, это одна из при-
чин, почему KLR650 не стали популярными в Европе.
Трещины на подрамнике, сделанном из стали или другого материа-
ла, во время трудного путешествия случаются нередко: начинаясь обыч-
но в нижней части трубы, они тянутся назад и вверх от передних упоров
для ног (до верхней правой части звездочки, см. стр. 92). Эта труба вос-
принимает очень сильную, направленную вниз, нагрузку, усугубляе-
мую тряской, когда подвеска находится в самом низком положении
(веская причина поставить более жесткие амортизаторы, даже если ты
не самый агрессивный мотоциклист).
Изготовленное на заказ угловое соединение, показанное на страни-
це 92 (не входит в раму XLR), — это один из легких способов увеличе-
ния прочности. Но все, что оно действительно делает, это только
переносит напряжения и нагрузки на другие части. В любом случае,
когда устанавливается новый каркас, в конструкции мотоцикла начи-
нают действовать сложные силы. И, наверняка, они не были учтены
при разработке модели. Именно поэтому, для того чтобы не возникали
никакие проблемы с рамой и подрамником мотоцикла, каркас нужно
делать легким.
Самодельные каркасы
Если у тебя нет собственного мнения на этот счет, основой любого кар-
каса для мотоцикла может стать перекладина, идущая примерно от упо-
ров для ног до задних фонарей. Такая схема может иметь поддон или
прямоугольник для размещения ящиков, установленный около 18 мм
прямоугольной скобы фирмы Touratech, часто применяемой для креп-
ления багажных контейнеров, по меньшей мере, в Европе. И, основыва-
ясь на такой конструкции, которая еще и укрепляет подрамник
аппарата, на других деталях рамы байка можно установить дополни-
тельные точки крепежа, что распределит груз по нескольким опорам.
На всех точках крепления используй болты одинакового размера, по-
стоянно проверяй жесткость, особенно в первые дни, и обязательно бе-
ри запасной крепеж.
Размещение тяжелых металлических ящиков на раме с поддоном
полной ширины не имеет реального преимущества. Как говорилось ра-
нее, все, что нужно — это пара дюймов, воспринимающих вес ящика и
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Зачем варить, если можно купить эту легкую готовую раму хорошей конструкции?
Слева: можно купить центральный прямоугольник из 18 миллиметровой трубы
от Touratech, и затем на его базе построить свою конструкцию.
Справа: гнутые полоски на этом XR650R легко изготавливаются и свариваются, но они ме-
нее прочны, чем трубы, и не намного легче. Место установки рам на мотоцикле нужно
тщательно продумать, особенно на моделях с рамами из сплавов: куда будет передаваться
усилие при столкновениях?
делающих заднюю часть мотоцикла стройной без груза. Выполнив так,
далее можно придумать быстросъемный способ размещения ящика,
чтобы контейнер не грохотал и не соскакивал. Touratech продает кре-
пежные детали как запасные части, но установка опорной пластины на
их тонкие ящики не помешает, особенно если придется ехать с большим
грузом по неровным дорогам.
Наконец, между сторонами багажного каркаса сзади, под номерным
знаком, нужно поставить распорку, защищающую от прогиба внутрь
(см. фото 94). Эту распорку необходимо устанавливать далеко назад, что-
бы она не касалась шины при полном сжатии амортизатора и не мешала
снятию заднего колеса.
Проверка конструкции
Съезди в пробное путешествие с полным грузом, чтобы понять, как кон-
струкция ведет себя в сборе. Проверка на деле это не совсем то, когда за
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Зачем варить II? Слева: это минималистический каркас Jesse; устанавливается вместе
с усовершенствованным подрамником GS12, который давно считается слабым местом GS
(компания Jesse также выпускает «подхвостовые» глушители, уменьшающие ширину).
Справа: на самодельной раме с полками свободно разместится мертвая овца,
такая ширина не нужна.
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спиной сидит друг и периодически подпрыгивает. Сначала езда в пол-
ной загрузке тебя напугает, и, наверняка, будешь думать, что просто не-
возможно проехать на сильно виляющем мотоцикле с такой горой
пожиток от Анкориджа до Занскара. Здесь судьба предоставит послед-
ний шанс отказаться от лишнего груза. Многие путешественники в пер-
вые дни отправляют груз домой.
Попробуй поднять груженый аппарат; если не сможешь, значит, он
слишком тяжел. Если не уверен, что всегда вокруг найдутся помощни-
ки, тебе или стоит уменьшить груз, или начать посещать гимнастичес-
кий зал.
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Походная экипировка
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Как и в случае любых других рекомендаций,
приведенных в этой книге, что надеть — ре-
шать только тебе, но, независимо от выбран-
ного тобой имиджа, одежда должна
защищать от ветра, солнца, жары, холода,
пыли, дождя, камней и много чего еще. Удоб-
ство, легкость, функциональность и качест-
во — вот требования, которыми должен
обладать выбранный тобой прикид, который
ты, скорее всего, будешь носить практичес-
ки не снимая.
Вообще, много одежды с собой не бе-
ри — одной смены хватит, стирай то, что на
тебе, каждые несколько дней, пока не изно-
сишь совсем. Выбирай многофункциональ-
ные, легкие и быстросохнущие вещи — они
не займут много места, и не поддавайся иску-
шению захватить лишнюю пару ботинок,
джинсов или свитер «на всякий пожарный».
Даже если такое маловероятное событие, как
приглашение на суаре в посольство с тобой
все же случится, твои немало повидавшие на
своем веку кожаные штаны и куртка произведут гораздо больший фу-
рор, чем помятые до невозможности рубашка и галстук.
Куртка
Куртка обязательно должна плотно застегиваться у шеи, на запястьях и на
поясе, на случай холодов, и при этом быть приспособленной (с помощью
отстегивающихся на «молниях» подкладок и различных «вентиляцион-
ных» отверстий) и к более теплой погоде и климату. Пояс на талии — шту-
ка особо полезная, т. к. будучи плотно застегнутым, он не даст тебе
замерзнуть прохладным утром, а потом его можно легко расстегнуть.
Хорошая куртка должна обладать всеми перечисленными выше каче-
ствами и иметь много карманов для всяких мелочей. Сам знаешь, что такое
мотопутешествие по дальним далям, так что единственный способ сохра-
нить все эти вещи — это носить их постоянно на себе, поэтому карманы у
куртки должны быть большими и на «молнии», и хотя бы один из них —
внутренний. Карманы на груди не должны располагаться слишком высо-
ко — иначе в них сложно будет засунуть руку.
Пожалуй, лучше всех отвечает этим критериям походная кордюровая
куртка. Cordura — это очень прочный нейлоновый материал, легкий, при-
ятный на вид, не стирающийся при падениях, легко чистящийся и образу 
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I ющий очень плотную оболочку для подкладки из Gore Tex. В Великобри 
I тании производством курток из легких и прочных синтетических матери-
алов занимаются Hein Gericke, Frank Thomas и Belstaff; сегодня, к счастью,
они далеки от тех паршивых нейлоновых тряпок, что продавались двад-
цать лет назад. Примерно за $ 400 ты получаешь действительно отличную
вещь.
Особое спасибо нужно сказать немецкой фирме Hein Gericke, кото-
рая заставила британских производителей отказаться от производства
первобытного вощеного хлопка. Одежда от BMW также отличается хоро-
шим качеством, но здесь лишние деньги ты платишь за марку. Финская
фирма Rukka также поднялась на
волне повального увлечения Cordura.
Двадцать лет назад почти каждый
лондонский мотоциклист, включая
меня, носил долговечный и компакт-
ный дождевик из ПВХ от этой фир 
I мы, и куртки, которые они делают
сейчас, кажется, столь же функцио-
нальны, разве что немного коротко-
ваты и слишком увешаны всякими
дизайнерскими цацками и значками
(тревожный сигнал!). Все такие курт-
ки имеют что то вроде защитных
вставок на плечах и локтях, а также
кевларовые накладки в особо стирае​[image: image182.jpg]CaMast HyXHAS BOIILh IACCH — HAACKHBIH
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мых зонах; иногда в них делают вентиляционные отверстия, так что жар-
ко тебе не будет, но при этом не будет и холодно. Выбирая куртку, ищи на
ней знак «СЕ» — это стандарт Евросоюза, применяемый для всяческих за-
щитных средств. Примеряй куртку, сидя на мотоцикле, а не перед зерка-
лом, чтобы было видно, не слишком ли она коротка в рукавах и сзади,
когда дело доходит до верховой позиции.
В США мотопутешественники давно любят и ценят дариенский ко 
стюм «двойку» (Darien outfit) и комбинезон Roadcrafter фирмы
Aerostich. Стоят они недешево, но множество довольных покупателей
считают их хорошим вложением средств. Большую часть денег ты здесь
платишь за качество и внимание к деталям, а также за сервисное после-
продажное обслуживание и ремонт. Костюм от Aerostich прослужит те-
бе много лет, и его, я должен это сказать, достаточно простой дизайн
внушает доверие к продукту, который не пытается быть тем, чем он не
является.
Кожаные куртки хорошо носятся и красиво стареют, но кажутся
слишком тяжелыми, когда дело доходит до физических упражнений. А
по природе самой кожи они могут иметь всего несколько слишком ма-
леньких карманов. Тем не менее, многие мотоциклисты не любят все
время носить водонепроницаемую одежду, даже если она сделана из
Gore Tex. Им можно посоветовать иметь при себе легкий дождевик из
ПВХ, который и от дождя защитит не хуже Gore Tex, и места много не
займет.
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«ДЫШАЩИЕ» ТКАНИ
Эффективность чудо мембран типа Gore 
Тех применительно к мотопутешествиям
обсуждается очень широко, и многие счи-
тают, что их сильно переоценивают. Неви-
димая мембрана с микропорами вшивает-
ся в виде прослойки в материал, из
которого сшита куртка, выпускает водя-
ные пары — конденсат, образующийся,
когда человек потеет, при этом чудесным
образом не впускает воду (т. е. дождь) ■
Но дело в том, что, для того чтобы «ды-
шащая» ткань начала работать, внутри курт-
ки должен образоваться определенный уро-
вень «термодинамического давления» и теп-
ла, чтобы пары достигли «скорости убега-
ния». Такая тепловая энергия легко образу-
ется, когда ты, например, несешься вверх по
Нанга Парбат с детенышем гиппопотама на
руках, но никак не при езде на мотоцикле.

Так что, срабатывает эта система не
всегда, часть конденсата может оставаться
внутри, а вода протекать снаружи, если в
конструкции есть ошибки или мембрана
повреждена.
Одно точно: важно, чтобы одежда из
«дышащей» ткани всегда была чистой, ее
верхний слой нужно обрабатывать водоот-
талкивающим средством типа ScotchGuard
или Nik Wax. Это не даст воде просочить-
ся через этот верхний слой, «блокирую-
щий» таким образом испарительные поры
мембраны.
Но в целом, даже если они срабатыва-
ют только частично, по сравнению с одеж-
дой из непромокаемой ткани или ПВХ,
одежда из «дышащих» тканей для путеше-
ственника подходит очень хорошо, даже
при ее высокой стоимости.
Брюки — альтернатива джинсам
Для брюк главное — чтобы они были удобными и хорошо защищали, кар-
маны здесь не так важны. Кожаные штаны имеют очевидное преимуще-
ство: они долго не изнашиваются и хорошо выглядят, даже если сильно
грязные. Не покупай дешевую тонкую кожу; выбирай мягкую воловью, с
цельнокроеной штаниной (никаких швов на коленях быть не должно) —
фактор, сильно повышающий цену. Имей в виду, что кожаные штаны со
временем растянутся, а из за того что они тяжелые, тебе придется носить
ремень, еще лучше — крепкие подтяжки, иначе паховый шов при беско-
нечных закидываниях ноги на мотоцикл рано или поздно разойдется.
Но кожаные штаны не самый подходящий вариант в поездке в жаркие
страны, особенно во влажные джунгли с множеством речек, которые нуж-
но пересечь. Нейлон в этих условиях также неидеален, а вот пара штанов
для мотокросса — самое то: они хороши при езде по грязи, имея все нуж-
ные подкладки, ноские, при этом легкие и быстро сохнут. Нужная вещь и
защитные наколенники, для которых у штанов большинства марок есть
специальные внутренние карманы. Даже если в аварии они тебя и не спа-
сут, делать на коленках ремонт будет гораздо удобнее.
Выбор неброских цветов будет, конечно, небогат, тебе придется поис-
кать, чтобы найти что нибудь, что не пугает лошадей. Покупай штаны, ко-
торые можно будет носить хоть до потери пульса. AST 1 или ST 5 от Alpine
Star свободнее, чем их более тесные версии MX, имея тот же дизайн и воз-
можность вставки подкладки.
Обувь и перчатки
Не пожалей денег на пару крепких ботинок, которые выдержат испыта-
ние дорогой и защитят ноги на тех участках, где ими придется помогать.
Чем лучше ты готов к таким мелким дорожным неприятностям, тем боль 
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Люди, путешествующие не только летом,
знают, что значит ехать на холоде в не при-
способленной для этого экипировке. Не-
удивительно, что большинство мотопуте-
шественников отправляются на юг и
восток навстречу солнцу. Но встречаются
и упорствующие индивидуумы, выбираю-
щие противоположное направление, а так-
же путешественники вокруг света, кото-
рые рано или поздно вынуждены ехать в
холодный сезон или по высокой параллели.
Постарайся посмотреть на езду по мо-
розу с оптимизмом, а не с ужасом. Главное
при этом — сохранять и поддерживать до-
статочную температуру тела. Обтекатели,
щитки от ветра и для рук, в том числе со-
оруженные из подручных средств, — пер-
вое, что нужно завести, чтобы не дать себе
замерзнуть, и все это вообще хорошие ве-
щи в любом климате. Сохранение тепла те-
ла подразумевает и регулярные остановки
для физической зарядки и дозаправки го-
рячей едой и напитками.
Изоляция — шаг второй, т. к. именно
не имеющий выхода, неподвижный воз-
дух, нагреваемый твоим телом, и будет те-
бя греть, а вовсе не толстые материалы са-
ми по себе. Лучшие из них как бы создают
обширные полости, в которых собирается
воздух, так что надевай что нибудь с гус-
тым начесом или даже пуховик под непро 
дуваемый верх. Плотно застегни все места,
откуда тепло может уходить: манжеты, от-
вороты на брюках, пояс и воротник, и носи
теплый вязаный подшлемник (шапку ба 
лаклаву).
Очень хорошо пододеть под низ об-
мундирования что нибудь состоящее из
одного куска, комбинезоны хороши и в ка-
честве верхней одежды (как, например,

ДЛЯ ХОЛОДОВ
уже упомянутый Roadcrafter от Aerostich):
они сохраняют тепло и очень удобны, т. к.
в области почек не остается «просвета», и
ничто не давит — а именно там теряется
большая часть тепла от тела. Плюс при
этом не чувствуешь себя наряженным в
кучу всяких тряпок чучелом, что бывает,
когда приходится надевать несколько сло-
ев одежды. Недостатком комбинезона яв-
ляется долгий процесс его снятия, когда
теплеет погода, а природа зовет...
Двигатель твоего мотоцикла произво-
дит электричество, так что ношение элек 
тронагреваемой одежды может очень да-
же иметь смысл. Когда тебе холодно, кровь
оттекает от конечностей в центр тела, что-
бы сохранить жизненно важные органы;
внешний подогрев может заставить кровь
течь обратно к замерзшим рукам и ногам.
Многие очень советуют систему подогрева
рукояток; при этом лучше всего использо-
вать перчатки, тонкие на ладони.
А если холод застал тебя в пути нео-
жиданно, преврати фляжку в грелку, на-
бей газет под куртку и оберни ими голе-
ни — так ты сохранишь тепло, да и почи-
тать будет что, когда берлогу выроешь.
Дополнительная информация о путеше-
ствии на холоде — см. ссылку www.adven 
ture motorcycling.com/cold/.
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ше удовольствия ты получишь от езды — ведь отступает страх получить
травму. Высокие мотокроссовые боты — вещь не менее полезная, чем хо-
роший шлем и перчатки; они созданы специально для того, чтобы погло-
щать удар и защищать ногу. Единственная проблема в том, что ходить в
них не очень удобно; армейские же или рабочие ботинки с высокой голе-
нью стоят гораздо дешевле, а ноги и щиколотки тоже защищают.
Мотокроссовые перчатки с накладкой на ладонях — самый удобный
способ защитить руки, и руль в них держать приятнее. Иной раз полезны-
ми могут оказаться специальные перчатки, надевающиеся внутрь или по-
верх других перчаток. Велосипедные перчатки без пальцев удобны при
более теплой погоде, но как бы жарко ни становилось, руки всегда должны
100 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ПОХОДНАЯ ЭКИПИРОВКА
быть защищены. В некоторой степени от дождя и ветра защищают и щит-
ки для рук, позволяя тебе надеть более легкие и удобные перчатки.
Шлем
Для езды по бездорожью наиболее удобен полнопрофильный мотокроссо-
вый шлем с мотокроссовыми же очками; легкие и удобные очки MX защи-
тят твои глаза от пыли, ветра, и видно в них лучше, чем через щиток
обычного закрытого мотоциклетного шлема, их можно затонировать или
носить с солнечными очками.
Качественными МХ шлемами славятся фирмы Bell и Arai, у последней
же особенно хороша серия Tour X: эти шлемы можно носить как с мото-
циклетными очками, так и с «забралом», что очень удобно при езде по
шоссе или в городе, когда «забрало» можно сдвинуть одним быстрым дви-
жением. Хотя и дорогие, они выпускаются неяркой расцветки, имеют вну-
треннюю подкладку, которую можно снять и постирать, очень удобны и
гигиеничны.
Многие мотопутешественники на длинные дистанции выбирают гиб-
ридные шлемы (интеграл с откидывающимся «забралом»), например, от
BMW, Shoei или Nolan. Переднюю часть у них можно откинуть наверх, от-
крыв лицо, а если она потом плохо опускается, вместо «забрала» можно
просто открыть стекло, как у обычного закрытого шлема. Во многих раз-
вивающихся странах законов об обязательном ношении шлема нет, но
при езде без шлема, хотя это и очень удобно, солнечный удар ты получишь
через считанные часы, не говоря уже о размозженной голове в случае ава-
рии. Кроме того, шлем лучше снимать при разговоре с людьми, особенно
если это сердитые чиновники.
Маскировка
Пара слов о шикарном прикиде. Понимая мотоспорт как спорт экстре-
мальный, связанный с выбросом адреналина, производители одежды для
мотоциклистов стремятся сделать свою продукцию как можно более яр-
кой. Путешествовать же вокруг света на скорости 80 км/ч — это совсем
другое; практически каждая посещаемая тобой страна будет беднее твоей,
изначальное отношение людей к тебе будет полностью зависеть от твоего
внешнего вида. Хотя и так очевидно, что ты в сотни раз богаче, чем мест-
ные, неброский прикид и неблестящий мотоцикл этот факт хотя бы не бу-
дут подчеркивать. Кроме того, чем беднее (т. е. нормальнее) ты выглядишь,
тем меньше шансов, что тебя обдерут как богатого туриста, или что какой 
нибудь бессовестный пограничник завернет тебя обратно. Красить мото-
цикл в скромный матовый цвет, возможно, и не хочется, но это реальный
способ не привлекать к себе лишнее внимание.
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Транспортировка мотоцикла
Грант Джонсон
Если ты отправляешься в долгое путешествие на мотоцикле, то рано или
поздно ты доберешься до большой водной преграды или по каким либо
причинам непроходимой территории. И в этом случае тебе придется ор-
ганизовывать транспортировку своего аппарата. Для этого есть два ос-
новных способа и еще ряд ловких альтернативных.
По идее, морская перевозка должна стоить дешевле, чем авиа, но на
деле ее стоимость сильно увеличивается за счет портовых пошлин, со-
бираемых в обоих концах. Я знаю случаи, когда достаточно небольшая
перевозка по воде оказалась дороже, чем на самолете. Присутствует
здесь и вопрос о риске: в морских портах чаще случаются кражи и по-
вреждения груза, чем в аэропортах. И, наконец, сколько ты еще потра-
тишь за те 3—10 недель, что будешь дожидаться своего мотоцикла;
люди часто забывают о том, сколько времени им придется ждать и по-
тратить денег, ожидая прибытия или получения своего транспорта.
Этот способ хорош или в начале путешествия, или в конце, когда ты до-
ма и зарабатываешь деньги, пока твой мотоцикл еще в море.
Ловкой альтернативой транспортировке является оставление мо-
тоцикла в другой стране до своего следующего отпуска. Вернер Цвик
за последние несколько лет проделал это в нескольких южно амери-
канских странах, забирая свой аппарат через несколько месяцев, ког-
да у него снова появлялось время на путешествия. Питер и Кей
Форвуд в 1997 году отправились в кругосветку на Harley Davidson, но
периодически оставляли его, возвращаясь в Австралию, чтобы попол-
нить фонды.
Здесь нужно иметь в виду, что в некоторых странах (например, в
Малайзии) требуется таможенная книжка, а другие (например, Таи 
НЕ УЕЗЖАЙ РАНЬШЕ, ЧЕМ УЕДЕТ ТВОЙ МОТОЦИКЛ!
Никогда не уезжай раньше байка! Ясде 
которая, по счастью, живет в Найроби,
лал большую ошибку, уехав из Найроби
Оказалось, что грузовой менеджер, зная,
на два часа раньше своего мотоцикла. Со 
что я уже уехал, захотел взятку и не отпра 
бирался красиво закончить свое восьми 
вил мой мотоцикл. Когда сестра с ним свя 
месячное путешествие, приехав на нем в
залась, он сказал, что мне неправильно на 
Лондон из Рима, вместо того чтобы про 
звали сумму — она должна быть в два раза
сто прилететь в этот тоскливый Хитроу.
выше. Еще три дня ушло на то, чтобы офор 
Когда я добрался до Рима, аппарата мо 
мить погрузку мотоцикла через другую
его там не оказалось. Местный агент ниче 
фирму, и, в конце концов, его все равно
го о том, что я его отправил, не знал. Номер
пришлось отправить прямо в Хитроу. Хотя
грузовой накладной вообще не был зареги 
побывать в Риме было все равно приятно,
стрирован. Я позвонил двоюродной сестре,
Джереми Буллард
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ланд) ставят печать о наличии транспортного средства в паспорте води-
теля при въезде, с тем чтобы покинуть страну без своего транспорта он
не смог. Одному путешественнику пришлось ехать из Таиланда в Ма-
лайзию, чтобы на время вернуться в Англию без своего мотоцикла.
Морские перевозки
Решая, отправить мотоцикл по воде или по воздуху, прежде всего начи-
наешь сравнивать цены: авиакомпания просит, скажем, $ 900, а мор-
ская — всего $400. Выбрать, кажется, нетрудно.
Однако ситуация коренным образом меняется, когда ты прибыва-
ешь в порт назначения и узнаешь о существовании такой вещи, как
«портовые сборы». Снять контейнер с корабля стоит $ 50, перевезти
контейнер на другой конец дока $ 75, разгрузить контейнер и достать из
него твой ящик $ 100, доставить ящик до транспортной компании — еще
$ 50, а оформление бумаг по таможенным, сельскохозяйственным и дез-
инфекционным вопросам влетит еще в несколько сотен. Выгодной сдел-
кой это уже не кажется.
Нужно понимать, что морские перевозки больше подходят для де-
шевых и объемных товаров, таких как нефть, руда или крупный рога-
тый скот. Дешевыми и объемными здесь можно считать даже машины.
Но вот мотоцикл — это маленький и ценный предмет, много места не за-
нимающий, но все же считающийся грузом, за который надлежит за-
платить столько же, что и за четверть миллиона тонн угля.
Более того, по нашему опыту, деньги — это еще не такая большая
проблема; хуже, когда мотоцикл до места назначения вообще не доплы-
вает. Одна путешественница отправилась по морю из Англии до Эквадо-
ра, собираясь три месяца путешествовать по Южной Америке. Имея за
спиной опыт кругосветного путешествия, она знала, что плыть туда ее
мотоцикл будет долго, так что сама с отъездом не торопилась. Но по при-
бытии в страну единственный ответ от портовых властей был: «Какой
еще мотоцикл? » После звонка грузоотправителю в Англию выяснилось,
что ее мотоцикл все еще ждал корабля.
Истории путешественников о перевозках морем
Моя история — сплошной кошмар. Я отправил свой байк, с большим запасом времени, из
Роттердама в Перт, сам полетел туда на самолете, но мотоцикла там не нашел. Оказа-
лось, что места в контейнере до Перта не было, и они погрузили его в контейнер до Сиднея,
который до Австралии еще не добрался. Ужас просто, пришлось просить транспортного
агента отправить мотоцикл потом на поезде до Дарвина, и только там я смог его, наконец,
забрать.
Фулко С, Нидерланды
Мы встретили одного парня, который добрался по морю из Кении в Мумбай и даже успел про-
ехаться вдоль дока, но его остановили и две недели не выпускали, пока он не дал кое кому на
лапу. А еще одна пара аз Англии, которая на самолете перевозила свои мотоциклы до Дели, це-
лую неделю по 12 часов в день гонялась за чиновниками, чтобы их забрать. Мало кто об этом
знает, но «Хождение по мукам» было написано после того, как его автор попытался ввезти
CZ250ISDE Replica в Мумбай.
Колетт С, Великобритания
Я отправил свой мотоцикл морем из Сурабая, Индонезия, в Дурбан, ЮАР. Заплатил $270. По
прибытии в Дурбан мне пришлось заплатить еще $250, чтобы забрать мотоцикл у агента.
Это была плата непосредственно агенту, сборы за «очистку» от таможенных пошлин и са-
мая большая портовая пошлина, которая зависит от стоимости мотоцикла. Я ни о чем та 
ИСТОРИИ О ПЕРЕВОЗКАХ МОРЕМ 103
ком не знал, а они за эту стоимость взяли ту, что была указана в моей таможенной книж 
    ке, но ведь это была цена нового мотоцикла. Наверное, обошлось бы дешевле отправить его
самолетом.
Крис А., Австралия
Доставка двух мотоциклов из Сент Галлена, Швейцария, в Буэнос Айрес стоила всего $500,
а забрать их из порта Буэнос Айреса — еще $650...
Дитер Ц., Швейцария
Мы отправили свой байк в Момбасу, и это оказалось самой нервной частью нашего путеше-
ствия из за бесконечных задержек. Мы действовали через английскую фирму НС Travel, а наш
агент в свою очередь — через компанию под названием Quintrans, которая должна была орга-
низовать упаковку и отгрузку. Quintrans упаковала наш мотоцикл и наняла грузовую компа-
нию под названием Rohlig UK для отправки его в Кению. Кто то из них двоих договорился о
том, что кенийская фирма Kenfreight будет грузополучателем в Момбасе. Видимо, у Rohlig
оказалось недостаточно груза до Момбасы, чтобы заполнить контейнер, и они отправили
наш аппарат с другой фирмой и на другом корабле.        Стивен и Шенда С, Великобритания.
Морская перевозка из Великобритании до Момбасы у Стивена и Шен 
ды в итоге заняла шесть недель. Их пример показателен и в том плане,
что лучше иметь дело не с маленькими, а с крупными компаниями и
агентами, у которых есть свои представительства в обоих концах.
Подобных ужастиков я знаю еще много, но основная мысль здесь
такова: морские перевозчики не скажут тебе полной стоимости. Что бы
они ни обещали, это еще не гарантия.
Если твоего мотоцикла нет там, где есть ты, тебе придется бегать по
инстанциям, вместо того чтобы, как планировалось, путешествовать се-
бе дальше, и разбираться со всякими там грузоотправителями, экспеди-
торами и таможней.
Как уже было сказано, лучше всего отправлять мотоцикл морем уже
домой, в конце пути, когда будет неважно, сколько времени это займет.
Порты в Европе и Северной Америке обычно дешевле, чем в остальном
мире.
Авиаперевозка
Транспортировка мотоцикла по воздуху — более надежный способ, да-
же если авиалинии некоторых стран берут эти «опасные предметы» на
борт своих пассажирских самолетов со все большей неохотой. Возмож-
но, тебе придется обратиться в специальную фирму по отправке грузов
авиатранспортом. Особенно трудно отправить мотоцикл в или из США.
Часто оказывается проще отправить его из или в Канаду, а один из
крупнейших грузоотправителей в и из США, Motorcycle Express, бази-
рующийся в США, действует изначально именно через Канаду. Список
авиатранспортных агентов ты найдешь на www.azfreight.com.
В большинстве других стран особых проблем быть не должно, но ино-
гда может оказаться, что авиакомпания не хочет иметь дела с тобой на-
прямую, предпочитая действовать через агента. Оформлять документы
там, где это возможно, ты можешь и сам, но иногда это действительно ад-
ский труд, и может оказаться, что заплатить агенту — не худший вариант.
Упаковывать в ящик или нет?
Независимо от того, упакуешь ты свой мотоцикл в ящик или нет, тебя
попросят только слить топливо из бензобака и отсоединить аккумуля 
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тор или вообще его снять. Иногда, однако, просят, чтобы мотоцикл был
обязательно обит досками, что тебе придется сделать или самому, или,
что лучше, найти фирму, продающую мотоциклы, и выпросить ящик у
нее (как правило, их выбрасывают).
Авиаперевозка без ящика очень удобна и часто встречается на неко-
торых маршрутах, например, на линии Панама Колумбия/Эквадор, че-
рез Дарьенский перешеек. Компания Girag, таким образом, каждый год
переправляет сотни мотоциклов, и пока у меня есть только одно сооб-
щение о возникшей проблеме: украли пару предметов, прикрепленных
только ремнем. «Люфтганза» тоже отправляет неупакованные мотоцик-
лы во все страны. В Европу, как правило, фрахт уходит из Франкфурта.
Советы по авиаперевозкам
Тебя могут заставить снять аккумулятор, даже если он полностью гер-
метичен. Это значит, что в месте прибытия тебе придется покупать но-
вый. Некоторые осторожно упаковывают его в коробку и прикрепляют
к дну ящика, накрыв еще чем нибудь (что не разъедают кислотные па-
ры). Или просто сдай аккумулятор со своим багажом, предварительно
изолировав его клеммы плавленым воском или скотчем — по крайней
мере, если его найдут, будет видно, что ты пытался его обезопасить.
Для перевозок мы обычно, из лени, не снимаем переднее колесо —
удобнее же потом просто выкатить мотоцикл из ящика и сразу уехать,
особенно где нибудь в Найроби. Лично я обычно снимаю только зерка-
ла и ветрозащиту. Иногда на складе, с которого ты забираешь свой мо-
тоцикл, будут настаивать, чтобы ты забрал и ящик. Нам всегда удавалось
от этого как то отмазаться, но в США и там, где сильны профсоюзы и со-
блюдаются правила техники безопасности, это очень сложно.
Ящики можно получить в местном магазине, продающем мотоцик-
лы. Удобнее всего деревянные ящики, но сейчас чаще встречаются ме-
таллические рамы (см. фото ниже), обитые картоном, которые
подогнать под свой мотоцикл труднее. Они легче, что хорошо, но про-
блема в том, что для авиаперевозок важнее объем, чем вес.
Вес и объем
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Если вес превышает определенное количество кг/м2, то ты за него платишь,
если он меньше — плата будет зависеть от объема. Мотоцикл — вещь объ-
емная, и тебе придется сильно потру-
диться, чтобы сократить объем и
платить за вес, а чтобы эта цена за
вес не оказалась запредельной, при-
дется не менее сильно потрудиться,
чтобы сократить и его. Имей в виду,
что на вес свыше 300 кг бывают боль-
шие скидки, нужно только убедить-
ся, что твой груз весит больше 300 кг,
а не меньше. Задавай как можно
больше вопросов о скидках, о том,
что будет, если вес превышает или
недостает, и есть ли скидки на объем.
ТРАНСПОРТИРОВКА: ВЕС И ОБЪЕМ 105
[image: image100.jpg]SUIK € METAAAHYCCKOH Pavoit
BHYTPH Serow





Другие рекомендации
относительно упаковки
Не сжимай вилки. Крепление долж 
[но располагаться внизу мотоцикла.
Нельзя, чтобы он стоял по центру
или лежал на боку — только на коле-
сах и вертикально. Пружинам от
этого ничего не будет (если только
ты не оставишь его так на несколько
лет). Закрепи в шести местах и не
жалей места в ящике.
Если нужно уменьшить объем,
сними переднее колесо, поставь мо-
тоцикл на крыло или перья вилки, надежно закрепи. Если чувствуешь в се-
бе достаточно сил, можешь снять еще и заднее колесо, переднее крыло,
контейнеры и руль. Просто открути крепление рукояток, оставь кабели и
провода, отверни рукоятки, закрути и закрепи. Всегда помни, что твоя
цель — сделать ящик поменьше.
Маленькие лодки, паромы и т. д.
Как показывает обложка книги Хельге Петерсена «Десять лет на двух ко-
лесах», в разных местностях существует еще много способов переправить
свой мотоцикл в другое место: «луковые» лодки из Мелаки в Малайзии до
Думай в Индонезии, паромы до Исландии и Северной Африки, паромы из
Японии во Владивосток или через Каспийское море, маленькие лодки,
курсирующие между Панамой и Колумбией. В этом случае просто поста-
райся, чтобы тебя не выгрузили в полночь на каком нибудь безлюдном
пляже!
Новейшую   информацию   по   транспортным   перевозкам   см.   на
www.HorizonsUnlimited.com/tripplan/transport.
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Мотопутешествие и женщины
В следующих двух историях Ники Маккормик и Луис Прайс делятся
впечатлениями и советами по путешествиям через Азию и две Америки.
АЗИЯ
Ники Маккормик
Проехав полдня к западу от ниоткуда, я добралась до трех ржавых бо-
чек на обочине, оказавшихся бензоколонкой. Пока бензин фильтровался
через тряпочку, вокруг собралась толпа, как же иначе. Лица приблизи-
лись совсем вплотную, и посыпались вопросы:
· Ты женщина? Мужчина?
· Женщина.
· ЖЕНЩИНА?! Одна? Без мужа?
· Ага.
· Но мэм, — не отступался народ, — кто же тогда ведет мотоцикл?
Это Пакистан: молодая женщина, едущая одна из Дели, настолько да-
лека от общего представления о женственности, что ее существование
кажется совершенно невозможным. Когда моя половая принадлежность
была окончательно установлена, меня проводили до единственного в го-
роде отеля, который был мне явно не по карману, так что я сказала, что
заночую в палатке. Менеджер вдруг сильно оживился.
—
Что вы, мадам, вам нельзя здесь в палатке ночевать! Это очень
опасно!
Про себя я с ним согласилась и с облегчением стала наблюдать, как це-
на падала все ниже и ниже, пока я без особого энтузиазма уверяла, что в
палатке мне будет прекрасно.
Будучи единственным постояльцем в этой гостинице, я провела вечер
на веранде, слушая рассказы о временах Британского Господства. Менед-
жер, обаятельный и образованный человек, был прекрасным хозяином, по-
ка вдруг не обмолвился: «Вы предпочитаете провести эту ночь в своей
комнате или в моей?» Я отреагировала с соответствующим ужасом и вы-
сокомерием, потребовала отдельный номер и забаррикадировала дверь,
так, на всякий случай. Но менеджер тут же забыл об этом инциденте.
На следующий день я, дрожа от страха, въехала в слывущий крайне
опасным штат Белуджистан, но, к счастью, вместо головорезов на пути
мне встречались лишь любезные рестораторы, зазывающие меня знако-
миться с семьей и настаивающие, чтобы я съела еще одну местную ле-
пешку чапатти («чтобы силы побольше было»).
Когда я забралась выше в горы, начали собираться грозовые тучи,
приближались сумерки, а дорога превратилась в сплошное месиво. Я почув-
ствовала себя хрупкой и одинокой и совершенно не представляла, сколько
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еще ехать до ближайшего города. И потом, как только я уж было решила,
что насобачилась ехать по грязи, я вдруг очутилась под собственным мо-
тоциклом по шею в грязной луже. А из за поворота тем временем появи-
лась группа людей на верблюдах, выглядевших именно так, как те самые
дикие и жестокие горцы, о которых меня предупреждали. Пряча страх за
натянутой улыбкой и нервно помахав рукой в знак приветствия, я попро-
сила помочь. Поняв, что я женщина, они бросились мне на помощь, и мы бы-
стро привели аппарат в порядок. «Очень сильная. Очень смелая», —
жестами показали они и, беспокоясь, как бы со мной чего не случилось, ве-
лели проезжавшему мимо мотоциклисту проводить меня до Зиарата, ку-
да мы и приехали, когда совсем стемнело.
«Пойдем, познакомишься с моей семьей», — настоял кто то. Во дворе
сидела шестидесятилетняя женщина в пышном наряде. Я была поражена.
Впрочем, и они тоже: толпа замерла, увидев покрытую слоем грязи иност-
ранку, неведомо как оказавшуюся среди них. Отовсюду полетели вопросы:
«Откуда вы? Где ваш муж? Как вы сюда добрались?» Как будто я была за-
езжей суперзвездой, женщины и молодые девушки дрались, чтобы пожать
мне руку, другие застенчиво глазели с задних рядов. Тем временем хозяин
раздобыл мне разрешение поставить палатку на территории отеля.
Всех стали заставлять уйти, а та самая главная женщина попыталась
всучить мне немного денег на прощание. Вместо них я взяла ее телефон в
Кветте, пообещав, что через несколько дней приду к ней на обед. Тем вре-
менем менеджер отеля успел покудахтать сочувственно о состоянии мо-
его байка, поведать о моих приключениях всем, кто находился в пределах
слышимости, распорядиться о нагреве нескольких ведер воды и организо-
вать мне лучший в мире бируани.
Так закончился еще один хороший день в Пакистане. Вообще то, хороши-
ми были большинство из них. А в те, что хорошими не были, все проблемы
были связаны, главным образом, с мотоциклом или чиновниками, а не с
тем, что я была женщина и одна. Это было неожиданно и приятно, т. к. по-
началу идея о долгом мотопутешествии в одиночестве немного пугала, тем
более что знания о механике у меня минимальны.
Личная безопасность
Очень важен вопрос личной безопасности. Многие из событий того дня в
Пакистане могли обернуться серьезными проблемами. Идеальный вари-
ант — уметь тонко балансировать на грани между поддержанием образа
сильной, смелой и способной разобраться со своими проблемами женщи-
ны, чтобы внушить к себе достаточное уважение, и в то же время быть до-
статочно женственной, чтобы дать мужчинам возможность проявить свое
рыцарское отношение к даме, помочь и защитить ее. Если ты знаешь саму
себя и полностью готова к такому путешествию, многие его потенциаль-
ные минусы и риск можно устранить, а то и превратить в плюсы. Вполне
реально заполучить все то лучшее, что могут предложить оба пола — оба
мира.
Чтобы с тобой ничего плохого не случилось, нужно, чтобы тебя уважа-
ли. Здесь мотоцикл — твой самый сильный аргумент: женщина, путешест-
вующая на «мужском» виде транспорта, — понятие настолько в голове не
108 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   МОТОПУТЕШЕСТВИЕ И ЖЕНЩИНЫ
укладывающееся, что с тобой начинают обращаться, как с весьма достопо-
чтенным гражданином. Женщина на двухколесном аппарате восприни-
мается не как существо слабое, а как бесстрашное, слегка безумное и
отважное, тот, с кем лучше не связываться. Сперва люди бывают шокиро-
ваны, но, скорее всего, в итоге на тебя будут смотреть с восхищением, а не
с враждебностью.
Когда я однажды шла через базарную площадь в одном городе, хотя и
в полностью закрытом комбинезоне, все на меня глазели, молодые парни
свистели вслед и посмеивались: вот ведь бесстыжая иностранка, заяви-
лась одна на мужскую территорию. На следующий день я заехала туда на
мотоцикле. Никаких смешков. Никаких заигрываний. Старики, до того
смотревшие неодобрительно, решили, что я даже заслуживаю приветст-
венного кивка. Один молодой человек подошел и завел умный разговор,
спросил что то про мотоцикл. Я вдруг стала личностью, меня снова заува-
жали. Мотоцикл отвлекает внимание от твоей персоны, семейного поло-
жения, открывает все двери и помогает завязать разговор.
Самая большая головная боль в одиночном путешествии (даже по Ев-
ропе) — это сексуальные домогательства. Большей частью это что то не-
мудреное: тебе делают неприличное предложение или якобы случайно
или тайком лапают. Если ты ведешь себя осторожно, то ничего более серь-
езного тебе, как правило, не грозит, и, как ни странно, чем дальше от тури-
стических зон, тем в ты большей безопасности.
Непрестанные «романтические» предложения могут раздражать го-
раздо больше, чем угрозы. Чаще всего это что то вроде «да да, наслышаны
мы об этих чудачках с Запада, но пока сам не спросишь, наверняка не уз-
наешь». Будешь злиться — только вызовешь смех, и тебя будут дразнить
еще больше, особенно если это молодые парни. Лучше всего не обращать
внимания на такие замечания, также можно притвориться шокированной
и разочарованно вопросить, как такие милые люди в такой гостеприимной
стране могут подумать такие гадости.
Объяви себя дочерью или сестрой потенциального обожателя —
обычно, это сразу обрубает всякие нескромные предложения, переводя
парня в положение покровителя и защитника. Спокойное обращение за
помощью к другому мужчине рядом, лучше постарше, тоже может срабо-
тать. Останавливаться на ночь лучше всего в запирающейся комнате (по
возможности, в отдельной) в отеле (не пустом) или в семье. Разбивать па-
латку рядом с другими людьми, как правило, безопасно, только сначала
спроси разрешения у человека постарше — это сразу превратит их в тво-
их «защитников». В иных случаях обустройство лагеря безопасно только в
каких то совсем глухих местах, где нет риска заполучить ночной визит от
какого нибудь любопытного прохожего.
Напарники мужчины
Наличие напарника мужчины — еще не гарантия, что к тебе не будут
приставать, но если ты все же путешествуешь с мужчиной, пусть он на-
зывает тебя женой. Будь готова к тому, что женщина, путешествующая с
партнером мужчиной, в разговорах, как правило, участия не принимает
и вообще воспринимается как невидимая, особенно в мусульманских
странах. Иногда терпеть такое отношение к себе бывает трудно, но нуж 
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но постоянно помнить, что во мно-
гих местах низкопробные приста-
вания — норма, и эти полудурки не
стоят того, чтобы портить из за них
себе путешествие. Путешествие с
мужчиной, конечно, тоже не всегда
подарок: в сложных ситуациях они
любят покомандовать — к лучшему
это или к худшему.
Во многих странах контакты по-
лов строго ограничены, а в представ-
лении мужчин, во многом благодаря
средствам массовой информации,
западные женщины неразборчивы в
связях и легкодоступны. Но женщина на мотоцикле с образом девицы не-
тяжелого поведения не очень то стыкуется. Помогает и постоянное упо-
минание об отце, так и демонстрирование семейных фотографий — это
доказывает, что ты тоже чья то дочь или сестра, а не просто иностранка 
чудачка. Благородная профессия, например, учителя, тоже внушает ува-
жение и доверие. А если ты зарабатываешь на жизнь стриптизом — лучше
соври!
Иногда собственного мужа стоит придумать. Это, конечно, может вы-
звать вопрос: «Так где же он?» («Умер?..», «Сейчас подъедет?..»). Однаж-
ды я в шутку сказала, что замужем за своим мотоциклом: «Хлопот с ним
столько же, сколько и с мужем, но его хотя бы продать можно, когда сов-
сем надоест!» Юмор помогает разрулить многие ситуации.
Разумная одежда и поведение
В некоторых странах, особенно мусульманских, носить облегающую
или обнажающую некоторые участки тела одежду считается постыд-
ным или провокационным. Следовать местным нормам в одежде, оста-
ваясь при этом достаточно защищенной во время быстрой езды, бывает
трудно; но длинной мешковатой рубашки обычно достаточно, чтобы
скрыть формы.
Действия, кажущиеся совершенно естественными дома, такие как ру-
копожатие или прогулка с незнакомым мужчиной, могут быть восприня-
ты как весьма недвусмысленное приглашение. Вместо того чтобы жать
человеку руку, приложи правую руку к сердцу и слегка кивни — такое
приветствие более приемлемо. Подвозить мужчин рискованно, как и вез-
де, а если приходится пользоваться услугами проводника, дай кому ни-
будь (менеджеру в отеле, например) знать, с кем ты, и ненавязчиво
намекни своему проводнику об этом. Иногда это невозможно, но самое
главное в любой потенциально опасной ситуации — это действовать спо-
койно и уверенно и никогда не показывать страха. Верь своим инстинк-
там, но и в параноика тоже не превращайся.
Что делать девушке, попавшей в беду
Необходимость ни с кем в пути не заговаривать из чувства безопасности
лишает путешественника многих радостей, но лишняя осторожность ни 
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когда не повредит. Если же ты попадаешь в ситуацию, когда тебе нужна
помощь, самой распространенной реакцией будет рыцарство — скорее
всего, к тебе отнесутся гораздо более сочувственно, чем отнеслись бы к
мужчине. Как мужчины, так и другие женщины считают своим долгом
позаботиться об одинокой путешественнице. Это означает, что проезжа-
ющие мимо машины будут останавливаться, чтобы помочь, увидев тебя
на обочине, что механик в автосервисе будет чинить твой мотоцикл осо-
бо старательно, потому что он не хочет быть ответственным за то, что ты
где то поломаешься, или что проходить границу ты будешь первой. Для
тебя будут находиться номера в переполненных отелях, и во многих
странах тебя, как женщину, будут знакомить с семьей — удовольствие,
которого редко удостаивается путешественник мужчина.
Декламация феминистских лозунгов или же превращение в беспо-
мощную девочку с бантиками, по необходимости, творит в пути чудеса.
(Фрея Старк как то сказала, что самый большой плюс в том, что ты жен-
щина, — это то, что ты всегда можешь прикинуться более глупой, чем есть
на самом деле, и никого это не удивит.) Женщине легче прощают незна-
ние, ей проще выбраться из переделки, подключив личное обаяние, а жен-
ская лесть — вообще страшное оружие, побеждающее без урона для
чувствительного мужского самолюбия.
И, наконец...
Отношение людей к тебе будет зависеть от твоего отношения к самой се-
бе. Если ты ведешь себя так, будто нет ничего более естественного, чем ка-
тить на своем мотоцикле через Азию или еще где нибудь, то, скорее всего,
и другие будут воспринимать тебя нормально и с уважением. Дома тебе
часто будут говорить: «Ах, какая же ты смелая! Мы за тебя так волнова-
лись». Для женщины, путешествующей по планете, все может закончить-
ся очень плохо. Но, скорее всего, все будет хорошо!
ТРАНСАМЕРИКАНСКАЯ МУЧАЧА
Луис Прайс
«Куда путь держим, дамочка?» — раздался голос из за спины. Везде так.
Стоит достать карту, и тут же над тобой зависает какой нибудь ме-
стный, готовый предложить многословную устную версию печатной
информации, лежащей у тебя перед носом. Мой очередной самопровозг-
лашенный гид с любопытством разглядывает мои английские номера.
Ладно, в конце концов, это Аляска, и молодые англичанки на залепленных
грязью мотоциклах в эти края залетают нечасто, да еще в самый разгар
снежной бури. «В Аргентину», — отвечаю я.
«Вы едете на этой матасыкле с Аляски до Аргентины?» — «Ага».
«Ухты!» — восклицает он, вьипаращив глаза. — «И зачем это женщи-
не? Наверно, просто чтобы перед дружками похвастаться». Мой новый
приятель пренебрежительно усмехается.
Слышать такое неприятно, и я пытаюсь объяснить свои мотивы
«Если честно, мне просто хотелось пережить настоящее приключение».
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Он скептически поднимает брови. «И...», — продолжаю я, не дав ему сло-
ва вставить, — «я продолжаю добрую английскую традицию — мы же на-
ция первопроходцев испытателей».
Похоже, зря я это сказала.
«Черт бы вас, англичан, побрал!» — бормочет он. — «Все еще носи-
тесь со своим колониализмом, да мир завовываете».
Поняв, что победа не за мной, я нахлобучиваю шлем и собираюсь ехать
дальше.
«Ей, девчонка!» —вдруг говорит он, расплываясь в улыбке. — «Вот те-
бе мой номер, позвони как нибудь...»
Но я уже уехала, оставив его стоять в снегу, размахивая визитной
карточкой, его предложение будущих радостей тонет в реве (ну ладно, в
фырканье) 225 кубового мотора.
С удовольствием хочу заметить, что реакцию этого джентльмена ни в ко-
ем случае нельзя назвать типичной. Вообще, это был единственный случай
негативного отношения, встреченного мной на протяжении всех девяти
месяцев путешествия через две Америки. Всю остальную часть пути серд-
це мое постоянно согревали проявления бесконечной доброты, щедрости
и одобрения как со стороны мужчин, так и женщин (если, конечно, не
принимать во внимание служителей закона). К женщинам, путешествую-
щим на мотоцикле, здесь относятся ну очень доброжелательно. Офици-
ально заявляю, не было ни одного случая, чтобы я почувствовала, что моей
личной безопасности что то угрожает.
Мир, которым правят мужчины
Нанося Латинскую Америку на карту своего маршрута, я действитель-
но задумывалась, а не бросаю ли себя на растерзание волкам? Выезжая
из США, хотя официального знака «ДОБРО ПОЖАЛОВАТЬ В МИР
НАСТОЯЩИХ МАЧО — ВЫ ВЪЕЗЖАЕТЕ В КРАЙ ГОРЯЧИХ ЛАТИ-
НОАМЕРИКАНСКИХ ПАРНЕЙ» здесь нет, само собой разумеется, что
играть ты теперь будешь по другим правилам. Мужественность правит
бал, а границы разделения полов четче некуда.
Общее правило таково: мужчины пьют, курят, таскают тяжести, а
женщины следят за порядком в доме и рожают детей. Для женщин, живу-
щих к югу от границы, это, конечно, нормально, но для независимой за-
падной женщины, только что приехавшей на своем мотоцикле из
Калифорнии, это может стать настоящим культурным шоком. Как муча 
ча ен ля мото, куда бы тебя ни занесло, ты будешь считаться там эдакой
диковинкой, так что будь готовой к тому, что тебя станут разглядывать,
показывать пальцами, посмеиваться и, если сильно «повезет» даже тро-
гать руками и хлопать по спине. Хотя иногда это и может по настоящему
Напугать, все это лишь проявления искреннего любопытства, так что по-
старайся, по мере сил, переносить это с дружелюбной улыбкой на лице и
отклоняй эти нежелательные авансы так, чтобы не ранить самолюбие
своего свежеиспеченного обожателя: тебе придется научиться выбирать-
ся из любой ситуации, не задевая ничьей гордости. Помни: эго латиноа-
мериканского донжуана столь же хрупко, что и экономика его страны.
112 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   МОТОПУТЕШЕСТВИЕ И ЖЕНЩИНЫ
К сожалению, «мачизм» — такая же неотъемлемая часть латиноаме-
риканской культуры, как диктатуры и гражданские войны, это просто
факт, который придется принять. Путешествие соло в этой части свету
иногда будет требовать изменить привычный тебе стиль поведения, при-
чем иногда тебе от этого захочется заскрежетать зубами, но не позволяй
себя завести — это только еще больше развеселит твоих «поклонников» и
испортит тебе весь день. Тяжело об этом говорить, но все феминистские
принципы лучше оставить на мексиканской границе, в специально пред-
назначенных для этого мусорных баках.
А теперь хорошие новости: ты на мотоцикле, и уже одно это дает те-
бе огромное преимущество перед обычной туристкой, уныло тащащей
свой рюкзак по «Дороге гринго». Это становится особенно очевидным
стоит тебе слезть с аппарата, надеть шлепки и отправиться гулять по го-
роду — ты и пары шагов не ступишь, как окажешься окруженной тол-
пой зазывно свистящих и навязчивых местных хомбрес. Хотя и наличие
мотоцикла от приставаний спасает не особо — всю жизнь буду помнить
день в Лиме, когда я в сорокаградусную жару пробиралась через проб-
ку в час пик, а вслед мне из стоящих машин свистели и сыпали непри-
личными предложениями — определенную долю уважения благодаря
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нему ты получишь. Въезжая в город на мото-
цикле, с точки зрения мужчины, ты поднима-
ешься до статуса «почти мужчины», а в глазах
женщины — ты вообще супергероиня, ведь
они и подумать не могут о том, чтобы уехать
из страны, тем более в одиночку и на мото-
цикле, они скажут, что ты муи вальенте —
«просто молодец». Просто не говори им, как
все это легко сделать!
Выйди замуж — и побыстрее!
Семейная жизнь и замужний статус для лати-
ноамериканцев очень важны, так что тебя час-
то будут расспрашивать о твоем семейном
положении. Иногда неплохо выдумать себе му-
жа, который якобы только что отлучился, что-
бы купить какую нибудь запчасть для
мотоцикла (или по еще какому то достаточно
мужскому поводу). Лично я по Латинской Аме-
рике ездила с фальшивым обручальным кольцом, которое немедленно
внушало ко мне уважение и выручало во множестве сложных ситуаций:
например, однажды благодаря ему я прорвалась через мексиканский
КПП, торопливо пробормотав полицейскому какую то сказку о нежно
любящем супруге, преданно поджидающем меня в ближайшем городе. Но
где с псевдомужем нужно быть поосторожнее, так это на полицейских и
военных блокпостах, где постоянно задают два стандартных вопроса: «Вы
замужем?» — «ДА!» и «Имеете при себе наркотики?» — «НЕТ!». Стоит
эти ответы перепутать, и предложения руки и сердца ты уже будешь полу-
чать от никарагуанского тюремного надзирателя.
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Латиноамериканские донжуаны спешат на помощь
Хотя бесконечные приставания в стиле шоу Бенни Хилла и раздражают,
они, как правило, неопасны и часто переходят в форму джентльменства и
старомодного рыцарства. Чтобы женщина сама поправляла цепь или про-
веряла масло — боже упаси! Может, кто то из читающих эти строки жен-
щин и хорошо разбирается в устройстве мотоцикла, но лично мои знания
в этой области находятся в зачаточном состоянии, и, скажем начистоту,
мужчины действительно все это дело знают лучше. Так что, когда какой 
нибудь Хосе (который всего за пару часов до того ущипнул тебя за попу в
супермаркете) вдруг замечает тебя на обочине, наблюдающей с несчаст-
ным видом, как льется масло из картера, любые нехорошие мысли тут же
вылетают у него из головы при представившейся перед ним столь блестя-
щей возможности.
Это же шанс проявить себя благороднейшим рыцарем в сияющих до-
спехах! К делу тут же подключаются какие то инструменты, грузовики 
эвакуаторы, друзья, братья, и все это будет шуметь, греметь и вертеться,
пока тебя снова не поставят на колеса — и ни единого намека на какие ли-
бо поползновения. Но есть одно правило, которому в подобной ситуации
нужно следовать беспрекословно: не лезь с советами. Даже если ты точно
видишь, что они делают что то не так — ключ не того размера взяли, не за-
менили шайбу или еще что. Молчи. Пока они занимаются делом, ты не
знаешь ни че го. И, что важнее, это они не хотят, чтобы ты что то знала —
этим ты только ранишь их чувствительную душу. Так что просто сиди и не
рыпайся, пусть они сами закручивают все эти болты и разбираются с ко-
лесом, потому что знаешь что? — они починят это все гораздо быстрее,
чем ты. Напоминаю еще раз, от феминистской позы толку здесь, как от
русско китайского словаря.
Если сомневаешься, пересекай границу
Если тебе кажется, что постоянное покровительство или приставания гро-
зят сильно испортить твое увлекательное путешествие, ты можешь пере-
махнуть через ближайшую границу и посмотреть, как с этим дела обстоят
там. Стереотип, что все латиноамериканцы — бабники, конечно, живет и
побеждает, но на самом деле степень интенсивности приставаний очень
зависит от страны. По моему опыту, самые горячие в этом плане точки —
это мексиканская Баха, Колумбия и Перу. В остальных местах ко мне от-
носились более чем уважительно, особенно я бы отметила Эквадор, Боли-
вию и всю Центральную Америку. Самый яркий пример культурного
различия двух соседних стран я наблюдала на границе Эквадора и Перу,
когда пересекала ее в городе Макара: на пограничном выходе из Эквадо-
ра меня любезно пригласили зайти в их внутреннее помещение, накорми-
ли, напоили и подробно рассказали, как мне ехать дальше. Через пятьсот
метров на перуанском въездном КПП я с отвращением наблюдала, как пе-
редо мной лебезили скользкие иммиграционные чиновники.
Конечно, ты не захочешь избегать контакта буквально с каждым важ-
ным усачом, что тебе встретится (если ты этого уже не делаешь). Не забы-
вай: есть эта тонкая грань между разумной осторожностью и паранойей.
Взаимодействие с местными — это тоже часть путешествия. Ты достаточ 
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но разумна и сама определишь тот уровень осмотрительности, который не
помешает тебе получать удовольствие от собственных приключений. Будь
терпеливой и добродушной, сохраняя при этом уверенный вид, даже если
в тот момент у тебя душа в пятки уйдет. Может оказаться, что люди вос-
принимают жизнь совсем по другому, но на тот короткий момент, что ва-
ши пути пересеклись, это не так уж и важно.
И финальменте...
Пока ты собираешься в дорогу, твои очень любящие друзья и родственни-
ки расскажут кучу почерпнутых из желтой прессы ужасных историй. «Те-
бя же там изнасилуют!» — вспоминается мне истеричное заявление
одного моего знакомого. Не обращай внимания на такие рассказы. Разу-
меется, что то плохое может произойти, и люди нехорошие там есть. Но в
той же степени, что это утверждение относится к Сальвадору, оно может
относиться и к французской Ривьере. Таким мрачным предсказателям
лучше всего говорить, что случиться может и что нибудь хорошее, и ми-
лые люди там тоже есть. Или просто промолчи и собирайся себе дальше.
Разумеется, будут у тебя и трудные дни, и несчастные и даже дни, когда ты
вообще пожалеешь, что выбралась из постели. Но о том, что отправилась в
это путешествие, ты не пожалеешь никогда.
Жизнь на дороге
Великий День все ближе, и средства массовой информации всей стра-
ны, или просто твои друзья и родственники уже собрались, чтобы поже-
лать тебе счастливого пути. А может, ты просто ускользнешь
потихоньку на рассвете. Одно точно: сердце у тебя будет колотиться, и
похмелье тут ни при чем.
Если ты отъезжаешь хорошо подготовленный, похлопай себя по
спине: ты молодец. А если ты простой смертный, то наверняка что то
все же упустил. Это нормально — прими это как факт и просто пережи-
ви этот тяжелый момент отправления.
В ПУТЬ!
Ты заводишь двигатель, снимаешь мотоцикл с подставки, включаешь
первую и — вперед — на дорогу, еще раз ужаснувшись тому, сколько
машина весит. Оказавшись на дороге, набери скорость, и пусть капель-
ка оптимизма добавится к твоим страхам, когда ты увидишь, как проез-
жающие мимо водилы глазеют на тебя с тем, что тебе хочется считать
завистью.
Наконец то, после долгих месяцев, если не лет, ты в пути, и больше
всего тебе сейчас хочется ехать и ехать, не останавливаясь, особенно ес-
ли континент холодный. Но в первые дни постарайся сильно не гнать и
не превышать установленную норму километража, хотя, возможно,
движение — лучшее успокоительное для твоих измученных нервов. Бо-
лее того, не назначай никаких безумных сроков, чтобы все бросить и не 
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пременно успеть именно на этот паром и позавтракать именно с тем че-
ловеком в трех странах отсюда.
Если путь перед тобой еще неблизкий, даже если добираешься ты до
порта, проведи ночь накануне отправления парома где нибудь поблизо-
сти. Именно в первые дни Большого Путешествия, особенно в незнако-
мых странах с непонятными дорожными знаками и движением «не по
той стороне» и происходит большинство аварий. Притом что, по оцен-
кам, 75% путешественников попадают в ДТП (вместо тех болезней и
бандитских разборок, которых все так боятся) и получают такие серьез-
ные ранения, что их приходится госпитализировать; представь себе ка-
кова эта цифра для мотоциклистов.
Культурный шок
Когда ты один и путешествуешь по другим странам в первый раз, нор-
мально чувствовать себя неловким, запуганным, а то и настоящим пара-
ноиком. Это все потому, что ты покинул свою зону комфорта и
испытываешь трепет приключения. «Приключенческое путешествие» —
вот термин, принятый сегодня в туристическом маркетинге для разграни-
чения активного отдыха и лежания у бассейна, но «приключение» значит
именно то, что оно значит: участие в деятельности с неопределенным или
опасным исходом. Менее приятным аспектом этого является стресс, вы-
зываемый необходимостью общения с незнакомыми людьми, языками,
местами и пищей. Это может быть очень увлекательным; твои чувства
обостряются, и воображение играет вовсю. Но свобода передвижения
может частью переходить и в уязвимость, проявляющуюся в форме из-
лишней подозрительности к окружающим. История Пола Рэндала на сле-
дующей странице как раз об этом: подрывающий силы невроз,
усугубленный проблемами с мотоциклом и необходимостью успеть к сро-
ку, в ретроспективе кажущемуся совершенно нормальным.
Прими как данность, что пройдет пара недель и случится несколько
стрессовых ситуаций, прежде чем ты акклиматизируешься к жизни на
дороге. Осторожность — главная поведенческая модель для всех живых
существ на этой планете, а в наши дни, когда существует мнение, что
«богачи отдыхают за недорого там, где другие люди бедствуют», застав-
ляет нас быть особенно осмотрительными.
Одним из главных уроков в твоем путешествии станет необходи-
мость избавиться от этой ксенофобии, осознать тот факт, что именно
встречи с людьми из разных стран мира, их человечность и щедрость да-
ли тебе самый интересный опыт и воспоминания. Нет ничего хуже, чем
вдруг понять, что нагрубил кому то, кто просто пытался тебе помочь или
проявить свою к тебе симпатию. Тебя, конечно, можно понять: к тебе
Же целыми днями пристают с «эй, мистер». Но со временем ты на-
учишься отличать одно от другого, чаще люди более «настоящие» в сель-
ской местности — там они меньше склонны самоутверждаться за твой
счет (или просто обдирать тебя как липку!). Нормально, когда все путе-
шествие проходит как кочевание из одного города в другой; часто, как в
случае Пола, которому нужно было в Санкт Петербург (см. далее), это
лишь бюрократическая необходимость. Но постарайся строить свое пу 
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тешествие так, чтобы таких стрессов было меньше. Если ты собираешь-
ся доехать до большого города, останавливайся на первую ночь в отеле,
который тебе кто нибудь рекомендовал. Таким образом, ты поставишь
себе цель, на которой можно будет сосредоточиться, и получишь пере-
дышку до момента, пока не разберешься что к чему.
За пределами большого города, где нагрузки поменьше, останавливай-
ся чаще в придорожных кафе, чтобы попить чаю, перекусить и отдохнуть.
Это отличный способ поговорить с местными, при этом чувствуя себя сво-
боднее и психологически комфортнее. Ни хозяев, ни клиентов проезжаю-
щий мимо путешественник там не удивит, и с тобой будут обращаться, как
с любым другим посетителем. Прежде всего, не поддавайся мании, осо-
бенно характерной для мотоциклистов, — отмахивать милю за милей, при
этом теряя возможность получить гораздо более ценный опыт.
ВОПРОСЫ БЕЗОПАСНОСТИ
Ты заехал уже далеко в неизвестность и начинаешь очень беспокоиться
о своей безопасности. Тем, кто путешествует на четырех колесах, про-
ще, но когда ты на мотоцикле, все твои пожитки на виду, так что твое
КАК Я СЛОМАЛСЯ В РОССИИ
Онлайн дневник: 3 сентября, 2003 г. Я
вдруг понимаю, что в Литве все было
слишком просто, и в России с такой лафой
будет покончено. Я сильно нервничал, ког-
да въезжал сюда: проблемы с визой, нет
страховки на мотоцикл, бюрократические
проволочки; но все же въехал я нормально
и остановился в Пскове. Мне нужно было
зарегистрироваться в Санкт Петербурге
(иначе были бы проблемы), и сделать это
нужно было в течение трех дней.
Россия показалась мне страной суро-
вой: ну да, выучил я фразу «Hello, my name
is Paul — kak paniemajesh?» Но для нор-
мального общения этого явно недостаточ-
но. Мне показалось, что люди очень недру-
желюбные, и я боялся покупать еду. Сей-
час, когда я вспоминаю об этом, мне ка-
жется, это было очень глупо, но именно
так все и было, к тому же я спешил, так что
забыть про еду казалось нормальным.
Страшно промокший, замерзший и
несчастный, я въехал в СПб и нашел ка-
кой то задрипанный отель, где мне при-
шлось дать на лапу охраннику, чтобы с мо-
тоциклом за ночь ничего не случилось. Я
попытался надавить на него, но — слиш-
ком много я фильмов смотрю — не полу-
чилось. На следующий день я пошел за-
брать паспорт у администратора, но оказа-
лось, что он пропал; администратор по-

смотрела везде, но паспорта нигде не бы-
ло. Я подумал, что это опять охранник его
стырил, чтобы еще одну взятку с меня слу-
пить. Я уж совсем было запаниковал, но
администратор сказала, что у них его точ-
но нет — «Он, наверное, у вас, посмотрите
в своей сумке на поясе получше, мистер
Пол» — я посмотрел, и он был там! Ну я и
идиот! Я страшно расстроился, я не знал,
как попросить прощения по русски, так
что просто ушел, чувствуя себя совсем ни-
чтожеством.
Я собрался поехать на регистрацию,
но тут мой мотоцикл забарахлил. Я все же
как то его завел и поехал искать место, где
можно было бы переночевать перед регис-
трацией. Байк все время ломался, а я не-
сколько дней ничего не ел, и у меня уже
совсем начало сносить крышу...
Сейчас я думаю, что у меня тогда про-
изошло что то вроде нервного срыва на
почве голодания. И тут ко мне подошел
один американец. Мы поговорили, я рас-
сказал ему, куда еду, и все такое, и он пред-
ложил мне поужинать с его семьей и про-
вести эту ночь в их шикарной квартире с
бесплатной парковкой для моего сломан-
ного аппарата. Потом я починил мотоцикл
и кое как доехал до регистрационного
пункта, который был в другой части города.
Пол Рэндал
ВОПРОСЫ БЕЗОПАСНОСТИ 117
чувство уязвимости, беззащитности и одержимость вопросами собст-
венной безопасности вполне понятны. Здесь мы могли бы написать про
какие нибудь хитрые приспособления, потайные карманы и ловушки,
но единственное, что тебе в этом плане понадобится, — это здравый
смысл и бдительность (ну и хорошая дорожная страховка тоже не по-
вредит).
Заранее смирись с тем, что ты что нибудь, или даже все, потеряешь,
как из за собственной беспечности, так и по причине кражи. Уже мно-
го было сказано о том, что все ценные вещи нужно спрятать подальше,
но, в конце концов, это всего лишь вещи, которые можно заменить, хо-
тя это и будет стоить некоторых денег и усилий. Это очень простой
факт, который путешественник должен помнить: ехать на мотоцикле
    через далекие чужие страны — занятие рискованное.
Страх перед неизвестным — естественный механизм самозащиты: с
тех пор как люди путешествуют, существуют и те, кто на них охотится.
Путешествовать сейчас, быть может, не менее опасно, чем пятьсот или
две тысячи лет назад, и необходимость быть бдительным существует
всегда.
В городе выпускай из виду только те вещи, которые можешь позво-
лить себе потерять, и не думай, что отдаленные районы твоей страны бо-
лее безопасны, чем Африка или Азия; нарваться на мелкое
прикарманивание в развивающихся странах шансов столько же, что и
нарваться на откровенную кражу в странах Запада.
Любой город — это логово воров, охотящихся на зазевавшихся ту-
ристов; это хорошая причина объезжать их стороной. В любых людных
местах прячь подальше все проявления своего благосостояния или заме-
шательства. Бумажник должен лежать во внутреннем кармане, застег-
нутом на «молнию», а камера не должна соблазнительно болтаться на
шее. Рынки, порты и вокзалы — вот излюбленные места карманников.
Если тебе вдруг случится там оказаться, проверяй, все ли карманы за-
стегнуты, и будь начеку. Я где то прочитал этот хороший совет, хотя ни-
когда им не пользовался: заведи лжебумажник, в котором будут лежать
твои деньги на расходы на день, пара недействительных кредиток и да-
же старый паспорт. Если у тебя его сопрут — хватит им и этого, причем
чем старее весь этот хлам, тем лучше.
Старайся не разглядывать слишком пристально карты на улице; в
очень многолюдных городских центрах планируй свое передвижение от
одного угла до другого еще до того, как выйдешь из своего отеля, а идя
по улице, следуй совету, который обычно дают женщинам, которым
нужно куда то пойти ночью: шагай целенаправленно, при этом ты как
бы издаешь сигнал «Не подходи, убью!» а ля Сильвестр Сталонне. На-
сторожись, если тебя хлопают по плечу или еще каким то образом от-
влекают — все это стандартные воровские приемы, имеющие цель
отвлечь тебя и что нибудь стянуть.
Как пережить ограбление
За то время, что ты будешь готовиться к своему путешествию, точно най-
дется хотя бы один человек, любящий страшные истории, которые рас 
118 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ЖИЗНЬ НА ДОРОГЕ
сказывают по телевизору, и не слишком много путешествующий, кото-
рый скажет тебе: «Африка/Иран/Колумбия (нужное подчеркнуть) — да
ты с ума сошел?» Ты, может, что нибудь и сблефуешь в ответ, но в глу-
бине души все же будешь думать, а нет ли доли правды в его словах.
Тогда как кражи — это обычно проблема городов, грабеж, или, скажем
изящнее, разбойное нападение, чаще встречается в глубинке, и произой-
ти оно может и в США, и на задворках Австралии, и где угодно еще. Опять
же, не попадайся на ловушки типа голосующих водителей поломавшихся
машин. В том маловероятном случае, если ты вдруг все же попадешь в за-
саду или на тебя посреди ночи нападут вооруженные бандиты, лучше все-
го дать им забрать все, что они хотят, и остаться в живых, чтобы об этом
рассказать. Если ты парень неглупый, то у тебя еще останется заначка на
мотоцикле, который сам по себе предмет, на который редко зарятся воры.
Оружие для самозащиты
Для некоторых людей, особенно оттуда, где жестокость — норма жизни,
перспектива путешествовать по миру может породить вопрос о том, как
защитить себя понадежней. Большинство из нас пистолет никогда и в гла-
за не видели, и сочтут эту идею абсурдной. Лично я не могу представить
себе ситуацию, когда появление огнестрельного оружия пошло бы на
пользу, а не во вред. В некоторых частях США (а также в странах, где до-
минирует мафия, и в районах, где часты гражданские беспорядки) владе-
ние оружием, может, явление и распространенное, но в остальном мире
это незаконно, да и необходимости в этом просто нет. К тому же ты уве-
рен, что в случае нападения пистолет будет у тебя под рукой, и ты точно
сможешь разобраться с бандой грабителей, которые тоже могут оказаться
вооруженными? Само по себе сознание того, что у тебя есть оружие, по-
рождает агрессивную манеру поведения, которая, по идее, должна была
пройти с наступлением половой зрелости.
Баллончик с перечным газом — более безвредная и компактная аль-
тернатива, рекомендуемая в качестве средства для отпугивания медведей в
тех местах, куда они часто забредают, и продаваемая повсеместно как сред-
ство самозащиты. Но опять же, спроси себя, как часто на тебя будут напа-
дать грабители одиночки, готовые тут же сгинуть, стоит тебе лишь
ДОРОЖНЫЙ МАНИФЕСТ
•
Верь своим инстинктам — если тебе
• Все ценные вещи постоянно носи на
кажется, что ситуация или место подо 
себе.
зрительны, мотай оттуда.
• В городах паркуйся подальше от чу 
· Ставь палатку в месте, незаметном с до 
жих глаз. Во многих отелях тебе позво 
роги, или в поселениях — это безопаснее.
лят поставить мотоцикл на их террито 
· Веди машину осторожно. Будь всегда
рии или на заднем дворе.
начеку, чаще отдыхай и не отбивайся от
• Не доставай деньги или другие ценно 
коллектива, если едешь в группе.
сти в многолюдных местах — их всегда
· По возможности не езди ночью.
кто нибудь увидит.
· Веди себя как можно незаметней во
• Учи и используй местный язык — ты
враждебно настроенной среде.
удивишься, насколько положительной
· Оставь винтовку М16, газовый баллон 
будет отдача.
чик и мачете дома.
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КАК ДОБЫТЬ ЗАПЧАСТИ
Господа Honda, Suzuki и Yamaha, может, и
продают свои мотоциклы на каждом углу
мира, но это не значит, что запчасти для
твоей европейской/американской моде-
ли, не говоря уж о BMW, Aprilia и т. д., ты
сможешь найти и где нибудь в отдален-
ных местах.
Увидев однажды в Бангкоке, как тай-
ский продавец запчастей запихивает себе в
карман мой поршень, вскакивает на свой
мопед и исчезает в потоке машин, я решил
бросить такое неблагодарное дело, как по-
иск здесь поршневых колец, которые,
«возможно», подойдут, наплевать на расхо-
ды и выписать нужные мне детали напря-
мую из Англии. Последовавшая за этим че-
реда проблем, причем со стороны людей,
которые должны во всем этом разбираться
(это же их работа, в конце концов) стала са-
мым тяжелым испытанием за все путеше-
ствие. Получение поршневого пальца для
популярного XR400 заняло два месяца!
Если тебе приходится заказывать зап-
части на родине, учитывай следующее, что-
бы минимизировать риск их многонедель-
ного или даже многомесячного ожидания:
· Перед отъездом найди одного, а лучше
двух поставщиков запчастей, специализи-
рующихся именно на твоей модели. Учти,
что крупные представительства, работаю-
щие по лицензии, чаще продают запчасти
для последних супер пупер байков, чем
для старых верных «железных коней».
· Позвони им и расскажи, что ты собира-
ешься сделать и куда поехать. Поинтере-
суйся, могут ли они доставить запчасти в
другие страны и делали ли они это раньше.
· Каковы их запасы. Некоторые компа-
нии утверждают, что у них есть все, но на
деле оказывается, что это далеко не так.
· Если нужной детали у них не окажется,
где они ее возьмут. Некоторые британские
дилеры, например, привозят запчасти из
Европы, что требует больше времени.
· Получи всю контактную информацию,
особенно электронный адрес, номера те-
лефона и факса, имя человека для кон-
такта.
· Тщательно осмотри свой мотоцикл. Есть
ли детали, которые постоянно «летят» или
их трудно добыть? Возможно, тебе пона 
добится сделать предварительный заказ на
эту деталь.
· 
Заказывая деталь из за границы, поль-
зуйся курьерскими службами: DHL,
FedEx и др. Обычная почта, возможно, и
предоставляет услуги по отправлению и
получению, но, столкнувшись с тамож-
ней, она, скорее всего, останется в ее
недрах.
· Курьерские службы обычно предлага-
ют услугу по таможенной очистке, но хотя
они и стоят дороже, подумай, во что обой-
дется потеря времени, денег и просто нер-
вов за недели ожидания, и окажется, что
оно того стоит.
· Готовься к худшему. К сожалению, ве-
лика вероятность, что где то в этой цепоч-
ке может произойти сбой. Не считай само
собой разумеющимся, что если ты пла-
тишь деньги, то все будет сделано как на-
до. Всегда давай самые подробные инст-
рукции и следи за исполнением своих ука-
заний. Помни: «Допущение — мать всех
непоняток».
· У большинства курьерских служб име-
ется онлайновая система отслеживания
груза — пользуйся ею! Как только твоя
посылка въезжает в страну, немедленно
свяжись с ближайшим офисом твоего ку-
рьера, лучше всего явись туда лично, со
всеми соответствующими документами.
· Если ты заказываешь б/у деталь, преду-
преди, чтобы она была очищена от масла,
урана, спор сибирской язвы и прочего,
что можно было бы посчитать «опасны-
ми». Авиакомпании очень серьезно отно-
сятся к любым закрытым пакетам.
· Попроси своего поставщика запчастей
уменьшить стоимость предметов в счете,
чтобы снизить пошлину, которую тебе
придется заплатить. Но сильно не увле-
кайся — таможенники тоже не дураки.
Если все идет наперекосяк, не убивайся.
Постарайся сохранять спокойствие, улы-
байся и напомни себе, что ты пережива-
ешь самое увлекательное приключение в
жизни.
Приведенные выше рекомендации,
вероятно, покажутся кому то преувели-
ченными, но все они основаны на реаль-
ных жизненных ситуациях, в которых лю-
ди просто рвали на себе волосы. Несколь-
ко часов подготовки перед отъездом могут
сберечь гораздо больше времени в пути.
Ричард Вирр
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брызнуть в них этим самым перцем? В реальности, если на тебя нападают,
то спастись в этой ситуации тебе гораздо больше помогут сообразитель-
ность (и, раз уж на то пошло, физическая сила), чем оружие.
Ножи, конечно, вещь незаменимая как дома, так и в дороге, и в макси-
мально широком восприятии могут быть частью образа «хозяина джунг-
лей/великого охотника», которому мы стремимся соответствовать в
наших странствиях. Возможно, тебе трудно будет удержаться от соблазна
повесить себе на пояс большой нож — «кроликов свежевать» или даже ма-
чете — «рубить сучья для костра». В действительности, лучшее топливо
для костра уже лежит на земле, а самый нужный клинок — это лезвие
швейцарского армейского ножа или походного складного ножа с несколь-
кими лезвиями, которым апельсин можно почистить, не вызывая бойцов
спецназа.
ГРАНИЦЫ И КОНТРОЛЬНЫЕ ПУНКТЫ
Превратности перехода границы и, в несколько меньшей степени, про-
хождения через контрольные пункты — вечная головная боль путеше-
ственника. Тревоги их обоснованы — это действительно сложная
задача: нужно приложить немало умственных усилий, чтобы преодо-
леть на пути препятствия, имеющие вид непробивных чиновников, вы-
могателей бланков и требований на иностранных языках и всего, за чем
следует очередной отрезок «неизвестного», лежащий впереди.
Самое главное, помни, что в большинстве случаев то, что ты делаешь,
до тебя уже было проделано и не раз. Если твои документы в порядке —
а это зависит только от тебя — ты справишься с любой ситуацией. Если те-
бя тормознули за превышение скорости (самое распространенное нару-
шение на дороге), просто прими это как факт — именно это ты бы и сделал
дома, где это тоже воспринимается как неотъемлемая часть личной свобо-
ды передвижения. Часто мотоциклистам удается от таких неприятностей
просто отговориться: ты очень быстро научишься определять, является ли
полицейский профессионалом, или ему просто нечем больше заняться,
или же он просто хотел узнать, на какую скорость способен твой мото-
цикл, да и можно просто сказать «Манчестер Юнайтед».
Пара стран — и ты насобачишься пересекать границы или хотя бы на-
учишься смиряться со всеми неизбежными при этом проволочками и иг-
рами из серии «кто кого». Столкнувшись с любым бюрократическим
барьером, становись адептом теории Платона:
· Оставайся спокойным и учтивым.
· Заглуши двигатель и сними шлем, если разговор становится серьез-
ным.
· Будь терпеливым и больше улыбайся.
· Не ворчи и не выказывай раздражения, даже если тебя откровенно
провоцируют.
· Выполняй все мелочи, связанные с обысками и бумагами.
· Не психуй при задержках и внезапных или затянувшихся «обеден-
ных перерывах».
· Отнесись с подозрением к незнакомцам, обращающихся с просьбой
подвезти их самих или какие либо посылки через границу.
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	СПИСОК НЕОБХОДИМЫХ ПРЕДМЕТОВ

	Все это тебе понадобится в долгом путешествии. Ты возьмешь с собой и больше, а это

	самая необходимая часть.
	

	Документы:
	• Термобелье

	• Паспорт
	• Футболки или рубашка

	• Документы о праве собственности
	• Трикотажная куртка с начесом

	на мотоцикл
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	• Перчатки
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	ками)

	• Водительские права (в том числе МВП)
	• Солнцезащитные очки

	• Фотографии для паспорта
	• Иголка с нитками

	• Записная книжка с нужными адресами
	Запчасти и инструменты

	или органайзер
	для мотоцикла:

	Походные принадлежности:
	• Запасные ключи

	• Палатка или москитная сетка с пропиткой
	• Камеры для шин

	• Спальный коврик
	• Запасная шина (несколько)

	• Спальный мешок с вещевой сумкой
	• Набор для ремонта шин

	•   Часы
	• Рычаги управления и тросы

	• Складной стул
	• Масляный и воздушный фильтры (или

	• Беруши
	несколько)

	• Фонарик, который крепится на голове
	• Проволока и изолента

	Кухонные принадлежности:
	• Запасные гайки и болты

	• Печка и топливо к ней
	• Мгновенный сальник

	• Запчасти к печке
	• Эпоксидный клей

	• Полотенце (для рук) и щетка для чистки
	• Диафрагма для CV карбюратора

	сковородки
	• Стяжные хомуты

	• Зажигалки
	• Тюбик смазки и маленький WD40

	• Ложка и вилка
	• Провод для электропроводки, соедине-

	• Швейцарский армейский нож
	ния и лампы

	• Средство для мытья посуды
	• Герметик для радиатора

	• Кружка
	• Свечи зажигания

	• Контейнер и фляга для воды
	• Топливный шланг

	Туалетные принадлежности:
	• Гаечные ключи, муфты

	• Мыло, мочалка, полотенце
	• Разводной гаечный ключ

	• Бритвы
	• Ключи шестигранники

	• Моющее средство/стиральный порошок
	• Крестовая и плоская отвертки

	• Зубная щетка и паста
	• Плоскогубцы с кусачками

	   • Туалетная бумага
	• Спицевой ключ

	   • Защитный крем от солнца и крем ув-
	• Маленькая ножовка с запасными лезвиями

	лажнитель
	• Масло для дозаправки, тряпки

	• Репеллент от насекомых
	Разное:

	   • Универсальная вилка/розетка
  .• Аптечка
	•
Фотоаппарат и пленка/карта памяти
•
Ручка, блокнот, конверты

	Навигация и ориентация:
	• Разговорники

	   • Карты и GPS
	• Батарейки для электроприборов

	  • Путеводители
	• Калькулятор на солнечных батарейках

	• Компас
	• Мобильный телефон

	Одежда:
	• Водонепроницаемые упаковочные пакеты

	• Ботинки и легкие туфли
	• Веревка или шнур

	   • Носки и кальсоны
	• Открытки подарки
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В трудной ситуации больше всего тебе помогут стоические качества
характера и чувство юмора. Помни о том, что весь блеск униформы и ав-
томата на плече тускнеет, если ты живешь в жестяной будке далеко от се-
мьи, и зарплату тебе не платят вот уже полгода. Умей читать ситуацию.
Если поступает просьба заплатить какую то несуществующую пошлину
или «туристический налог», попроси чек, вступи в переговоры, но, в кон-
це концов, заплати. Что бы ни думали многие путешественники, это не
только и не столько стремление тебя обобрать.
Во многих развивающихся странах взятка — это не грабеж средь бе-
ла дня, а способ существования. Этот обычай может вызвать у тебя оттор-
жение — многие гордятся тем, что за всю дорогу ни цента не заплатили, но
это всего лишь обычай, и ничего более. Пара долларов может сберечь тебе
несколько часов.
Может, в кино это и выглядит круто, но никогда не пытайся, подмиги-
вая служащему, передать ему паспорт с вложенной в него двадцаткой. Все
это делается совсем не так, и ты рискуешь нарваться на неприятности (или
просто потерять эти деньги). Ты сам поймешь, когда нужно будет запла-
тить. Оказавшись в тупике, спроси, нет ли какого нибудь официального
налога (или штрафа, если неприятность случилась на дороге), с помощью
которого можно было бы это проблему решить, и кому его нужно запла-
тить. А может, они сами отправят эти деньги в тот отдел? Прими эти побо-
ры как часть путешествия, но не думай, что платить ты должен буквально
на каждой границе или в любой проблемной ситуации.
В отношении некоторых официальных тарифов уместен торг; часто
можно отделаться каким нибудь ценным сувениром. Это совсем не обя-
зательно должны быть деньги, но деньги — это самое универсальное и
удобное средство, что частично объясняет их популярность у взяточни-
ков. К тому же на мотоцикле часто просто нет места, чтобы возить с собой
запас прошлогодних мобильников, кассет Мадонны или даже зажигалок
и ручек.
ОБМЕН ВАЛЮТЫ
На некоторых пограничных пунктах имеются обменники, на других (тех,
что далеки от цивилизации) их нет. Если тебе повезет, в ближайшем горо-
де ты найдешь обменный автомат (ATM) — самый простой способ полу-
чить местную валюту. Если сеть их в данной стране развита хорошо, то
менять сразу много денег тебе не нужно. Так, если что случится, ты поте-
ряешь немного, и тебе потом не придется мучиться с обменом этой слабой
местной валюты обратно на доллары или что еще. Даже если это и будет
возможно, то по такому курсу, что сделка эта будет страшно для тебя не-
выгодной.
Если об ATM в этих краях и не слышали никогда, возможно, нужно по-
купать местную валюту в предыдущей стране. В противном случае, обмен
денег может занять несколько часов и километров, отмотанных от одной
банковской стойки до другой; привыкай, это везде так. Будки обменники,
имеющиеся в больших городах, совсем не так подозрительны, как выгля-
дят; они могут сберечь тебе несколько часов, и иногда даже предлагают бо-
лее выгодный курс.
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«Извините, сдачи нет», — ты точно услышишь, если будешь расплачи-
ваться с местными крупной купюрой; таксисты прибирают к рукам их так
быстро, что ты и глазом моргнуть не успеешь. Если купюр меньшего до-
стоинства у тебя нет, то ничего не поделаешь, но старайся всегда иметь
при себе мелкие деньги, их удобнее раздавать на чаевые.
Валютные декларации
Власти некоторых стран пытаются подорвать деятельность собственных
черных рынков тем, что заставляют туристов заполнять валютную декла-
рацию (ВД). В ней ты должен указать все иностранные валюты, что ты вво-
зишь в их страну и, по возможности, другие ценности тоже. При любых
последующих обменных сделках, которые ты будешь производить в этой
стране, нужно будет сверяться записями в твоей ВД, так что когда ты бу-
дешь выезжать из этой страны, сумма твоих наличных должна совпадать с
тем, что у тебя имеется согласно ВД минус деньги, которые ты поменял
официально. В половине случаев на эти декларации при выезде никто не
смотрит, так что сильно на это не рассчитывай. Деньги, которые ты не дек-
ларируешь (т. е. ввозишь контрабандой), также при выезде из страны об-
наружены быть не должны.
«Черный рынок»
Обменивать свои деньги на местную валюту на «черном рынке», предла-
гающем более выгодный курс, в путешествии по странам со слабой, или
«мягкой», валютой — приемлемо. Но, кроме того, это еще и популярная
«разводка» для наивных туристов; по природе своей такие операции не-
легальны, так что нужно быть готовым к штрафам, конфискации средств
и даже тюремному заключению. Для многих местных имеющаяся у тебя
твердая валюта являет собой средство приобретения импортных това-
ров, которые на местные деньги не купишь, а то и способ выбраться из
страны.
Как это сделать
Пользуйся «черным рынком» (иногда иначе просто никак, а некоторые
банки даже сами советуют обратиться к «черным дилерам», чтобы сокра-
тить очереди), но держи ушки на макушке и не теряй головы. Если это те-
бе в новинку, вот некоторые рекомендации:
· Попроси назвать точную цифру, сколько, например, динаров тебе
дадут, на один доллар. Переспроси: «Так, говорите, на один доллар вы
дадите мне 300 динаров? », и если они отвечают утвердительно, назо-
ви точную сумму, что ты хочешь обменять, например: « Значит, вы да-
дите мне 4500 динаров на 15 долларов?»
· Попроси посмотреть предлагаемую валюту и проверь, хватает ли на
банкнотах нулей. Также неплохо бы научиться еще и читать произ-
водные числительные от девяти арабских цифр.
· Если чувствуешь, что торг уместен, не стесняйся. Хитрый барыга за-
хочет дать тебе как можно меньше местных денег в обмен на твои та-
кие ценные доллары.
· Все сделки заключай только с одним человеком и не позволяй зата-
щить себя в какой нибудь темный угол или подворотню.
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Следи за его руками. Я уверен, что меня один раз нагрели около ливан-
ской границы «румынским фокусом». Это такое мошенничество, когда
они, вроде, пересчитывают твои деньги, потом дают тебе пересчитать, ты
считаешь — все в порядке. Тут ты расслабляешься, бдительность спадает,
а они берут деньги обратно, типа еще что то проверить, и хотя ты с их
рук глаз не спускаешь, они что то такое делают, что ты получаешь обрат-
но меньше, чем думаешь. Если такой «трюк с возвращением» вдруг случа-
ется, будь начеку, не отдавай деньги или пересчитай их потом еще раз.
Хотя курс на «черном рынке» и выгоднее легального, не убивайся из за
этих несчастных десяти процентов. Относить к таким сделкам спокойнее,
и скоро ты научишься проводить их с выгодой для себя. А если вдруг воз-
никают хоть малейшие сомнения, верь своей интуиции и уходи.
Кемпинг на двух колесах
В дороге ты сам удивишься, насколько редко тебе придется устраивать-
ся на ночь под открытым небом. Вернер Баузенхарт (Африка: на мото-
цикле против часовой стрелки) умудрился объехать на своем Funduro
весь континент, при этом ни разу за несколько недель не заночевав в па-
латке. В Азии и Южной Америке найти место, где можно провести ночь,
еще проще, хотя странствующие мотоциклисты, называющие себя
Тепа Circa говорят, что во время своего путешествия по Европе и Рос-
сии проводили под открытым небом почти каждую ночь. Оставить дома
палатку и все лагерные принадлежности, конечно, заманчиво — они за-
нимают много места, но все же не факт, что они тебе не понадобятся.
Дело в том, что ночевка в палатке, даже если не принимать во внима-
ние, сколько денег ты при этом экономишь на гостинице, — это тоже
часть приключения. Все равно наступит день, когда тебе придется или
захочется остановиться в каком нибудь чудном уголке природы и про-
вести ночь на свежем воздухе. Конечно, придется возить с собой допол-
нительные принадлежности, но они, как правило, больше 5 10 кг не
весят. Взамен ты получаешь свободу не только ехать, куда захочешь, но
и останавливаться там, где захочешь.
Как спать, готовить еду и питье — это основные элементы кемпин-
га (ну, плюс еще, пожалуй, как мыться). Чем комфортнее и эффектив-
нее все это происходит, тем более приятные впечатления у тебя
останутся от этой ночевки — а ведь именно это тебе и нужно. Как и в
случае всех остальных вещей, которые ты берешь в дорогу, это будет за-
висеть от того, насколько сильно ты захочешь сэкономить на простран-
стве и массе. Но не забывай, что вкусный ужин и крепкий сон нужны
тебе, чтобы восстановиться после долгого дня в седле.
Палатки, спальные маты и спальные мешки
Поначалу, в своих первых путешествиях по Сахаре, я никогда не брал с
собой ни палатку, ни даже коврик, на котором можно было бы спать. Я
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просто подкладывал под спальный
мешок одежду, кое как спал ночь,
просыпаясь с болью во всем теле.
Сейчас я беру с собой только внут-
реннюю оболочку. Если погода без-
ветренная, в палатке будет теплее
примерно на 5°С, плюс это психо-
логически комфортное убежище.
Не представляешь, как это прият-
но, залезть в палатку после долгого
и трудного дня на мотоцикле. А ес-
ли ночь теплая и безветренная, па-
латку можно просто сложить и
спать прямо на ней.
Не выбрасывай деньги на дорогущий ультралегкий дизайн, готовый
выдержать хоть снежную бурю в Гималаях: в большинстве случаев обыч-
ная перекидная на двух колышках будет стоять и без колышков или растя-
жек, и стоит она где то $ 55. Такие палатки нужно заякорить, например,
багажом, камнями или привязать к мотоциклу. Если ветер сильный, без
балласта (или растяжек) они взлетают, как воздушные змеи. Одноместная
палатка, может, и легче, но лично я предпочитаю двухместные, где есть ме-
сто еще что то делать, а не только лежать пластом. Если ты собираешься
остановиться в одном месте на несколько дней, то тоже оценишь всю пре-
лесть палатки побольше.
Спальные маты и спальные мешки
Раньше спальные матрасы из пенопласта с закрытыми порами, хотя и бы-
ли очень удобные, но занимали много места. Сегодня хотя мат из пенопла-
ста с открытыми порами и стоит дорого, самонадувающиеся матрасы типа
Терма Рест — просто чудо вещь. Я сам несколько лет пользовался моде-
лью «Ультралайт» длиной в три четверти, который сворачивался до двух
литров в объеме — совсем немного за весь тот комфорт, что этот предмет
предлагал. Он цел и сейчас, и песок в клапан не попадал, хотя по этой при-
чине его лучше стелить в палатке или поверх нее. Еще я обнаружил, что в
пустыне, если песок мягкий, очень удобно спать в собственноручно выко-
панной неглубокой канавке — в нее ложишься, как на мягкую перину.
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Что касается спальных мешков,
самое главное здесь — купить на те
деньги, которыми ты располагаешь,
самую компактную и теплую мо-
дель. Не жалей денег — покупай как
можно более качественный, что мо-
жет стоить тебе больше $ 180. Се-
зонные рейтинги производителей
субъективны, выбирай трехсезон 
ные с утеплителем для ног и капю 
шоном коконом: всего две эти
характеристики стоят нескольких
пунктов сезонного рейтинга. Если
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ты можешь себе это позволить, нет ничего лучше спальников на пуху, осо-
бенно если это пух белых гусей, выращенных в тепличных условиях (ни в
коем случае не путать с перьями, которые иногда добавляют). Пух не толь-
ко способен распушиться так, что займет большой объем (это главное для
изоляционного материала), он еще и сжимается лучше, чем любая искус-
ственная ткань, сохраняя это свойство много лет, так что набитый им
спальник занимает меньше места (хотя его преимущество по весу и незна-
чительно) . Единственное — пух портится от сырости или даже легкой вла-
ги; если его не просушить, он покроется плесенью, а сохнет он очень долго.
Если ты направляешься туда, где климат сырой, или не хочешь гру-
зиться на тему того, не слишком ли здесь сыро для спальника, купи спаль-
ный мешок из синтетики; он останется теплым, даже если промокнет,
только места займет немного больше, чем спальник на пуху.
Но независимо от утеплителя, выбирай качественную вещь, сделан-
ную фирмой с хорошей репутацией.
Единственный недостаток спальных мешков — это, по моему, то, что в
них нельзя согнуть колени, так что утром часто приходится просыпаться с
закоченелой спиной. Несколько лет назад я купил пуховый спальник «Yeti»
в форме яйца, в котором сгибать колени можно свободно, а совсем недав-
но приобрел еще и ультракомпактный синтетический мешок, у которого
часть, что находится над коленями, сделана из материала, который тянется.
Проветривай спальник каждое утро, вывернув его наизнанку и дав по-
висеть на ветру на палатке или мотоцикле. Особенно если спальник у тебя
пуховой, тебе, конечно, захочется оттянуть его стирку «на подольше», ведь
это плохо сказывается на его мягкости.
Свет
Короткими зимними ночами тебе понадобится какое нибудь средство ос-
вещения; хороший источник света рядом с палаткой делает жизнь гораздо
проще. Света от стояночного фонаря мотоцикла явно недостаточно, а
включая дальний свет, ты рискуешь посадить батарею. Фонарик, который
крепится на голове, — вот решение проблемы; очень компактны фонари-
ки LED Petzl Zipkas, пусть они и светят не так чтобы очень мощно. Хоро-
ший фонарик на лбу и чистое ночное небо — это все, что тебе нужно.
Приготовление пищи, еда и питье
В некоторых местах найти дерево для разведения огня бывает крайне
сложно. Для таких случаев лучше всего подойдет бензиновая (газовая)
печка; топлива в бензобаке у тебя полно, так что даже если ты и совсем вы-
дохся, приготовить что нибудь покушать будет наименьшей из твоих про-
блем.
Недостатком современных бензиновых печек является то, что они ра-
ботают на «белом топливе» — более чистом бензине, чем тот, что в боль-
шинстве случаев можно накачать топливным насосом. Неэтилированный
бензин уже лучше, но найти его можно только в крупных городах. Дли-
тельное использование низкооктанового этилированного бензина может
со временем забить генератор печки (подводящую трубку) или ее сопла
сажей. Думаю, этот процесс займет пару месяцев ежедневного использо-
вания, так что или бери с собой запасной генератор (если у твоей печки ге 
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нератор вообще можно заменить), или рискни, с надеждой, что печка не
сломается, пока ты не вернешься домой. Возить «белое топливо» с со-
бой — мысль не слишком удачная, зачем тебе лишний груз. Лучше всегда
по возможности заправляй мотоцикл неэтилированным бензином, а печ-
ку — «белым топливом», прежде чем забраться в такую глухомань, где
бензин будет только этилированный.
От низкокачественного топлива твоя печка, может, будет немного ис-
крить и дымить, пока не нагреется, но имей в виду, что бензиновые печки
дают гораздо больше тепла, чем работающие на бутане, а так как они ра-
ботают под давлением, то и ветер им не помеха. Экраны от ветра, прилага-
емые к большинству печек, довольно таки неэффективны, так что
сооружай ветрозащиту из багажа — и печка будет греть лучше, и топливо
сэкономишь.
Если производитель заявляет, что печка работает на многих или двух
видах топлива, то это или просто игра слов (т. е. печка работает и на этили-
рованном, и на неэтилированном бензине — тоже мне, большое дело!), и
есть не что другое, как постоянная возня с заменой сопел. В пути тебе по-
надобится обычная бензиновая печка, а не какое то чудо техники, кото-
рое, как говорит реклама, будет работать и на дизеле, и на керосине, и на
«белом топливе» — да хоть на апельсиновом соке.
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Печку «Coleman 533» я вожу с собой уже много лет (на рынках неко-
торых стран эту модель переименовали в «Sportster»): в инструкции гово-
рилось, что она работает только на «белом топливе» и неэтилированном
бензине, но в моих путешествиях эта печка прекрасно работала и на том,
что можно было добыть в Африке, плюс периодически дома я ее прока-
ливал на неэтилированном бензине. Генератор я еще не менял ни разу,
но слышал, что если он забьется, можно будет просто вынуть внутрен-
нюю трубку, прочистить ее или вообще выбросить, так пламя просто бу-
дет еще сильнее. Чтобы включить печку, нужно просто подкачать топли-
во, повернуть регулятор и зажечь огонь. Простота в применении —
главное качество для любого рода походного оборудования. Это подво-
дит нас к тому, что я называю «краснобутылочные» печки, которые про-
изводят многие фирмы: это такие печки, у которых топливная емкость
(обычно красная) присоединяется шлангом или трубкой к компактной
горелке. Такие печки, мне кажется,
довольно таки компактны, но тре-
буют некоторых усилий при сбор-
ке. Я сам испытал модель «Optimus
Nova», в которой топливо струей
впрыскивается из прикрепляемого
сбоку коннектора, и видел, как ра-
ботают новые печки MSR, брызгающиеся топливом и забивающиеся через пару часов, да так, что даже чистка и замена деталей не помогает. Я слышал и положительные отзывы о «краснобутылочных» печках, но не будем забывать и о том,
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что стоят они в два раза больше, чем «Coleman 533». Кроме того, перед
использованием такую печку нужно сначала собрать, а если ты сделаешь
это неправильно, топливо будет течь, или она забьется, плюс их нужно
постоянно чистить, а этого тебе хочется меньше всего, когда ты голоден.
Многие упоминают и такой, кажущийся мелким, недостаток, как шум,
производимый некоторыми такого типа печками при работе, и невоз-
можность регулировать интенсивность горения — «все или ничего».
Проверь печку на устойчивость, как самой печки на земле, так и ко-
телка на ней; нет зрелища печальнее на свете, чем наблюдать, как котелок
с почти готовым ужином вдруг опрокидывается. Многие говорят, что печ-
ки «Coleman» в этом отношении практически идеальны: приземистые,
компактные, не нуждающиеся в сборке, они крепко стоят на земле, а ши-
рокая горелка хорошо греет и держит котелок. «Краснобутылочные» печ-
ки могут похвастаться складными горелками хитрой конструкции, но
поместится на такой горелке только очень маленький котелок.
Разбивать лагерь еще нужно научиться, и мелкие аварии по неловкос-
ти — обычная вещь, если ты устал или к путешествию еще только привы-
каешь. Надежная, без лишних наворотов, устойчивая печка очень сильно
способствует их минимизации.
Готовим на одной сковородке
Может, это и звучит экстремально, но в путешествии можно обойтись все-
го одной пол литровой эмалированной кружкой и литровой сковородкой
с крышкой. Тарелки не нужны, а ложка и перочинный ножик — это все
столовые приборы, что тебе понадобятся. Приготовь, например, рис или
макароны на сковородке, переложи их в кружку, накрой крышкой, чтобы
не остыли, а потом на той же сковородке пожарь, что там у тебя есть еще
(если не хочешь кинуть это прямо в рис или макароны), вытряхни макаро-
ны обратно — так мыть тебе нужно будет всего одну сковородку и одну
кружку. Не выливай горячую воду: используй ее для супа или для мытья
посуды.
Не ведись на хитроумную титановую посуду из магазинов для турис-
тов. Гораздо более крепкая кастрюлька из нержавейки с приваренной то-
чечно, а не клепкой ручкой переживет любое обращение, включая чистку
песком, и не помнется и не испортится.
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Чистая вода
Люди обычно с большим недовери-
ем относятся к воде из колодцев,
приливных водоемов и даже рек, но
часто ни фильтры для воды (см.
стр. 144), ни даже таблетки не требу-
ются.
В жарких тропических странах
существует определенный риск под-
цепить какую нибудь заразу от воды
или еды по причине жары, высокой
плотности населения и плохой сани-
тарии. Здесь очень полезны будут
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стерилизационные таблетки типа Micropur,
которые не дают неприятного привкуса, кото-
рый часто остается от таблеток на хлоре или
йоде.
Помни: таблетки стерилизуют, но не уда-
ляют примесей. Это может быть всего лишь
безобидный ил, но чтобы удалить его, тебе по-
надобится фильтр. Но и без фильтра пачка та-
ких таблеток — вещь нужная.
Контейнеры для воды
Самый удобный способ возить собой воду —
это гидратор в рюкзаке; по сути, это бурдюк
для воды с трубкой, которая крепится на пле-
че. Так вода не прольется, и пить во время езды
легче — пить регулярно маленькими глотками
полезнее, чем большими во время остановки.
Здесь лидерство уже много лет за
Camelbak'ом, но мне кажется, что он дороговат
для простого мешка со шлангом. Platypus —
еще одна известная марка, но я полагаю, что их бурдюки не такие гибкие
и иногда чуть чуть протекают. В любом случае, необязательно покупать
полный комплект, можно просто приобрести отдельно пузырь и отдельно
шланг, прорезать или проплавить подходящую для него дырку вверху
рюкзака, чтобы не надо было пропускать его через молнию.
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В идеале, твой основной кон-
тейнер должен вмещать примерно
10 литров воды, при пересечении
пустыни — в два раза больше.
Фирма Ortleib делает нейлоновые
водные мешки всевозможных раз-
меров, которые при необходимос-
ти легко свернуть или превратить в
гидратор. Что мне особенно нра-
вится в водных мешках — это то,
что чем дальше, тем легче они ста-
новятся. Твердые емкости почти
такие же легкие, но они занимают
много места и их трудно закрепить
на мотоцикле.
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Оказание первой медицинской помощи
Пол Рув
Основной способ избежать болезни или травмы во время путешествия —
это их предупреждение, что намного лучше, чем, собственно, само лече-
ние. Однако, приняв некоторые меры и имея при себе аптечку первой по-
мощи, ты сможешь справиться с большинством недугов и обойтись без
тяжелых последствий.
Аптечка первой помощи
Маленькая квадратная коробка — это то, что надо. Включает в себя следу-
ющее.
Препараты:
· Парацетомол
· Сильное болеутоляющее
· Средство от малярии
· Антациды
· Таблетки от диареи (Лоперамид, 2 мг)
· Слабительное
· Антигистамины
· Регидратационные порошки
· Антибиотики обширного действия
· Мультивитамины
Оборудование:
· Перчатки из латекса (также подходят для работы с краской)
· Пинцет (для извлечения клещей)
· Набор стерильных шприцов. По две иглы на человека
· Чистая одежда, пластыри, бинт
· Прочищающая алкоголесодержащая жидкость (также используется
для разжигания костров)
· Суперклей
· Антисептик
· Кассета
· Безопасно уложенные булавки
· Термометр
· Савлон (раствор цетримония)
Хорошие обезболивающие могут вызывать различные побочные эффек-
ты, поэтому лучше сходить к своему доктору до поездки и попросить выпи-
сать такие препараты, как: кодеин фостат (30 мг) или трамадол (таблетка, 50
*Для тех путешественников, которые не хотят заполнять свои АМГ, это можно сделать
в Интернете на сайте www.adventure motorcycling.com/medical
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Болезни, включая малярию, чаще случаются, когда ты путешествуешь в жаркое время года.
© Jeff Condon
мг). Также попроси амоксициллин или аналогичный антибиотик (но будь
осторожен с группой препаратов, содержащих пенициллин) для профилак-
тики инфекций, зубной, ушной боли и боли при мочеиспускании. Все эти
неприятности могут произойти во время длительного путешествия.
Вопреки инструкциям фармацевтов, таблетки из фирменных упако-
вок и коробок можно переложить в маленькую пластиковую емкость,
что поможет сберечь много места. Но надо следить, чтобы они хранились
в чистоте.
Где достать припасы
Несмотря на то, что у тебя есть знакомый доктор и местная поликлиника,
ты еще должен иметь возможность получать препараты и таблетки, необ-
ходимые для путешествия.
Если тебе нужно что либо еще, ты можешь найти это на сайтах:
Великобритания
США
Канада
Австралия

ВСВ Ltd
Lifesystems
SP Services
St John Ambulance
Supplies

www.bcb.ltd.uk
www. lifesystems.со.uk
www.999 supplies.com
www.stjohnsupplies.co.uk
www.safetycentral.com
www.mec.ca
www.firstaidkitsqld.com.au
Мелкие раны
Мелкие порезы и царапины — это обычное дело. Просто следуй общепри-
нятым принципам:
· Останови кровотечение.
· Тщательно промой рану, чтобы снизить риск заражения крови.
· Перебинтуй рану и следи за тем, чтобы на нее ничего не попало.
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Кровотечение останавливается простым нажатием на место раны, по-
том накладывается бинт. Разбавь немного концентрата савлона чистой во-
дой и тщательно промой рану, таким образом очисти рану от гравия или
других инородных тел. Если рана не затягивается, ты можешь стянуть ее
либо пластырем, либо обычным медицинским клеем. Сожми рану, нанеси
небольшой слой клея и придерживай рану около минуты. Клей расслоит-
ся через несколько дней, выполнив свою функцию. Пластырь — это лип-
кие кусочки бумаги, которые помогают стянуть рану, однако они
абсолютно бесполезны во влажной среде.
По возможности, извлеки из раны инородные тела или доверь это де-
ло хирургу по возвращении домой. Исключение составляют органические
вещества (деревянная стружка, осколки, колючки, осколок клыка), кото-
рые могут занести инфекцию, или какая нибудь заноза у тебя в ладони
или в ступне, которая может нарывать, и тебе будет больно совершать ка-
кие либо действия. В этом случае тебе придется обратиться в местный
медпункт. Любые падения, после которых у тебя на лице остались частич-
ки гравия, небезопасны, и в этом случае надо тщательно промыть ссадины.
Планирование серьезных повреждений,
болезней и эвакуация
Большинство путешественников практически не задумываются о том, что
могло бы случиться, если бы они стали вдруг беспомощными во время сво-
ей поездки.
К счастью, такие случаи являются редкими, но все же небольшое пла-
нирование поможет справиться с некоторыми сложностями, если они
произойдут. Самый худший сценарий развития ситуации выглядит при-
мерно так:
Несчастный случай > Оказание первой помощи > Стабилизация >
Вызов помощи > Эвакуация пострадавшего > Репатриация.
Представь, что бы ты делал на каждом этапе после начала стабилиза-
ции, речь о которой пойдет далее. Прокрути в голове несколько сценари-
ев развития и спроси себя, что бы ты делал, пока «скорая» добиралась до
тебя.
Как ты вызовешь помощь? Будет ли у тебя под рукой мобильный теле-
фон? Есть ли поблизости жилища, где есть радио? Кому ты будешь зво-
нить? Есть ли поблизости отделение «Скорой помощи», и если есть, то
придется ли тебе платить им за оказание помощи? Можешь ли ты отка-
заться от своего путешествия, если кто то придет за тобой? Каким обра-
зом ты сможешь вызвать самолет? Сколько времени пройдет, пока до тебя
доберутся спасатели? Каталог контактных телефонов полиции, пожарной
и «Скорой помощи» можно найти на сайте www.sccfd.org/travel.html.
Если ты проводишь большую часть путешествия в одной области, то у
тебя достаточно шансов найти местный госпиталь, оценить уровень их
подготовки и выяснить, есть ли среди них англоговорящий персонал.
В случае серьезной аварии вызов общепризнанной службы спасе-
ния — это как глоток свежего воздуха. Эти организации предназначены
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для эвакуации и, если необходимо, репатриации раненых. Однако служба
медицинского обеспечения полетов обойдется недешево, поэтому ты дол-
жен быть уверен в том, что твоя страховка включает в себя покрытие этих
финансовых расходов. Твоя страховая компания будет вовлечена, и мо-
жет оказаться полезным связаться со своей страховой компанией при
первой же возможности.
Тренировка по оказанию первой помощи
В идеале, все члены группы должны уметь оказывать первую медицин-
скую помощь. Если путешествуешь один — ты, естественно, сильно рис-
куешь. Но если ты обучен хоть основным правилам, то сможешь спасти
себе жизнь самостоятельно. В Великобритании учат оказывать первую
медицинскую помощь в службе «Скорой помощи» им. Святого Джона
(www.sja.org.uk), в Британской службе Красного Креста (www.red 
crossorg.uk), либо ты можешь обучиться у себя дома. Однако, как написа-
но на стр. 219, практика оказания первой помощи в местах отдаленных от
благ цивилизации, да еще в неблагоприятных условиях и при отсутствии
транспорта — задача весьма сложная. Прибавь к этому то, что ответствен-
ность может быть возложена на тебя, например, вылечить сломанную ко-
нечность и т. д., поэтому необходимо пройти курс по оказанию первой
медицинской помощи.
Служба медицинского обеспечения
First Assist
www.Firstassist.co.uk
Aeromed 365 (UK)
www.aeromed365.com
Air Ambulance Network (USA)        www.airambulancenetwork.com
Swiss Air Ambulance
www.swiss air ambulance.ch
Было бы неплохо хранить всю необходимую информацию и телефоны в
одном месте.
Выпиши всю необходимую информацию на листочек, и носи его вме-
сте с паспортом:
•
Информация о состоянии здоровья, выписанные тебе таблетки и ви 
 ды аллергии.
• Группа крови, если ты ее знаешь.
• Список родных и близких с адресами.
• Контактный телефон страховой компании, туроператора и телефо-
ны некоторых медицинских учреждений.
•
Домашний телефон, по которому можно связаться в случае необхо-
димости.
Первая помощь и профилактика травм
Серьезные травмы — редкость во время путешествий на мотоцикле, не-
смотря на то, что мотоцикл считается опасным видом транспорта. Клю-
чом к спасению в случае серьезной травмы может послужить
правильный уход за пострадавшим. После того как место происшествия
станет безопасным, необходимо вызвать «скорую помощь» на место
происшествия, привести в чувство пострадавшего и перевезти его в гос-
питаль.
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ABC
Несмотря на то, что далее представлено описание (или азбука по оказа-
нию помощи человеку), как и что делать при оказании помощи пострадав-
шему, необходимо уметь это делать. Любая группа, путешествующая на
мотоциклах, должна включать в себя хотя бы одного человека, который
умеет оказывать первую медицинскую помощь и для которого это было
бы не очень трудно вспомнить, как это делается.
A.
Дыхательные пути и шейный позвоночник
Дыхание начинается ото рта, далее проходит через гортань и заканчивает-
ся там, где трахея разделяется на левую и правую части легких. После ка-
кой либо травмы дыхание может быть затруднено по причине перелома
костей лица или после того, как язык западет в глотку вследствие потери
сознания. Симптомы затрудненного дыхания включают в себя неспокой-
ное дыхание, бурчание в животе и недомогание. У пациента, который мо-
жет разговаривать, с дыханием все в порядке.
Если ты опасаешься, что у кого то из путешествующих затруднено ды-
хание, тебе необходимо аккуратно достать ту вещь, которая мешает нор-
мальному дыханию, а затем надавить на челюсть, после чего язык
освободится от задней стенки рта, таким образом восстановив дыхание.
Чтобы проделать эту операцию, положи пострадавшего на спину, припод-
ними голову, положи пальцы ему на область шеи и надави на челюстную
кость. Повторяй эти движения несколько раз, пока пострадавший не нач-
нет дышать.
Этот прием абсолютно безопасен даже при наличии возможного по-
вреждения спины, потому что голова не наклонена, двигается только че-
люстная кость. Умение восстанавливать дыхание — это важный навык,
которым можно воспользоваться во время несчастного случая. Иначе по-
страдавший может умереть за несколько минут.
Защита шейных позвонков вместе с дыхательными путями входит в
ABC. Это необходимый минимум знаний. Это означает, что силу сжима-
ния надо контролировать, иначе можно переломать шейные кости или
порвать связки. Любые телодвижения, такие как поворот головы или ту-
ловища пострадавшего, могут сдвинуть сломанную кость в область спин-
ного мозга и, таким образом, пострадавший будет парализован. Тем не
менее, парализованный, отвлеченный болью от перелома или кричащий
от всплеска адреналина, может не понять, что у него еще затронут спин-
ной нерв; таким образом, можно сделать вывод, что любая травма влечет
за собой повреждение позвоночника. Постарайся поддерживать голову
пострадавшего на одной линией с телом, пока не приедет «скорая по-
мощь».
B.
Дыхание
Руководство по лечению грудной клетки вне компетенции этой книги. Од-
нако ты можешь проконсультироваться у врача о том, что надо делать при
повреждении грудной клетки, и спросить у него следующую информа-
цию:
· Пульс, количество вздохов в минуту.
· Есть ли открытые раны грудной клетки.
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· Движется ли одна часть клетки больше, чем другая.
· Расстройство внешнего дыхания, как говорит больной, и учащенное
ли у него дыхание.
Продолжай наблюдать за этими симптомами в течение нескольких
минут.
С. Кровообращение
Кровотечение из открытых ран можно легко определить и остановить, но
только если это не перелом кости или повреждение внутренних органов.
После того как взрослый человек теряет пять литров крови, у него начина-
ется шок. Медицинское понятие этого слова означает потерю большого
объема крови, а не психологический фактор, такой как испуг.
Признаки шока
· Учащенное сердцебиение.
· Учащенное дыхание.
· Бледность.
Признаки сильного шока включают в себя:
· Снижение умственных способностей.
· Слабый пульс, возможно, даже слишком слабый, чтобы почувство-
вать.
Сразу на месте несчастного случая ты можешь сделать следующие дейст-
вия, чтобы остановить кровотечение:
· Сильно сдавить рану. Если кровь просачивается, надавить сильнее.
· Поднять поврежденную конечность.
· Положить пострадавшего и поднять его ноги.
· Наложить шину на сломанную кость.
· Внутреннее кровотечение в грудной клетке, брюшной полости или
тазу может остановить только хирург. В этом случае лучше как мож-
но быстрее вызвать медицинскую помощь.
Переломы и ушибы
Сломанные кости — это очень болезненные ощущения, как и боль от сло-
манных костей, которые трутся друг о друга и поворачиваются в разные
направления.
Но болевые ощущения можно свести к минимуму, вернув сломанную
конечность в исходное положение и удерживая ее в таком положении.
Хорошо наложенная шина может помочь стерпеть боль и без проблем
передвигаться даже в седле мотоцикла.
В дополнение к снижению боли есть еще необходимость в снижении
потери крови. Чтобы смастерить шину, тебе потребуется обвязать что 
нибудь мягкое вокруг конечности, чтобы получилось что то вроде подуш-
ки, затем наложить какую нибудь твердую палку, обвязать какой либо
марлей. Для больного это будет очень болезненный процесс, но вероят-
ность того, что во время наложения шины можно повредить еще что ли-
бо, мала.
После того как конечность станет неподвижной, ее надо приподнять и
привязать к чему либо, чтобы конечность находилась в подвешенном со-
стоянии.
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Другие немаловажные моменты,
касающиеся перелома костей
Смещение происходит, когда, напри-
мер, вывихнут сустав — обычно это
плечевой сустав, локоть, пальцы или
коленная чашечка. Вывих может ока-
заться очень болезненным, сустав не
двигаться, или он может быть сильно
искалечен. Сустав необходимо сроч-
но вставить, однако делать это дол-
жен высококвалифицированный
хирург и как можно скорее.
Переломы в местах, где порвана
кожа, называются открытыми. Это
очень серьезные травмы и требуют
срочного медицинского вмешательст-
ва. Перелом хребта, таза или ноги
требует от пострадавшего минимум
движений, и перевозить его на мото-
цикле не представляется возможным,
Сломаная ключица это, как правило,
результат падения с мотоцикла. Уход
за сломанной ключицей заключается
в том, что надо перевязать сломанную
часть так, чтобы она была в подве-
шенном состоянии. И не снимать пе-
ревязку четыре недели.
Снятие шлема
В случае серьезной аварии шлем надо
оставить на голове пострадавшего,
пока не прибудет профессиональная
помощь. Попытки снять шлем людьми
без специальной подготовки может
привести к серьезным повреждениям
в области шеи, либо полному параличу
или даже смерти.
Даже если ты немного трениро-
вался или видел, как это делается, все
равно лучше оставить эту работу про-
фессионалам. Во всех развитых стра-
нах так и происходит. Однако
описание правильных приемов сня-
тия шлема включено в эту главу: луч-
ше иметь минимальные познания в
этой области, чем никаких.
Если ты отправляешься в дли-
тельное путешествие, пройди курс по
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оказанию первой помощи, в котором ты также научишься правильно
снимать шлем с пострадавшего, после чего потренируйся дома сни-
мать шлем, не причиняя вреда шее пострадавшего. Необходимо два
спасателя.
· Шаг 1. Спасатель № 1 склоняется над головой пострадавшего. Креп-
ко сжимает шлем руками, пальцами обхватывая нижнюю границу
шлема. Держать голову надо на одной линии с телом.
· Шаг 2. Спасатель № 2 склоняется над туловищем пострадавшего, от-
крывает защитное стекло шлема и проверяет дыхание, после чего рас-
стегивает или отрезает ремень, на котором держится шлем.
Спасатель № 2 кладет одну руку так, чтобы челюсть была крепко
сжата между большим пальцем, указательным и средним. Другая рука
кладется под шею, так чтобы пальцы касались шлема.
Спасатель теперь зажимает потерпевшего между предплечьем и
спиной, тем самым придавая жесткость голове и помогая ей находить-
ся на одной линии с туловищем.
· Шаг 3. Спасатель № 1 аккуратно берет шлем и вращает его назад и
вперед, перед тем как снять.
· Шаг 4. После того как шлем повернут на другую сторону, его можно
снять, не задевая носа и рта плавными движениями.
· Шаг 5. После того как шлем снят с пострадавшего, его необходимо
оставить в неподвижном состоянии до приезда «скорой помощи».
Иммунизация
Вакцинацию необходимо проводить, как минимум, за шесть не-
дель до поездки, некоторым может потребоваться несколько доз, а так-
же подождать немного, чтобы выяснить, на какие препараты у
человека возможна аллергия.
Вакцинацию ты можешь сделать у своего доктора или в клинике. В
зависимости от того, куда ты направляешься, а также от твоей иммун-
ной системы, твой врач назначит тебе препараты, основываясь на по-
казаниях о состоянии твоего здоровья, взятых из отдела
здравоохранения и из ВОЗ. Согласно различиям, твой лист необходи-
мых вакцинаций может не совпадать с тем, что тебе прописало тура-
гентство — источник беспокойства для некоторых, хотя на самом деле
волноваться не о чем.
В Интернете ты сможешь найти очень полезные рекомендации по
вакцинации на сайте www.fleetstreetclinic.com.
Не считая желтой лихорадки, которая остается единственной бо-
лезнью, на который у тебя должен быть одобренный сертификат ВОЗ
Для въезда в третьи страны, в основном в Латинскую Америку и Цен-
тральную Африку, нет никаких правовых обязательств в том, чтобы
произвести вакцинацию до поездки.
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МАЛЯРИЯ
Малярия распространена во всех тропи-
ческих странах, от Турции и до северной
части Южной Африки. Она убивает 1 —2
миллиона людей каждый год, и чаще все-
го страдают путешественники, которые
более подвержены заболеванию маляри-
ей, чем аборигены. Зная о том, что зара-
зиться малярией можно только через
укус комара, проще просто не допустить
этого.
Как избежать укуса комара
· Надевай вещи с длинными рукавами,
длинные штаны на рассвете и на зака-
те. Это время, когда комары особенно
активны.
· Используй ДЭТ (50% ного достаточно),
содержащий в себе репеллент против
насекомых, применимый на всех от-
крытых участках кожи.
· Используй легкую противомоскитную
сетку.
· Используй распыляющиеся вещества,
средства от насекомых или медленно
горящие кусочки специального угля в
тех местах, где спишь.
Противомалярийные медикаменты
Существует два жизненно важных пункта.
Если ты будешь просто принимать
таблетки от малярии, то они тебе не по-
могут, необходимо принимать лекарст-
ва и меры по избежанию комариных
укусов.
· 
Курс приема таблеток должен быть за-
вершен в срок (например, через четыре
недели после возвращения), даже если
у тебя нет никаких симптомов малярии.
· Выбор антималярийных препаратов, ко-
торые тебе выпишет доктор, зависит от
географического местоположения, вре-
мени года и уровня сопротивляемости ор-
ганизма. Таблетки надо будет принимать
либо ежедневно, либо каждую неделю.
После употребления некоторых таблеток
возможны побочные эффекты, наиболее
опасный — это Mefloquine. Побочные
эффекты: боль в животе, диарея, бессон-
ница, нарушение координации, какие ли-
бо физические изменения, которые про-
являются у меньшинства людей.
Но тем не менее, эти таблетки являют-
ся мощным профилактическим средством
против самых сильных форм малярии и
рекомендованы к использованию в облас-
тях повышенной опасности в Африке,
Амазонке и юго востоке Азии.
Из за возможных непредсказуемых
побочных эффектов рекомендуется на-
чать применять препарат Mefloquine за ме-
сяц до отъезда, чтобы организм привык к
этим таблеткам.
Полезные сайты с информацией
о малярии
www.lshtm.ac.uk/malaria
www.malaria reference.co.uk
Курс вакцинаций
Гепатит А        Одна доза
Гепатит В        Три дозы (срок действия от 1 до 6 месяцев).
Передается половым путем и через кровь. Курс подходит
для продолжительных поездок.
Японский энцефалит В
3 дозы (срок действия от 7 до 28 дней). Рекомендовано
во время поездки в Среднюю Азию. Редко,
но фатальные исходы происходят в 30% случаев.
Менингит        Одна доза. «Пояс менингита» в Африке начинается
от Сенегала и до Эфиопии.
Бешенство       3 дозы (срок действия от 7 до 28 дней). Редко, но возможен
летальный исход. За медицинской помощью надо обра-
щаться только после контакта с источником заражения.
Столбняк
Одна доза. Вакцинацию производить до даты отъезда.
Брюшной тиф Появляется путем попадания инфекции в брюшную
полость. Одинаков во всех развитых странах.
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Желтая лихорадка
Одна доза.
Дифтерия, полиомиелит, туберкулез (бацилла Кальметта Герена).
В развитых странах вакцинации производятся обычно
в детстве. Если тебе кажется, что ты не делал такого
рода вакцинацию, проконсультируйся со своим доктором.
Приняв во внимание все эти обстоятельства, не имеет смысла запоминать,
что вакцинация не гарантирует того, что ты не заболеешь, всегда проще
просто избежать контакта с источником заражения.
Сказав о том, что необходимо учитывать, что все эти случаи происхо-
дят крайне редко, было бы позорным позволить навязчивой идее о воз-
можном заражении какой нибудь экзотической болезнью расстроить
твои планы.
Есть много источников информации о вакцинациях, а также другие
публикаций о здоровье в Интернете:
Медицинский совещательный центр о путешествиях за границу
www.masta.org
ВОЗ      www.who.int
Медицинский справочник путешественника
www.traveldoctor.co.uk
Диарея
Расстройство желудка бывает у 80% путешествующих, обычно просто от
жесткой диеты, или от стрессов, или от недосыпания, в то время как ин-
фекционная диарея может быть вызвана отравлением недоброкачествен-
ной пищей или водой. Такого вида диареи можно избежать, следуя
общепринятым принципам:
· Еду готовь себе сам.
· Тщательно мой руки перед едой.
· Не позволяй разным насекомым садиться на еду.
· Храни еду в чистых коробках.
· Основательно готовь еду и немедленно съедай ее.
Кроме того, будь особенно аккуратен с:
· Некоторыми видами рыб, которые питаются отходами, либо обита-
ют в водоемах, куда сливается канализация.
· Сырыми фруктами или овощами. Хотя это вкусная и здоровая пища,
все таки не забывай ее как следует мыть.
· Кисломолочными продуктами. Кипяти молоко перед употреблени-
ем. Инфекционная диарея может быть вызвана вирусами (антибио-
тики тут не помогут), бактериями (E.COLI) или другими паразитами.
Какой бы ни была причина, симптомы таковы: жидкий стул, брюш-
ные спазмы, а также потеря аппетита (с или без рвоты) и высокая
температура. Также возможна диарея с выделением крови. Но эти
заболевания обычно проходят сами по себе и не требуют особого ле-
чения. Исключение составляет амебная дизентерия вызванная орга-
низмом   Entamoeba,   который   известен  тем,   что   не   вызывает
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лихорадки или других симптомов. Полный курс медицинского об-
следования и лечения займет около двух недель.
Лечение
Наиболее важный аспект во время лечения диареи в любом ее проявле-
нии — это правильное восстановление влагосодержания в организме.
Сухой порошок лекарства надо смешать с водой, или ты можешь сам при-
готовить себе это лекарство, добавив четыре чайные ложки сахара, одну
чайную ложку соли и чуть чуть лимонного сока на литр воды. Альтерна-
тивный подход — это вода после закипания риса.
Таблетки от диареи (имодиум, аррет и т. д.) временно скрывают симп-
томы, но не выводят вредные бактерии из кишечника. Однако это лучшее,
что есть на сегодняшний день. Антибиотик ципрофлоксацин
(Ciprofloxacin) (500 мг принимать дважды в день) очень эффективен про-
тив большинства инфекций, связанных с диареей, но могут возникнуть
проблемы с доставкой, если ты находишься где то в тропиках.
За медицинской помощью необходимо обращаться если:
· Диарея не проходит через 4 дня.
· Диарея с кровью.
· Высокая температура (выше 39 °С или 102° по Фаренгейту) более
24 часов.
· Если проявляется спутанность сознания.
Пауки, змеи и скорпионы
Фильмы вроде «Арахнофобии», «Анаконды» и «Мумии» могут дать отве-
ты на многие вопросы. Не говоря о некоторых неядовитых кровососущих
и плотоядных пауках, никто из вышеперечисленных не имеет никакого
желания догонять тебя и есть, ты для этого слишком большой. Они могут
укусить тебя лишь в целях самозащиты, если сами почувствуют опасность.
Из многих видов пауков во всем мире, которые могут очень больно
укусить, действительно опасны лишь четыре вида.
Сиднейский паук наиболее ядовитый, хотя летальных исходов после его
укуса не было после изобретения противоядия в 1980 году. Первую помощь
надо оказывать такую же, как и при укусе змеи. Другие печально известные
виды — это Latrodectus (Черная вдова), Loxosceles (паук отшельник, живу-
щий в Северной и Южной Америке) и Phoneutria (Бразильский блуждаю-
щий паук), укусы которых были фатальными, до того как изобрели
противоядие. Лечение этих укусов включает в себя прочищение места уку-
са, наложения на него кусочков льда, принятия обезболивающих, а также
иногда необходимо отвезти больного в госпиталь.
Змеиные укусы
Беспричинная боязнь укусов змей широко распространена среда путеше-
ственников, несмотря на тот факт, что змеи кусают редко, а если укусят,
то их яд необязательно смертельный.
Самый простой способ избежать укуса змеи — это просто не появ-
ляться в тех местах, где они обитают. Если ты забрел в травяную гущу или
попал в низину, где чаще всего обитают змеи, тебе необходимо носить вы-
сокие резиновые сапоги. Никогда не гонись и не провоцируй змею.
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Во время стоянки следи за тем, чтобы тент был всегда закрыт, не за-
ползли ли змеи в твои ботинки, шапку или куртку, если ты оставил их на
улице, и будь особенно внимателен, когда собираешь дрова. Змей привле-
кает в твой лагерь тепло (либо от обогревателя, либо тепло твоего тела), а
также еда и грызуны. Если кого то из твоей группы укусила змея, делай
следующее:
· Успокой пострадавшего. Он будет сильно напуган, отчего его сердце
будет биться сильнее, ускоряя проход яда по всему телу.
· Спокойно объясни ему, что яд лишь немногих змей летален для чело-
века, среди которых лишь 10% укусов выделяют достаточно яда, что-
бы навредить взрослому человеку. Также можно добавить то, что
смерть от укуса змеи может наступить через несколько часов или
дней, не мгновенно, как показывают в Голливуде.
· Одень пострадавшего в чистую одежду. Никогда не лижи и не мой
рану, так как это все равно не помогает, и в госпитале придется сма-
зать рану, чтобы распознать разновидность яда.
· Сильно перебинтуй пораженную часть тела, начиная как можно бли-
же к сердцу.
· Дай парацетомол или кодеин, но не давай аспирин.
· Немедленно доставь пострадавшего в больницу и следи за тем, чтобы
больной совершал как можно меньше телодвижений.
Если ты один, следуй тем же самым принципам, только можешь не на-
кладывать бинты, так тебе будет легче передвигаться. Двигайся быстро,
но не беги. Никогда не пытайся убить или поймать змею. Не обращай
внимания на местные противоядия, лучше добраться до госпиталя и там
пройти курс реабилитации — это спасет тебе жизнь.
Жало скорпиона
Несмотря на то что опасная разновидность скорпионов обитает в Африке,
на Ближнем Востоке, вероятность того, что ты умрешь от укуса, практиче-
ски нулевая. Наиболее вероятные симптомы — это сильная боль в районе
укуса, опухоль и онемение тела, которое спадает спустя час, так же, как и
при сильном укусе пчелы. Симптомы более сильного укуса, такие как пото-
отделение, прерывистое дыхание, брюшная боль, высокая температура,
очень редко приводят к летальному исходу. Но существует противоядие.
Ходят разговоры, что вообще нет смысла посещать больницу после укуса
скорпиона. Я бы сказал, до того момента, пока эти симптомы не усиливают-
ся. Оказания первой медицинской помощи будет достаточно (см. стр. 134).
Боли в спине
Много дней, проведенных в сгорбленном состоянии, приводят к постоян-
ным болям в спине у людей, путешествующих на мотоцикле, даже у моло-
дых и у тех, кто раньше не сталкивался с этой проблемой. Неправильная
осанка и сидячий образ жизни вызывают падение мышечной мускулату-
ры, что может привести к спазмам, и может раздражать нервные оконча-
ния в тех местах, где они проходят через мускулатуру, вызывая боли в
ногах. Такая болезнь называется невралгия, и ее симптомы могут быть не-
приятными.
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Сама по себе одна мышца не может функционировать, но вместе с
другими группами мышц — это важная составляющая: брюшные мышцы,
мышцы спины, мышцы таза. Чтобы избавиться от болей в спине, необхо-
димо исправить баланс этих групп мышц, например, выполняя ежеднев-
ную зарядку.
· Регулярно напрягай мышцы таза, но делай это аккуратно и при этом
дыши спокойно. Те же самые группы мышц используются при моче-
испускании. Если ты чувствуешь боль в животе, попробуй рассла-
бить ремень и не затягивать его слишком сильно.
· Наклони таз, выпустив бедра немного вперед, так, чтобы спина была
ровной. Находись в таком положении около 15 секунд.
Эти упражнения являются базовыми, их необходимо проделывать еже-
дневно, если ты не хочешь, чтобы твоя спина постоянно болела. Если ты
ощущаешь некий дискомфорт в спине во время езды на мотоцикле, лучше
запишись на тренировки, чтобы такого рода проблемы не беспокоили те-
бя во время путешествия. Инструктор может обучить тебя всяким тонко-
стям, после чего ты сможешь проделывать большое количество
упражнений во время путешествия.
Упражнения
Несмотря на то что при езде на мотоцикле ты сжигаешь гораздо большее
количество калорий, чем при езде на автомобиле или сидя дома перед те-
левизором, все же необходимо заниматься аэробикой в конце каждого
дня. Все, что заставляет тебя двигаться и биться сердце сильнее, сделает
тебя более здоровым, прибавит сил, сон будет более крепким. Попробуй
заняться активными видами спорта, например, ежедневная пробежка по-
может поддерживать себя в форме.
Лазание по канату также очень полезное упражнение.
Стоматология
Фраза «лучше не допускать, чем потом лечить», как ни к чему другому,
лучше относится к проблемам с зубами.
Несколько визитов к дантисту перед поездкой в течение нескольких
месяцев — это хорошая профилактика зубных заболеваний по ряду при-
чин.
· Практически все заболевания зубов начинаются неожиданно.
· Любая маленькая дырка в зубе, не замеченная стоматологом, может
привести к очень болезненным ощущениям вследствие плохой гиги-
ены.
· Как сказал Дастин Хоффман, зубная боль может стать невыносимой.
· Хороших стоматологов мало в развивающихся странах.
· Правила гигиены, как правило, соблюдаются редко в таких странах.
Возможны осложнения, например, гепатит С или В.
Если после того как ты пожуешь жвачку, у тебя заболит зуб, то мо-
жешь принять какое нибудь обезболивающее, или сразу почистить зубы,
или промыть рот содой, или принять какие либо другие антибиотики из
аптечки.
УПРАЖНЕНИЯ; СТОМАТОЛОГИЯ; ВЫСОТНЫЕ БОЛЕЗНИ  143
Гвоздичное масло очень помогает при болезнях зубов. Рекомен-
дуем хранить немножко такого лекарства в твоей аптечке.
Высотные болезни
Человек может почувствовать эффект кислородного голодания на вы-
соте около 2600 м над уровнем моря, это высота, где твой мотоцикл
еще сможет работать без проблем.
Большинство людей будут чувствовать себя плохо на высоте более
3000 м, и каждый человек будет ощущать недостаток кислорода по 
разному. Головная боль, повышение температуры, прерывистое дыха-
ние, головокружение и проблемы со сном. Вот основные симптомы
кислородного голодания, которые обычно проявляются через 36 ча-
сов и не проходят до того момента, пока организм не акклиматизиру-
ется.
Высотные болезни чаще проявляются у людей слабых или куря-
щих. Акклиматизация — это процесс, при котором организм компен-
сирует кислородную недостаточность учащением сердцебиения,
учащенным дыханием и частым мочеиспусканием. Ясные и отчетли-
вые сны — это нормально.
Сильная болезнь во время путешествия по горам наиболее рас-
пространена среди остальных видов высотной болезни. Чаще других
заболевают люди, которые взбираются на горы слишком быстро. Воз-
можен даже летальный исход. Однако нормальный человек не поле-
зет выше того места, где мотоцикл может сломаться.
Жар
Жар проявляется тогда, когда температура тела резко возрастает, от
судорог и до летального исхода. Человек должен следить за темпера-
турой своего тела, которая у здорового человека не превышает 36.5
градусов. Акклиматизация к жаре длится около 10 дней после переез-
да в соответствующий климат. Тело привыкает к жаре после пониже-
ния температуры, после чего пот кажется не таким соленым, что
означает то, что тебе надо пить больше воды.
Ниже приведены важные факторы, ведущие к перегреву:
· Высокая температура окружающей среды.
· Влажность: охлаждение во время потоотделения не так эффек-
тивно при высокой влажности.
· Последствия перегрева: возможен приступ лихорадки (возбуж-
денного состояния).
· Пониженное рассеивание тепла: тяжелая защищающая одежда.
· Обезвоживание.
· Ощущения в теле: недостаточная адаптация.
· Алкоголь: вызывает обезвоживание организма, ослабляет вос-
приятие и адекватную реакцию на перегрев.
Симптомы жара: головная боль, слабость в теле, тошнота или обморок.
Опухшие ноги и руки — обычное дело после смены климата. Проходит
через несколько недель. Помутнение разума или ломота в теле больно 
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го, у которого температура за 40, свидетельствует, что у него очень силь-
ный жар и ему необходима срочная медицинская помощь.
Лечение жара включает в себя охлаждение тела и восстановление вла 
госодержания. Не делай резких движений, найди тенек и лежи там, где те-
бя будет обдувать ветром. Выпаривание больного — это такая техника
охлаждения. Раздень больного, обливай его водой; если есть возможность,
то положи его в ванну со льдом или найди для него место, где есть конди-
ционер.
ОЧИСТКА ВОДЫ
Потеря воды происходит от обильного потоотделения, мочеиспускания и
рвоты. В жарком климате надо постоянно пить воду. Не следует забывать,
что вода это натуральный продукт, который падает с неба. Родники, реки,
горные речки, оазисы в пустынях являются источниками чистой воды, что
может спасти жизнь.
Загрязненные источники воды широко распространены там, где оби-
тает человек, который не следит за чистотой воды, сбрасывая в нее отходы
производства. К счастью, чистая питьевая вода сейчас доступна в бутыл-
ках, и ее можно купить везде, где бы ты ни находился. Пей ее, но будь ос-
торожен, так как в бедных странах бутылки могут использоваться по
несколько раз.
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Устранение жучков из питьевой воды мож-
но сделать 3 способами:
· Прокипятить воду в течение 4 минут.
· Простерилизовать бутылку хлором, йо-
дом или серебром.
· Профильтровать.
Если ты просто прокипятишь грязную воду, то
это тебе не поможет. К тому же, вода кипит при
100°С, поэтому прибавляй ко времени кипяче-
ния воды по одной минуте по мере повышения
над уровнем моря на каждые 300 метров.
Обеззараживающие таблетки (или жидко-
сти) не очень удобны, так как после их раство-
рения у воды появляется неприятный привкус,
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а также надо ждать от 10 минут до 2 часов, прежде чем таблетка полностью
растворится, и вообще, эти таблетки не помогут очистить воду от вредных
примесей. Добавление йода в больших дозах может быть опасным для здо-
ровья, а серебро очень медленно действует. Если ты видишь, что вода гряз-
ная, ты сможешь перелить ее в другой сосуд через марлю, что поможет
избавиться от мелких микробов, таких как амеба дизентерийная.
Очистные насосы с ручным управлением, такие как Katadyns или
MSR, быстрые, но дорогие, и если их керамическая сердцевина поломает-
ся, она станет тонкой и менее надежной. Более легкий и крепкий фильтр
называется «Чистая вода для путешествий».
Достаточно наполнить водой пол литровую бутылку, потрясти ее и че-
рез 15 минут ты сможешь нацедить чистой воды через фильтр, который
необходимо менять после каждых 350 литров.
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Навигация и выживание
Вода=время      Топливо=расстояние
ЕЗДА В ОТДАЛЕННЫХ РАЙОНАХ
При езде в отдаленных районах благополучно добраться до пункта назна-
чения можно при наличии:
· Надежной и хорошо оснащенной машины
· Подробного объяснения маршрута
· Компании
· Благоразумия.
Чтобы ездить и ориентироваться в дикой местности, нужно иметь ясный
разум и признавать его несовершенство. Вряд ли ты потеряешься совсем,
без надежды на спасение. Обратись к логике и здравому смыслу, подумай,
где ошибся, и исправься, чем раньше, тем лучше.
НАВИГАЦИЯ
Для навигации необходимо знать не только, куда ты направляешься, но и
где ты. Даже на бетонированном шоссе, растянувшемся на огромные рас-
стояния, будь добр, как можно точнее определяй свое местонахождение. В
дикой местности регулярно сверяйся с картой, одометром и путеводите-
лем или маршрутными заметками, когда проезжаешь ориентиры, напри-
мер, реку, конкретные горы или крутые спуски.
Ориентиры тем более важны, если путешествуешь по отдаленным ме-
стам — обычно в пустыне или горах; определяя свое местоположение, ты
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поддерживаешь в себе уверенность. Напри-
мер, ты остановился на развилке, на твоей кар-
те указан четкий поворот на юг, примерно в 70
км впереди, где твоя дорога уходит в узкую до-
лину. Добавь 70 км к текущим показателям одо-
метра и запомни или запиши сумму — поворот
на юг, х км. Когда показатель приблизится к «х
км», поворачивай на юг, с учетом небольшой
погрешности вычислений.
Карты
Хорошая карта и умение ею пользоваться —
вот что необходимо в таких поездках. Как пра-
вило, подробной карты среднего масштаба
1:1 млн. (где 1см = 10км) достаточно для езды
по районам с дорогами, но без указателей. Мас-
штаб 1:500 000 подходит больше, если ты соби-
раешься    бороздить    песочные    моря    или
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испытывать новые тропы. Так, если ты пытаешься обнаружить какую ни-
будь историческую или археологическую достопримечательность, круп-
ный масштаб карты 1:200 000 (где 1 см = 2 км) поможет выделить каждую
долину, гору или реку. Здесь тебе пригодится еще и прибор GPS (см. на
следующей странице).
Даже не думай раздобыть крупномасштабную карту в африканской
или азиатской стране, куда собираешься ехать. Обычно их охраняют во-
енные, и тебе придется получить разрешение на покупку, так что лучше
приобрети карту дома. Помни, что возраст карты дикой местности не так
важен — в Сахаре или в горах Гиндукуш редко что меняется. Француз-
ские карты Западной Африки, пусть сорокалетней давности зато нужного
масштаба, не хуже, а может, и лучше, для поездок по главным маршрутам,
чем часто используемые мелкомасштабные карты «Мишлин» 1:4 м, кото-
рые обновляют ежегодно.
Счетчик пути и ориентация
В многодневном путешествии неплохо записывать на стикерах подробно-
сти полного маршрута, то есть расстояния, ориентиры, развилки, озера,
реки, и приклеивать их к рычагу управления или бензобаку. Как можно
более реально оцени весь запас топлива и вычисли, когда у тебя закончит-
ся бензин. До места назначения ты должен истратить не более 75% топли-
ва, 25% — списывай на утечку.
Сбрось показания одометра в начале пути, когда пополнишь все запа-
сы, в следующий раз обнули, когда доберешься до нового места назначе-
ния или полностью перезаправишься. Для такого типа поездок счетчик
гораздо важнее спидометра, и поэтому запасной прибор должен быть сре-
ди вещей первой необходимости (хотя GPS тоже пригодится). Оба показы-
вают, как далеко ты забрался, а значит, выступают в роли указателя твоего
местоположения и, важнее всего, оставшихся запасов топлива.
Чтобы быстро сориентироваться (юго восток, запад север запад и так
далее), легче воспользоваться солнцем, чем мотоциклетным компасом или
GPS. Высокая точность при обычной навигации, как правило, не нужна.
Всегда поглядывай на солнце, научись различать, в какую сторону падают
тени в различное время дня. Позже быстрый взгляд на свою тень и на ча-
сы подскажет тебе, в правильном ли направлении ты едешь.
Как не потеряться
Все эти предосторожности призваны смягчить боязнь путешествий по ди-
кой местности. Лучший способ потеряться — бездумно ехать по дороге, не
обращая внимания на ориентиры, приборы или карты. Иногда дороги не-
объяснимо поворачивают не в ту сторону или вообще заводят в тупик. Ес-
ли ты устал, у тебя кончилось топливо или байк барахлит, моменты
нерешительности могут привести к беспечным решениям, например, вер-
нуться коротким путем. Исправлять такие ошибки в навигации приходит-
ся, когда недостаточные запасы топлива иссякают. На пересеченной
местности, вдали от дороги, совершенно потерять ориентацию так же лег-
ко, как слететь с мотоцикла. А если тебя придавило всего в миле от дороги,
но вне поля зрения, тебя так никогда и не найдут.
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Если сомневаешься, остановись и подумай — никогда не продолжай
путь в надежде, что все утрясется само собой. Осмотрись, разверни карту,
проверь GPS. Поищи пирамиды из камней, волнистые следы грузовика или
другие подсказки. Без GPS, если тебе повезет обнаружить четкий ориен-
тир, например, пик, отмеченный на карте, попытайся сузить район своего
местонахождения. Редко, когда попадается роскошь в виде двух ориенти-
ров, но если они находятся на достаточном расстоянии друг от друга, ты мо-
жешь изобразить на карте треугольник — а значит, ты не потерялся. Если
никаких подсказок нет, единственный выход — повернуть назад.
Совместная поездка
Совершенная дезориентация встречается редко, но на шоссе или в люд-
ном городе легко потерять из виду своих товарищей. Прежде чем отпра-
виться в путь, установите четкие правила и сигналы.
На равнинах мотоциклы могут ехать рядом, но на узких дорогах роль ли-
дера должен взять на себя кто то один, он будет вести команду и регулярно
оглядываться, все ли в порядке у товарищей. Если ваши аппараты разной
мощности, лучше всего вести команду самому медлительному, как бы это ни
удручало лихачей. Самый простой сигнал — помигать фарой: «я замедля-
юсь или останавливаюсь»; увидев его, лидер должен притормозить и подо-
ждать или вернуться. Так что оставь хотя бы одно зеркало заднего вида.
Чаще всего члены команды теряются, когда лидер ждет кого то из от-
ставших (реальная история в моем DVD «Пустынные наездники»). Устав
ждать и удивляться, лидер возвращается по собственным следам в поис-
ках товарища. А тот тем временем, заметив, как лидер с трудом пробирал-
ся через грязь (к примеру), обогнул препятствие и теперь мчится вперед за
лидером, который почему то исчез из виду. Каждый из мотопутешествен-
ников должен чувствовать ответственность перед товарищами — так вы
избежите выяснений, кто виноват в произошедшем. Лидер останавлива-
ется или притормаживает, если слишком оторвался от группы, а осталь-
ные в свою очередь не меняют маршрут.
Если ты потерял своих партнеров из виду, заберись повыше, выключи
двигатель, осмотрись и прислушайся. Так тебя и увидят скорее. Если это
не сработает, необходима заранее согласованная процедура. Например,
через определенное время езды в одиночестве, вы все возвращаетесь на
место предыдущей совместной остановки. Если топливо на исходе, оста-
новись впереди у четкого ориентира — деревни или перекрестка. Смысл
совместных поездок в том, чтобы поддерживать друг друга в рискованном
предприятии, поэтому забудьте о своих предпочтениях и держитесь на от-
даленных трассах вместе.
GPS
Хотя это забавно, и я «за» GPS, но бумажная карта, достаточно
подробная, должна служить главным проводником, a GPS обеспечит
ценную поддержку и сэкономит время.      Форум HU
GPS улавливает сигналы спутника и определяет твое местонахожде-
ние за считанные минуты с точностью до нескольких метров. Размером он
со старомодный мобильник, стоит около 100$ и по карману любому.
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Нужно всего три спутника, что-
бы получить координаты «3D» (ши-
рота, долгота и высота), в идеале под
открытым небом, когда один спутник
находится над головой, а два других у
горизонта. Без местной антенны 
усилителя обычные сигналы GPS не
проходят через утесы и высокие зда-
ния. Облачность помех не вызывает.
Когда ты включаешь приемник,
на ж/к экране отображается поло-
жение и уровень сигнала доступных
спутников, а через пару минут и
твои координаты. Последние будут
отражать обычные широту, долготу или прочие стандарты.
Для многих данной функции достаточно, но приемники могут еще и
фиксировать «точки маршрута», делать расчеты, включая твое положе-
ние, скорость, примерное время прибытия в заданную точку и расстояние
до нее. GPS способны на это и многое другое, хотя, если использовать все
функции, батарейка разряжается быстрее (обычно АА). Лучше подключи
GPS к электронной системе байка или воспользуйся разъемом DIN. Обыч-
ные разъемы для зажигалок, которые продаются в наборе, не подходят для
жесткой езды. Если контакт оборвется хотя бы на полсекунды, GPS вы-
ключится, и ты потеряешь все данные о расстоянии.
Карты GPS
Картографические данные последних GPS полезны в путешествиях по
развитым странам, где уже есть хорошая инфраструктура и указатели.
Другой вопрос — как рассмотреть при езде на мотоцикле подробности
карты (в сравнении с большой стрелкой в режиме «Двигаться в сторону»).
Для большинства стран Африки и Азии доступные сведения карт GPS при-
годятся только на основных шоссе к главным городам (в Латинской Аме-
рике, говорят, дела обстоят лучше). Если ты собираешься отказаться от
избитых маршрутов, покупай старомодные бумажные карты (а если хо-
чешь расшифровать свое местоположение, то карту с указанием широты
и долготы — они есть не везде). Обновленные карты скачивай с дисков
или сайтов.
Вопреки общим представлениям, GPS еще не вытеснил традиционные
карты и ориентирование, также как Интернет не заменил книги. Беспо-
лезно точно знать, где ты, если у тебя только что кончилось топливо или ты
сломал ногу, а расстояние дается только в прямых линиях, тогда как насто-
ящее, в извилистых дорогах, всегда больше (и возможно, обозначено на
бумажной карте или дорожном указателе). GPS не спасет тебя, если ты по-
терялся, но и не даст усугублять навигационные ошибки, изначально пре-
дупредив, что ты сбился с пути.
Конечно, GPS пригодится, чтобы передавать координаты своим това-
рищам. Как выразился еще один пользователь форума HU: «С помощью
GPS я всего лишь фиксировал координаты очередного ночлега. Это за-
бавная игрушка, но не более».
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В сравнении с машинами, мотоциклы относительно надежны из за про-
стоты своего устройства. Наиболее вероятные причины непредвиденных
остановок — прокол шины, отсутствие топлива или авария. Хуже, когда
ты оказываешься с безнадежно неисправным аппаратом на руках или ког-
да ехать дальше невозможно, например, при наводнении или песчаной бу-
ре. Убедившись, что байк уже не спасти, выбирайся сам. Действуй
согласно трем следующим правилам выживания на открытом воздухе.
Защита (крыша над головой)
Умение защититься от стихии, в основном, жары, холодного ветра или
осадков, резко повысит твои шансы на выживание теперь, когда ты мо-
жешь рассчитывать только на себя. Крыша понадобится и раненому това-
рищу, пока ты ездишь за помощью.
В зависимости от местности следует захватить экран от солнца или ве-
тра, если ты не взял палатку. Привыкай носить что нибудь на голове, что-
бы не заработать солнечный удар или переохлаждение. Шлем или шарф
сойдут, если нет шляпы. Позаботившись о защите, можешь подумать о
спасении байка, партнера или приготовиться к пешему путешествию.
Местоположение
Если ты регулярно сверялся с картой, одометром и доступными ориенти-
рами или у тебя есть GPS и хорошая карта, ты без труда определишь свое
местонахождение. До последней деревни, где тебе помогут вытащить ап-
парат из ущелья, может быть всего несколько метров. Если ты уверен, что
здесь ты никого не встретишь, возвращайся пешком туда, где в последний
раз видел людей.
Изучи карту, может, ты пропустил поселок, где тебе могут оказать
помощь. Продумай самый легкий путь, избегай крутых склонов и других
препятствий. Возможно, придется поджечь мотоцикл или какую то ды-
мящую деталь, например, шину или сиденье, но только, когда ты уверен,
что твой сигнал заметят. Не трать дым и сигнальные ракеты просто так,
на всякий случай.
Провиант
Оцени весь свой провиант: сколько тебе понадобится воды и пищи, как
долго ты на них протянешь, включая запасы на крайний случай. Вода,
между прочим, самая необходимая вещь при выживании. Где бы ты ни
был, ты проживешь гораздо дольше без пищи, которую все равно надо
экономить, чем без воды.
Оставаясь на месте, ты потратишь меньше энергии, но и шансы на спа-
сение тоже сократятся. Подумай, где по дороге можно найти провизию.
Если есть река, держись ближе к ней, люди обычно селятся около воды.
Иди пешком
Говорят, чтобы выжить, нужно оставаться рядом со своей машиной и ее
ресурсами, но обычно это относится к автомобилям, которые легче заме-
тить. Конечно, если ты придерживаешься конкретного маршрута, есть
шанс, что тебя будут искать. Используя возможности самодельного лагеря,
тщательно подготовься к выходу. Бери с собой как можно меньше (см. рам 
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	ЗАПАСЫ НА КРАЙНИЙ СЛУЧАЙ

	• Зажигалка или спички
	Используй их, только когда уверен, что

	• Брезентовое одеяло или спальный
	тебя заметят потенциальные спасители.

	мешок для тени днем и тепла ночью
	• Компас и карта

	• Высокоэнергетический компактный
	• Фонарь

	рацион
	• Бинокль для поиска товарищей

	• Спасательные средства: дымовые
	и ориентиров

	шашки или сигнальные ракеты.
	■ Как можно больше воды


ку вверху), одевайся легко и удобно и, важнее всего, закрывай голову от
солнца днем и от холода ночью.
Как только ты двинешься в путь, вода начнет таять на глазах. Даже в
лучших условиях ты вряд ли сделаешь больше двух миль в час. Если тебе
предстоит больше нескольких миль по жаре, подожди вечера или раннего
утра, когда более низкая температура поможет преодолеть расстояние с
меньшими затратами.
Первые четыре предмета, перечисленные выше, лучше завернуть и
уложить в надежное место перед походом. Теперь они понадобятся. Ем-
кость с водой повесь на шею в виде сбруи, чтобы основная нагрузка ложи-
лась на спину — здесь бы пригодился рюкзак. Не следует нести тяжелые
вещи в руках. Придерживайся дороги, не срезай путь, избегай крутых вос-
хождений, если они того не стоят. Сберегай энергию, а значит, и воду во
что бы то ни стало.
Бросить мотоцикл — нелегкое решение, его принимают в последнюю
очередь, когда нет другого выбора. Прибегай к этому способу, только если
уверен, что в твоей ситуации нельзя оставаться на месте.
Правила выживания
Следующие правила обеспечат тебе благополучие в отдаленных районах.
Все они одинаково важны.
· НИКОГДА НЕ ИСПЫТЫВАЙ СУДЬБУ Придерживайся дороги, бери с
собой достаточное количество воды и топлива, не превышай возможнос-
тей своего мотоцикла.
· НЕ ТРАТЬ ВОДУ ПОНАПРАСНУ. Пей столько, сколько нужно.
· БЕРИ ДОСТАТОЧНО ВОДЫ И ТОПЛИВА НА ВСЕ ПУТЕШЕСТВИЕ. Учи-
тывай, что сложная местность и максимальная нагрузка могут увеличить
потребление этих крайне необходимых жидкостей.
· БЕРИ С СОБОЙ ОСНОВНЫЕ ЗАПЧАСТИ И ИНСТРУМЕНТЫ. Умей ими
пользоваться: менять и ремонтировать шины (стр. 79 — 82), воздушный и
масляный фильтры, а также диагностировать неисправности.
· НЕ ПРОДОЛЖАЙ ПУТЬ, ЕСЛИ ПОТЕРЯЛСЯ. Остановись, пока не заехал
слишком далеко, признай свою ошибку и возвратись по собственным следам.
· ЕСЛИ ТЫ ПРЕДУПРЕЖДАЛ ОБ ОТЪЕЗДЕ, ПРЕДУПРЕДИ И О ПРИЕЗДЕ.
Основное правило вежливости, которое предотвратит ненужные поиски.
· НЕ ВЫПУСКАЙ ПАРТНЕРОВ ИЗ ВИДУ. Или говори им, что собираешь-
ся делать и куда намерен отправиться дальше.
· НИКОГДА НЕ ЕЗДИ НОЧЬЮ. И на нормальных дорогах встречаются ма-
шины без фар, животные и ухабы.
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Езда вдали от шоссе
Можно пересечь Южную Америку и Азию, так и не съехав с асфальтиро-
ванной дороги, но если ты свернешь с главного шоссе или отправишься в
Африку, тебе придется смириться с гравием, песочной «лыжней» и дикими
джунглями. Куда бы ты ни подался, умение ездить на тяжелом внедорожни-
ке станет основным элементом успеха твоего приключения. Когда из под
заднего колеса вздымается облако пыли, невольно понимаешь, что ты вдале-
ке от цивилизации и направляешься к неизведанному. Шоссе удобны, ког-
да едешь за покупками или на работу, но только на земле можно оценить
себя по достоинству. Здесь зреют приключения, на нетронутых просторах
по ту сторону реальности можно встретить неожиданных людей.
На земле сила сцепления непредсказуема, так что неустанно следи за
дорогой. Именно психологическое напряжение делает такую езду привле-
кательной. С тех пор как Кении Робертс переписал книгу о гонках Гран 
При, всем известно, что современные гонщики вырабатывают чувство
заднего колеса и быструю реакцию, гоняя на байках по грязи. Кроме раз-
вития навыков, внедорожная езда позволяет весело носиться со скоро-
стью света. К концу дня ты остановишься в каком нибудь красивом
отдаленном местечке, грязный, потрепанный, но довольный. Если я не
ошибаюсь, именно в этом смысл путешествия на мотоцикле.
Действуй осторожно
Ездить вдалеке от дорог забавно, но пока не научишься управлять мото-
циклом в различных условиях, особо не напрягайся. Как правило, на грун 
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товой дороге ты будешь выжимать не более 80 км в час. На высоких скоро-
стях невозможно быстро реагировать на постоянные изменения дороги —
внедорожная езда непредсказуема.
От таких поездок не дымятся наколенники (а если дымятся, выбирай
испытанные марки). Это выживание! Так что не рискуй, обуздывай жела-
ние покрасоваться и никогда не выходи за рамки:
· видимости,
· местности,
· опыта,
· способности управлять байком.
Не забывай о последствиях:
· аварии,
· угрозы потеряться,
· истощения запасов воды или топлива.
Готовься к жертвам
Даже не сомневайся, твоему мотоциклу придется многое вынести на про-
селочных дорогах или зачастую на разбитом асфальте, который ждет тебя
вдали от дома. Большая часть советов по подготовке аппарата из предыду-
щих глав касается сокращения ущерба от езды по дикой местности. Лег-
кие спортивные модели с тяжелым грузом или дорожные туристические с
литыми дисками не предназначены для ухабистых дорог, второй по часто-
те проблемой после проколов становятся трещины рамы или бака. Легкий
байк не только лучше маневрирует по земле, но и дает меньшую нагрузку
на колеса, подвеску и трансмиссию. Следи за соответствием веса.
ПРОСЕЛОЧНЫЕ ДОРОГИ
По большей части, тебе будут попадаться проселочные дороги различного
вида. В лучшем случае, прямые и ровные, на которых почти не нужно сни-
жать скорость. Но земля есть земля, удача долго не продлится, ты узнаешь,
что слишком многие дороги разбиты тяжелым транспортом, размыты
дождями, засыпаны песком или, того хуже, камнями, и вероятнее всего,
испещрены выбоинами.
[image: image113.jpg]i b





Выбоины
Выбоины характерны для дорог, на-
поминающих стиральную доску, и
появляются в результате постоянного
движения тяжелого транспорта. Об-
щепринятым объяснением этих, до
тошноты правильных земляных волн
служат торможение и ускорение, си-
лы проходящего транспорта или
амортизаторы тяжелых грузовиков с
допотопной подвеской.
В машине ты сжимаешь зубы и молишься, чтобы амортизаторы не взо-
рвались, лучший выход из ситуации — набрать скорость 80 км в час, и
скользить по вершине каждой волны, таким образом значительно умень-
шая вибрацию. На мотоцикле подобная техника дает свои результаты, но
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на такой скорости колеса едва касаются земли, и сила сцепления очень ма-
ла. На прямой дороге это не важно, но на повороте можно улететь в кювет.
В богатых странах ухабистые дороги время от времени ровняют, но
«медовый месяц» длится только пару недель. В развивающемся мире грей-
дер появляется на дорогах где то раз в год.
Приятная сторона в том, что мотоцикл гораздо уже машины. По краям
дороги волны становятся меньше или вовсе исчезают, хотя редко дальше,
чем на несколько метров. В конце концов, ты будешь вилять туда сюда в
поиске тропинки получше. На равнине можно избежать ухабов, несясь с
гораздо большим комфортом и свободой возле дороги, но на практике та-
кое счастье выпадает редко.
У выбоин есть одно маленькое приятное качество. Если ты потеряешь-
ся, выбирай самую раздолбанную дорогу, потому что именно по ней чаще
всего проходит транспорт. Случается, в пустыне, когда думаешь, что поте-
рялся, ничто не радует так, как ухабы на пути, они означают, что ты вер-
нулся на главную дорогу, с которой, возможно, нечаянно сбился.
Но вообще выбоины — всего лишь нежелательный спутник внедо-
рожной езды, который лучше всего сочетается с шипованными приспу-
щенными шинами, хорошим подрамником, удобным сидением и
крепким ремнем безопасности. Даже при леденящем душу подъеме в
Алжирских горах Хоггар на перевале Ассекрем, худшие зубодробитель-
ные промежутки длятся не больше 20 минут. Никто не знает, почему вы-
боины периодически сглаживаются, зато есть шанс отдохнуть перед
следующей пыткой.
Когда дорога ухудшается, вставай
Езда стоя, наверное, самая важная техника, которую следует освоить каж-
дому новичку, потому что когда ты стоишь:
· Сотрясения подвески проходят через твои ноги, а не спину.
· Байк гораздо легче контролировать.
· Ты становишься выше и видишь дальше.
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Вопреки впечатлению, стоя ты не теряешь, а скорее, повышаешь устой
чивость. Твой вес передается ниже,
через подошвы ног, а не через сед-
ло, когда ты сидишь. Вот почему
участники мотокроссов всегда пре-
одолевают самые коварные отрезки
пути, стоя на ногах.
Встав, легонько сожми бак коле-
нями, чтобы обеспечить телу допол-
нительную поддержку и не дать
мотоциклу прыгать между ног.
В таких случаях помогают про-
кладки сбоку на баке или на штанах.
Как только приспособишься ез-
дить, вставать будешь инстинктивно, как и вытягивать ногу на скользком
повороте. Ты поймешь, что необязательно всегда вставать прямо, иногда
достаточно просто наклониться вперед и опереться на руль, чтобы
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уменьшить нагрузку сзади и тряску. В общем, сиди, когда можешь, вста-
вай, когда должен.
ЕЗДА ПО ПЕСКУ
По песку ездить здорово, когда он относительно твердый, но где нибудь в
Сахаре нужно уделять дороге повышенное внимание — это тем более
важно, когда едешь по очень мягкому, сыпучему песку или пробиваешься
по тропинке, изрезанной колеями. Обычно пустынный райдер сталкива-
ется с ездой вдоль колей, что гораздо сложнее. Здесь сыпучий песок смы-
вается ливневыми паводками, и ты можешь несколько миль ехать стоя по
колее шириной в один два фута. Жутко утомительно! Более подробные
рекомендации по езде в пустыне (и не только) найдешь в моей книге
«Путешествие в Сахару» (см. стр. 211).
Низкое давление в шинах
Если понизить давление до 5 фунтов на квадратный дюйм (0,3 бар), пятно
контакта шины становится больше, и ее «след» на песке значительно удли-
няется (а не расширяется, хотя и это тоже есть). Превращая обычно круг-
лую шину в гусеничную, ты увеличиваешь сцепление с дорогой.
Почувствуй разницу: или уверенно ехать по песку, или скользить, посто-
янно теряя контроль, останавливаясь, сражаясь с глохнущим мотором, за-
вязая или падая с мотоцикла каждые пять минут.
Проблема в том, что при низком давлении шины нагреваются гораздо
больше из за внутреннего трения подвижного каркаса (ты точно так же
нагреваешься на тренировках). От жара шина размягчается и становится
более уязвимой для проколов. В подобном случае снижай скорость и сле-
ди, чтобы болты безопасности или похожие приспособления были туго за-
кручены, потому что именно сейчас шина может сдуться.
Движущая сила и ускорение
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Зачастую только они помогут тебе преодолеть особенно мягкую песчаную
полосу, так что не бойся вовремя встать и разогнаться. Быстрый щелчок
дросселя в среднем двигателе придаст импульс и устойчивость, чтобы ты
уверенно пронесся по короткой песчаной полосе, когда переднее колесо
скользит по поверхности. Неважно, как виляет заднее колесо, держи ско-
рость и не возвращайся в седло, сколько понадобится. Пока переднее ко-
лесо остается на дороге, ты
контролируешь ситуацию. Забудь
про тормоз, особенно передний. Ес-
ли нужно уменьшить скорость, вос-
пользуйся коробкой передач и
приготовься к тому, что мотоцикл
потеряет устойчивость.
Ездить таким образом утоми-
тельно, но чаще всего при снижении
скорости или остановке ты упадешь
или застрянешь. Для любителей по-
кататься по Тимбукту замечу, что от
Бурема на восток так ехать надо 200
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миль, или 300 км! От езды по песку волосы встают дыбом, ты постоянно ед-
ва не падаешь, но преодолеть полосу сыпучего песка без нежелательных
последствий можно только при помощи вышеописанной техники.
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Песчаные колеи
40 км в час, на третьей скорости —
лучшая комбинация для езды по пе-
счаным колеям, низкая передача и
высокое число оборотов дают быст-
рую реакцию дросселя при возмож-
ных сложностях. Снижай скорость
через коробку передач, а не тормоз,
не жалей двигатель. Именно в такой
ситуации ненадежные или плохо на-
строенные двигатели сдают или пе-
регреваются.
Если ты в глубокой колее, оста-
вайся в ней, не выезжай и не перескакивай в другую без острой необходимости. Если срочно нужно сменить колею, вставай, дави на газ и швыряй байк вместе со своим весом в нужном направлении... Только не выделывай такие трюки на 1150 GS со своей красавицей на заднем сиденье.
ЕЗДА ПО ГРЯЗИ
Даже на 120 килограммовом байке с новыми шипованными шинами
грязь, а особенно болото, представляет двойную проблему из за ничтож-
ного сцепления и угрозы засасывания. Ездить по такой местности на сухо-
путном тяжеловесе жутко утомительно, и если на песке работают
какие то техники, то здесь не существует готовых правил, но при возмож-
ности:
· Избегай больших топей.
· Придерживайся одной колеи, вставай на ноги, скользи, или, если не
уверен в своих силах, иди пешком.
· Относись к глубоким лужам с осторожностью, двигайся медленно,
чтобы не замочить двигатель и не наткнуться на невидимые препят-
ствия.
Некоторые дороги в бассейне Конго и Амазонки, а также на Дальнем
Востоке России, знамениты своей непроходимостью. Перед тобой рас-
кидываются стометровые лужи, а машины иногда выстраиваются в ряд
за завязшим грузовиком.
Для мотоцикла важны шины: агрессивная езда при низком давлении
кардинально меняет ситуацию. Хороший способ по уши вываляться в
грязи — с размаху въехать в лужу на африканской дороге. Если не мо-
жешь ее объехать, приготовься к медленной борьбе и остановке, если лу-
жа окажется слишком глубокой. Скорее всего, тебе придется ехать по
колее предыдущего грузовика, но так можно и утонуть, в зависимости от
того, сколько времени и дождей прошло. Если не уверен, сходи вначале
пешком.
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Езда по мокрым грязным коле-
ям не из легких, но еще хуже, если
они превращаются в траншеи желе-
зобетонной твердости. В гористой
местности, где их не всегда можно
объехать, маневрирование боль-
шим мотоциклом или аппаратом с
обычными шинами становится мед-
ленной пыткой. Тебе придется за-
ехать в колею и тащиться вперед,
стараясь не повредить колесо о
твердую поверхность. Это единст-
венный выход для всех, за исключе-
нием редких профи, которые гарцуют, стоя на заднем колесе, держась за
руль одной рукой.
Болота и трясины
Еще труднее справиться с огромными участками заводненной местности
в умеренном климате, никто в своем уме не станет прокладывать там доро-
ги. Наверное, самый лучший пример — дорога на Колыму в России, меж-
ду Якутском и Магаданом (см. стр. 193), ездить по ней можно только летом,
когда тундра тает и превращается в болото.
Здесь не выжить одному: в пустыне можно вытащить мотоцикл из пе-
ска с помощью лопаты, а вдоль полноводных каналов Африки всегда до-
статочно других путешественников или селян, готовых помочь. Из
русского болота можно так никогда и не выбраться. Научись различать,
какие растения, будь то тростник или мох, растут у трясин. Болота могут
попадаться и на возвышенностях. Даже с помощью партнеров в день ты
проедешь не больше десяти миль, а способность бороться с природой на
такой черепашьей скорости будет таять с каждым часом. Никто не запре-
щает тебе изведывать новые пути, но не заблуждайся насчет того, во что
это тебе обойдется.
ПЕРЕПРАВА ЧЕРЕЗ РЕКУ
Кто устоит перед соблазном поднять веер из брызг, промчавшись по мел-
кой реке? Оборотная сторона этой сияющей медали — погнутый коленвал
в двигателе, загубленный гидроударом: последствие залипания клапана и
попытки сжать несжимаемую воду.
Когда подъедешь к полноводному незнакомому потоку, вначале при-
тормози и как следует осмотрись. Если дорога начинается на этом берегу
и продолжается на том, это еще не значит, что переправа пройдет успеш-
но. В тропическом и сухом климате шторм может организовать бухточку
за пару часов. А еще через пару часов река превратится в несколько под-
сыхающих лужиц. Более того, на пахотных землях 4WD могут исколошма-
тить дно реки, и ты наткнешься на колею.
Вначале иди пешком
Если сомневаешься, переправься через реку пешком: пара мокрых боти-
нок ничего не значит в сравнении с утопленным двигателем. Зато ты опре 
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делишь силу течения, природу дна
реки и, конечно, максимальную глу-
бину.
Если чувствуешь, что справишь-
ся с течением, дном и глубиной ре-
ки — обычно, где можно пройти,
можно и проехать — двигайся мед-
ленно, точно по собственным сле-
дам. Обычно стоячие воды самые
глубокие, поэтому выбирай место,
где течение самое быстрое, там бу-
дет мелко. Придерживайся первой
или второй скорости. Это поможет
уберечь электронную систему от
брызг, избежать заглушения мотора и обеспечить хорошее давление выхлопов, идущих из глушителя. Не разбрызгивай воду на электронную систему, чтобы не повредить двигатель. «Силовой кабель» на многих байках где то посредине, под карбюратором, но электронику можно замочить и в двухдюймовой луже.
Защитить электрику мотоцикла от намокания ты должен был еще при
подготовке к путешествию, но прежде чем нырнуть, брызни на проводку
и другие необходимые компоненты зажигания водоотталкивающей жид-
костью (WD40). Многие контакты, например, у KLR, обрываются, когда
сапун карбюратора (под правой ногой) уходит под воду. Проблема реша-
ется с помощью тройника в сапуне с удлинителем, который уходит под бак
с топливом.
Помни, что падать ничуть не лучше, чем заплывать на глубину, держи
палец на выключателе двигателя и жми его, как только потеряешь кон-
троль. Приготовься, что на другом берегу у тебя не сразу заработает тор-
моз, и двигателю понадобится просохнуть.
Толкай вперед
Если ехать через реку слишком опасно, кати мотоцикл рядом, сам иди со
стороны течения, чтобы тебя не придавило мотоциклом, если вода собьет
с ног. Если есть риск промочить багаж, распакуй его и переложи на плечи.
Вообще то сделай так в любом случае — будет легче толкать по реке мото-
цикл с выключенным двигателем.
Включать двигатель или не включать зависит от подъема уровня воды
до воздухозаборников. Если двигатель включен, держи палец на выключа-
теле на случай, если упадешь или заберешься слишком глубоко.
Верно, неистово, глубоко
Вряд ли тебе попадется река, слишком глубокая для переправы, через ко-
торую обязательно надо проехать. Вышеупомянутую дорогу до Магадана
летом пересекают несколько глубоких рек. При хорошей подготовке мо-
тоцикл можно полностью погрузить в воду, если зажигание, выхлопная и
топливная системы надежно запечатаны.
Работа нелегкая, ты рискуешь потерять или сломать аппарат, так что
прибегай к этому способу в последнюю очередь. Естественно, максималь 
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ЗАТОПЛЕННЫЙ ДВИГАТЕЛЬ: ЧТО ДЕЛАТЬ?
Случилось страшное, и твои мотоцикл на-
глотался воды во время работы двигателя
или упал на бок. Это еще не конец света,
сделай вот что:
· Поставь байк на заднее колесо, опорож-
ни выхлопную трубу.
· Высуши бензобак.
· Вытащи свечу зажигания и вытряси
воду.

Вылей воду из карбюратора и высуши
фильтр.
Сними крышку статора (с левой сторо-
ны одноместного байка), просуши его.
Если у моторного масла молочный отте-
нок, оно смешалось с водой — залей новое.
Когда все высохнет, вначале опробуй
свечу зажигания, если байк завелся,
при первой же возможности смажь его.
ная глубина ограничена твоим ростом, но на практике не испытывай реку
глубже высоты мотоцикла и не пытайся проделать это в одиночку.
Прежде чем продолжать путь, ответь вначале на следующие вопросы:
· Есть поблизости мост или паром?
· Есть ли более мелкое место для переправы?
· Поместится мотоцикл в лодку или грузовик?
· Можешь ли ты бросить аппарат и переплыть реку?
· Сможешь ли ты вместе с партнерами перенести легкие мотоциклы
(на плечах или палках) ? Для этого нужно, по крайней мере, три чело-
века на аппарат.
· Можешь ли ты обеспечить водонепроницаемость байка и безопасно
переправиться на другой берег?
· Уверен ли ты, что впереди больше нет подобных рек, сможешь ли ты
справиться и с ними?
Если на первые четыре вопроса ты ответил «нет», а на остальные «да», дей-
ствуй так:
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· Как можно больше разгрузи аппарат, сними даже бензобак.
· Заведи двигатель, чтобы под давлением оба впускные клапана закры-
лись (сработает только для одноместных
мотоциклов).
· Тщательно заткни выхлопную трубу.
· Отсоедини аккумулятор.
· Сними воздушный фильтр, заверни в пла-
стиковый пакет и поставь обратно.
· Заткни шланги масляного бака, аккумуля-
тора, двигателя и сапуна карбюратора.
· Если есть веревка, натяни ее от одного бе-
рега к другому или привяжи к аппарату,
чтобы тебе помогли тянуть мотоцикл.
Как только убедишься, что двигатель надежно
защищен, а ты готов к испытаниям, толкай ап-
парат в воду — один раз сзади, один раз со
стороны течения, и пусть кто нибудь тебе по-
могает — тянет мотоцикл за веревку.
160 ПРАКТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ   ЕЗДА ВДАЛИ ОТ ШОССЕ
ЕЗДА ПО ДОРОГЕ
Езда по дорогам перенаселенных развива-
ющихся стран до крайности нервное заня-
тие, особенно в Индии, где тормозам твое-
го мотоцикла не дадут покоя животные,
растительность и каменные преграды
(полный список на стр. 177).
В общем, будь готов ко всему. Внезап-
ные остановки без стоп сигналов, пьяные
водители, люди, выбрасывающие мусор из
окна машины, мертвые звери, живые зве-
ри, выбоины на дорогах, колючая проволо-
ка и так далее. В мире случается всякое —
просто смотри, чтобы это не случилось с
тобой.
Другой транспорт
Можешь жаловаться на невнимательных
водителей в своей стране, но ты не видел
настоящих невежд, если не ездил по Ко-
лумбии, Эфиопии, Ирану и, особенно, Ин-
дии. Каждый год опыта пригодится, когда
ты будешь предугадывать поведение води-
телей. Если не можешь остаться дома, езди
агрессивно, но осторожно, беспрестанно
сигналь — это единственный способ спра-
виться с препятствиями, которые тебе уст-
роят соседи по дороге.
В бедных странах древние транспорт-
ные средства передвигаются при помощи
ветра и молитв. Не жди даже толики ува-
жения, скорее, жди прямой убийственной
враждебности. Не рассчитывай на стра-
ховку, у большинства водителей ее нет. Ты
можешь только сбавить скорость, широко
раскрыть глаза и попытаться выжить.

Пешеходы, повозки и животные
Что заставляет животных и местных жи-
телей выбегать перед тобой на дорогу?
Они ведь не бросаются под колеса исхо-
дящего паром грузовика. Как будто тебе
не хватает водителей самоубийц. Дороги
развивающихся стран кишат всем, что в
состоянии двигаться. Опять же ты мо-
жешь лишь уступить им место, снизить
скорость и постоянно жать на тормоз.
Дети и дикие животные, верблюды и
кенгуру, имеют привычку в страхе бро-
саться на дорогу в последнюю секунду,
так что всегда будь осторожен рядом с
деревнями или стадами пасущихся зве-
рей.
Выбоины
Выбоины «заразны». Как только появит-
ся одна, смело рассчитывай встретить
дальше дюжину. Здесь надо держать ухо
востро, бездумная езда, к которой ты
привык на ровной дороге, внезапно сме-
няется резким торможением, поворотом
и новым ускорением. Острые края выбо-
ины вполне могут повредить обод колеса,
так что приготовься к маневрам.
К счастью, на байке можно проскаль-
зывать между двумя выбоинами на ас-
фальтовой дороге и в большинстве случа-
ев тебе будет легче, чем автомобилистам.
В конце концов, если дорога станет хуже
некуда, ты можешь ехать рядом — не бы-
стрее, зато меньше трясет, чем на сильно
разбитой трассе.
Теперь, когда мотоцикл ушел под воду, не торопись, не нервничай, не
обращай внимания на пузыри, которые идут от мотоцикла, теперь уже
поздно что либо предпринимать.
На другом берегу подожди, пока машина высохнет, не пытайся завес-
ти ее раньше времени. Вытащи заглушку из выхлопной трубы и поставь
байк на заднее колесо, чтобы вытекла вода.
Освободи шланги сапуна, сними карбюратор и просуши его, убедись,
что нет воды во впускном коллекторе. Сними воздушный фильтр, просу-
ши воздушный ящик и поставь фильтр обратно. Вытащи свечу зажигания,
заведи мотор. Хорошо, если из отверстия не брызнет вода, в противном
случае, проверяй моторное масло каждые последующие несколько миль.
Если оно приобретет молочный оттенок, значит, попала вода — залей но-
вое или двигайся на низкой скорости, сколько сможешь.
Закончив, проверь зажигание, и если все нормально, садись на мото-
цикл и молись, чтобы через пару миль тебе не попалась новая глубокая река!
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ЧАСТЬ 2: ЗАМЕТКИ О ЗАГРАНИЧНЫХ
ПУТЕШЕСТВИЯХ
Здесь воображение сразу рисует небывалую картину. И пусть твои воз-
можности огромны, но вряд ли ты захочешь зайти в реализации желаний
слишком далеко, ведь большинство новичков предпочитают путешество-
вать проложенными маршрутами, уже обозначенными на картах. Но все
же многие отступают от них, по мере того как крепнет их уверенность.
«Легкие» страны найти нетрудно: просто открой путеводитель. В этом
разделе особое внимание уделяется именно сложным, но все же доступ-
ным местам, таким как Центральная Азия, Центральная Африка, а также
морским маршрутам. Надо отметить, что сведения и ситуации постоянно
изменяются: само собой разумеется, что тебе следует узнать последнюю
информацию до отправления.
Азия
Территории находятся на самой большой части суши на Земле, на тыся-
чи миль к востоку от Стамбула до Аляски и от Полярного круга до эква-
тора и почти до Австралии. Преодолеть эти расстояния по суше намного
легче, чем ты думаешь. Азия предлагает хорошие дороги на всем пути до
Катманду и Индийского субконтинента (и, возможно, до Сингапура)
или пару тысяч километров гравия, рек и, наконец, грязи до Дальневос-
точной России.
Один из фактов, добавляющих Азии привлекательности — это низкая
стоимость проживания на юге (намного ниже, чем, например, в Африке);
цены на топливо здесь также одни из самых низких в мире, что позволит
твоим деньгам путешествовать в твоем кармане дольше. Кроме действи-
тельно «горячих точек», таких как Чечня, Ирак и Афганистан, Бирма
(Мьянма) и Китай запрещают или крайне не одобряют независимые путе-
шествия на моторных средствах передвижения. Китай требует непомер-
ных пошлин на проезд или на транспортировку на взятом в аренду
грузовичке, которая, как показывает опыт, является неизбежной между
Каракорумом и Кыргызстаном.
Основные заграничные маршруты: тайга, степь или тропики
Азия — это обширный регион, грубо говоря, у тебя три основных маршру-
та. Высокий маршрут проходит через Россию между Японией/Северной
Америкой и Европой; он легок на западе, но изнурителен на Дальнем Вос-
токе России. Средний маршрут также проходит от севера через Турцию и
Кавказ через Центральную Азию и, по желанию путешественника, углуб-
ляется в Монголию. Наконец, низкий маршрут пролегает от Среднего
162 ЗАМЕТКИ О ЗАГРАНИЧНЫХ ПУТЕШЕСТВИЯХ   АЗИЯ
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164 ЗАМЕТКИ О ЗАГРАНИЧНЫХ ПУТЕШЕСТВИЯХ   АЗИЯ
Востока до Индии и Юго Восточной Азии, но, пока Мьянма не снизит тем-
пы, требует серьезных затрат при пересечении Бенгальского залива.
Пункты конечного назначения маршрутов разнообразны: Европа или
Северная Африка, в то время как в районе Турции и Ирана высокий и низ-
кий маршруты переплетаются со средним. На востоке Китай предоставля-
ет выбор: тайга или тропики, решай сам. Здесь материковые пункты
конечного назначения всех маршрутов более специфичны: Магадан и
Владивосток или Сингапур/Куала Лумпур, откуда самолеты, грузовики и
грузовые суда направляются в соседние страны.
Из Европы — в Индию
Обычно для тех, кто едет из Европы, Азия начинается после Стамбула при
въезде в малую Азию. Сама Турция предлагает мало трудностей и много
удивительных видов. Восток и северо восток обычно описываются в рас-
сказах о путешествиях как наиболее яркие места, в то время как в угнетен-
ных курдских районах многие мотоциклисты приобретают действительно
огромный опыт. Даже там можно повсюду увидеть орудийные площадки и
смотровые башни, равно как и полицейские посты через каждые несколько
километров. В Восточной Турции в этих районах избегай выезжать за пре-
делы дороги по ночам, поскольку военные могут принять тебя за контрабан-
диста или активиста рабочей партии курдов, или наоборот. Тебе придется
привыкнуть к традиции сельских детей бросать камни в проезжающие
транспортные средства. Главный переход в Иран находится рядом с Догуба 
язет и продолжается до Табриза. Если у тебя проблемы с Ираном или тебе
не хочется пересекать границу Грузии, ты можешь воспользоваться транс-
портом из Трабзона (Турция) до Поти (Грузия) или прямо до России.
Иран
Для кого то он является средоточием зла, но, на момент написания заме-
ток, также как и в случае с Турцией, многим путешественникам доставля-
ет удовольствие общение с простыми иранцами. Национальным языком
является фарси (а не арабский, как думают некоторые), но молодые люди
могут говорить и на английском. Передвижения иностранцев по стране не
отслеживаются, хотя иранские друзья могут быть проверены, чтобы не
ставить местных в компрометирующие ситуации.
ПО ПУТИ В «ГАЛЕТУ»
Через пару часов после Хаккари (юго вос 
темноте с помощью воображения) мы до 
ток Турции) мы оказались на другом про 
стигли Хаккари, города, находящегося в
пускном пункте, где нам представилась
горном котловане. На следующий день мы
прекрасная возможность разогреться и от 
въехали в Иран.
ветить на множество вопросов, в том числе
Мы не знали, что ожидать от этого
и на такой: «Вы делали какие либо фото 
путешествия, но эта дорога оказалась од 
графии?» Конечно, ответили: «Нет, сэр».
ной из лучших, одной из этих маленьких
Мы хотели было здесь остановиться,
«Каракорумов».  Мы не поехали обыч 
потому что темнело и становилось холод 
ным маршрутом через «Галету» из за его
но, но решили двигаться дальше. Спустя
большой протяженности и не очень хо 
два часа дальнейших остановок, обвалов и
рошей погоды,
великолепных  пейзажей (увиденных  в
Боб Гоггс
ИЗ ЕВРОПЫ   В ИНДИЮ 165
ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Из Греции в Египет   Cagiva W16
Совет    Практикуйся на бездорожье
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле     
Данное путешествие
Продолжительность
путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая
проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
            Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
         Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
           Происшествия
 Тот же мотоцикл снова


Златко Кампус
1952
Профессор
Словак
Немного
Еще меньше
Греция, Турция, Израиль, Египет
Четыре недели

Апрель, 2000
Один
8700 км
В Западной Пустыне Египта
Поездка в Каир
Синаи
Необходимость оставлять мотоцикл
без присмотра
Получение сирийской визы вне дома
Несколько замечательных людей
в Турции
Нет
900
Тибет
Cagiva W16
5 лет, 12 000 км
Заменен мотор (от Canyon 500)
Центральную подставку, больший бак,
ветровое стекло
Dunlop
Нет, Багаж по сторонам
Неэластичный мотор
Легкий и экономичный
Никаких
Никаких
Да
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Из Англии в Пакистан   BMW R80G/S
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая
проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
                    Модификации
 Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
Сильная сторона
Пробл. с мот.
Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет

Синтия Мильтон
1954
Технический писатель
Англичанка
СССР, Китай, Вьетнам
По Средиземноморью
Из Англии в Пакистан и обратно
Шесть недель
Август, 2000
Два
1900 км
Почти все
Восточнее от Жоба — 68 миль за 12 часов
Пешавар
Поведение иранцев на дороге:
без комментариев!
Маленький отпуск
Простые пакистанцы и чиновники
Нет
Около $ 5400
Пока отложены — нужно работать
BMW R80G/S
15 лет, 300 000 км
Меньшее ветровое стекло, ручки
с подогревом, 45 литровый бак
Может быть, высокопроизводительный
генератор
Avon Gripsters
Десяток? (Используй UltraSeal)
Т'тесп Zegas, бензобак позади сиденья
Центральная подставка (сломана)
Легко фиксируется, дает возможность
любоваться пейзажем
Полетела катушка зажигания
Сломала ногу при 10 миль/час на дороге
от Жоба
Несомненно
Найди кого нибудь, кто будет менять
тебе масло, чтобы не испачкаться
ИРАН 167
Официальной валютой является риал, хотя иранцы обычно считают
цены в томанах: один томан равен десяти риалам, и это чуть меньше, чем
евро сейчас. Чтобы жить нормально, тебе потребуется около 18 долларов
в день. Бери с собой наличные; кредитные карты и дорожные чеки еще не
распространены.
Постарайся сильно не раздражаться, когда узнаешь, что за вход в му-
зей и т. п. ты платишь в десятки раз больше, чем местные жители. Это офи-
циальная политика и, в любом случае, это дело всего нескольких пенсов.
Та же система цен близнецов действует и в отелях, где она может зайти
дальше; будь готов немного поторговаться (хотя отели действительно пла-
тят более высокие налоги за иностранных гостей).
Визы
Получение визы во многом зависит от твоей национальности и общего на-
строения в регионе, в частности, в Ираке, хотя ситуация там, казалось,
улучшилась в последнее время. Для англичан и, особенно, для американ-
цев, данная процедура все еще может быть утомительной и очень затяну-
той. И если американцам вообще удается получить визу, они вынуждены
платить за сопровождение порядка 20 долларов в день.
Многие путешественники считают, что обращение в иранское тура-
гентство сильно ускоряет процесс получения необходимых бумаг (см.
адреса на 22 стр.). Некоторые новозеландцы получили свои в тот же день
в Анкаре (Турция), в то время как другие ждали неделями в Стамбуле.
Некоторые из этих иранских агентств работают на доверии и просят те-
бя оплатить их услуги уже после въезда в страну. Что радует в иранских
визах, так это то, что они действительны в течение трех месяцев, иными
словами, у тебя есть 3 месяца, чтобы добраться до границы. Это позволит
тебе покататься всласть в поисках приключений.
Границы
Таможенный документ на проезд через границу необходим, хотя некото-
рые мотоциклисты приобретают на границе альтернативный транзитный
документ за $ 150 — 200. Главный перевалочный пункт между Догубеязета
в Турции — Базарган. Бюрократические формальности могут быть устра-
шающими и, конечно же, затянутыми во времени, но имей терпение и ты
проедешь.
Говорят, что до Азербайджана можно добраться поездом только из Та 
биза, но почему бы не погрузить мотоцикл на поезд и не посмотреть, что
из этого выйдет? Некоторые путешественники добирались из Туркмени-
стана (см. стр. 190), но не так просто было добраться обратно.
Езда на мотоцикле
Основные (и не самые основные) маршруты пролегают по простым и
пустым трассам.
Асфальт в стране распространяется быстро, но все еще существуют
многочисленные маршруты, пролегающие по пустыне. В горах на западе и
севере существуют сети грунтовых дорог через высокогорья иранского
Азербайджана. Стандарты езды напоминают агрессивную езду в Индии,
хотя скорости здесь намного выше; но если ты смог зайти так далеко, у те 
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Хотя северо запад Пакистана — это тер-
ритория племен, не всегда подчиняющих-
ся государству, дикие пейзажи Гиндукуш
и Каракорума и далекие от цивилизации
племена делают сюда поездку особенной.
Межплеменные раздоры — это обычное
явление; мужчины носят оружие, как мы
носим мобильные телефоны, но, по край-
ней мере, в доступных районах, путешест-
венники в безопасности.
Каракорумская магистраль (ККМ)
тянется от Стамбула до границы с Кита-
ем, с подъемом примерно на 4000 м за
1000 км, причем большая часть подъема
приходится на последнюю пару сотен ки-
лометров. Дорожное покрытие есть на
всем протяжении пути, дорога на удивле-
ние спокойная и — чудо инженерной
мысли — проходит над Индом и Ханзой.
Оползни и камнепады случаются часто,
особенно во время таяния снега поздней
весной или в результате частых земле-
трясений.
У ККМ есть множество ответвлений в
близлежащие долины, и хотя тебе нужно
дальше на юг, ты будешь жалеть всю
жизнь, если, проезжая через южный Па-
кистан, не побываешь здесь. Нет ничего
хуже, чем сделать петлю из Исламабада
или Пешавара в Читрал, через Джилджит,
до китайской границы, отснять пару кад-
ров и вернуться в Исламабад. Лучше всего
путешествовать поздней осенью или ран-
ней весной, но для мотоциклистов хорошо
любое время года.
Сама ККМ открыта круглый год до
Джилджига, который находится на высоте
всего лишь 1500 м. Хотя дожди провоциру-
ют горные обвалы. Выше весь год лежит
снег, при этом главная дорога чистая. От-
ветвления дороги часто блокируются кам-
непадами или снегом, но на мотоцикле
обычно можно проехать. Мест для остано-
вок множество, рассчитывай бензин на
250 300 км, но не удивляйся, если карбюра-
тор начнет барахлить.
Из Пешавара в Читрал
через перевал Ловари
Восточнее от ККМ находится перевал Ло-
вари, чуть меньше 4000 м; удивительный,
ветреный, степной, но прекрасный мар-
шрут. Весной, когда текут ручьи, жди во-
доворотов. Когда перевал преодолен, ты
попадаешь в более равнинную местность,
и дорога до Читрала уже несложна.

В этой местности ты непременно уви-
дишь долины Калаш такими, как их описал
Эрик Ньюби в «Короткой прогулке в Гин-
дукуш». Местные жители исповедуют
свою религию, женщины носят яркие
оранжевые и желтые бусы и раковины
моллюсков каури. Рамбур и Бамбурет —
две долины, привлекательные для мотоцик-
листов, ранее они были более живописны и
интересны с культурной точки зрения. До-
рога туда достаточно сложная, хотя и живо-
писная, она представляет собой узкую
трассу вдоль бурлящих потоков воды.
Из Читрала в Джилджит
через перевал Шандур
Это наиболее яркий участок всего пакис-
танского внедорожья с ошеломляющими
пейзажами. Направляйся вверх по долине
Читрал к Мастую; здесь перевал не такой
тяжелый. Лучшая часть перевала — это его
вершина; плоскогорье, окруженное гора-
ми с заснеженными вершинами. Недалеко
есть озеро, где можно разбить лагерь.
Дальняя крутая часть перевала не для сла-
бонервных. Отсюда и до Джупис находит-
ся много очень крутых и узких участков,
иногда дороги пересекают реки. Дорога от
Джуписа до Джилджита нормальная.
Вверх по Инду до Скарду
После Джилджита дорога сворачивает с
ККМ и ведет к Скарду вдоль отвесных на-
сыпей над долиной Инда. После Скарду
маршрут до Асколе постоянно реставриру-
ется грубыми и довольно ужасными участ-
ками с узкими замкнутыми вертикалями
высоко над рекой. Дорога из Скарду через
Хапалу покрытая, до Хуше ехать сложно,
но зато можно наслаждаться удивитель-
ным пейзажем под 7800 метровой верши-
ной Машербрам. В Хуше есть гостиница,
но ты можешь разбить и лагерь.
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До китайской границы
Огромна Долина Ханза является жемчу-
жиной ККМ. Большинство отелей нахо-
дятся в Каримабаде (Ханза), но Алтит
дружелюбный и дешевый. Пограничный
пост с Китаем находится в Состе, где ты
оставляешь паспорт на время 80 киломе-
трового пробега до перевала Хуньераб

(4730 м) — обязательная остановка для
фото.
Перевал Бабусар — в объезд ККМ
Обратный путь пролегает по сложному,
доступному только летом маршруту от
Чилас через 4195 метровый перевал в
Мансеру обратно на ККМ, 100 км к севе-
ру от Исламабада.
бя высокие шансы выжить. Как заметил один путешественник, удобнее
всего выезжать из Тегерана около 3 часов утра.
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Имей в виду, что между городами мало заправок, так что заливай
полный бак в городе и рассчитывай на дозаправку лишь километров че-
рез 300. При цене, или 6 центов, за
литр 85 го бензин здесь, должно
быть, самый дешевый в мире, а ди-
зельное топливо дешевле в 5 раз!
Универсальное моторное масло
найти легко, 10 40W найти проще,
чем 20 50W.
На полицейских пропускных
пунктах обычно стремятся пожать
тебе руку и спросить, чтобы разве-
ять скуку: «Каковы ваши планы,
мистер?» Хотя иногда они бывают
официозны, но никогда не угрожа-
ют. Коррупция по отношению к иностранцам встречается редко, но ес-
ли тебя арестуют, не рассчитывай на большое количество прав. В стране
нет препятствий для путешествий, хотя в приграничных районах кон-
троль может быть сильнее.
Пакистан
Национальный язык — урду, он во многом похож на хинди, хотя много го-
ворят и на английском, исключением являются отдаленные районы. До-
рожные чеки и карты Visa принимаются в крупных городах, но имей в
виду, что в большинстве населенных пунктов на Каракорумской магист-
рали (за исключением Джилджита и Соста) нет банков.
Визы
Цены сильно колеблются в зависимости от национальности путешествен-
ников, и в 2004 году получение виз в Иране для жителей других стран ста-
ло невозможным, так что лучше получить визы до отъезда, так как они
действительны до 6 месяцев. В противном случае, могут помочь письма 
представления (свыкнись с этой мыслью) из твоего посольства. Продле-
ние визы возможно в Исламабаде, но это может занять почти неделю, так
что делай себе самую долгосрочную туристическую визу (она стоит столь-
ко же), чтобы избежать хлопот по ее продлению.
170 ЗАМЕТКИ О ЗАГРАНИЧНЫХ ПУТЕШЕСТВИЯХ   АЗИЯ
Границы, препятствия и опасные зоны
Пакистанские пограничные чиновники дружелюбны, прямолинейны, на
первый взгляд, неподкупны и по азиатским стандартам быстро сообража-
ют. Таможенная лицензия на проезд необходима в Пакистане, хотя рань-
ше транспорт пропускали и без нее. В Тафтане находится официальное
место перехода границы в Иран, в Лахоре — в Индию.
В конце Каракорумской магистрали в Северном Пакистане находится
перевал Хуньераб на расстоянии менее 5000 м от пакистанского пригра-
ничного поста Сост, ведущего в Китай. Раз в сто лет людям разрешается
въезжать в Китай, но не рассчитывай на это, только если правила смягчат-
ся. Без китайской визы твой паспорт могут забрать в начале Каракорум-
ской магистрали, чтобы ты не смог ускользнуть.
Мужчины могут столкнуться с заигрываниями гомосексуалистов: вот
тебе возможность понять, каково приходится женщинам путешественни-
цам. Путешественников часто предупреждают о бандитах в Белуджистане
и особенно в провинции Синд (Карачи и Хайдарабад) и советуют не ез-
дить в ночное время или по отдаленным районам, ситуация стала более на-
пряженной после захвата Афганистана и Ирака, и, предположительно,
Бен Ладен прячется на этой территории. Доступ на особо уязвимые участ-
ки границы запрещен полицией. Территории на границе с Афганистаном
(где то между Кветтой и Пешаваром) заселены племенами, которые ни-
когда не подчинялись государству, рядом с ними тоже может быть опасно;
все зависит от настроений враждующих группировок.
Даже маршрут вниз по западной стороне Инда из Пешавара через Де-
ра Исмаил Хан до Кветы (центр пакистанской ядерной программы) офи-
циально закрыт, хотя по нему обычно путешествуют.
В худшем случае полиция развернет тебя обратно, так как снова твоя
безопасность зависит от прихоти местных племен.
Путешествие на мотоцикле
Многие боятся ездить по «бандитским землям» Балучистана, 630 км меж-
ду иранской границей и первым крупным городом Кветтой; все это нахо-
дится чуть ближе к Афганистану. Этнически эти люди — племенные
афганцы. В действительности же грабежи случаются редко, и их плохая
репутация просто преувеличена (вопреки глобальной политике). Чтобы
задержать брошенный в тебя камень, улыбнись и помаши рукой. Приго-
товься к трудной, жаркой, пыльной поездке. «Дорога» особенно плоха к
востоку от Далбандина, там ты столкнешься с песчаными косами и (будь
особенно внимателен!) со стальными тросами или цепями, преграждаю-
щими дорогу около постов; их трудно заметить, когда солнце садится.
В зависимости от работы постов и сопровождения ты можешь до-
браться от Кветты до границы примерно за 10 часов, но добираться два
дня — тоже нормально, зато у тебя будет шанс насладиться небывалым
гостеприимством Балучи. Примерно на середине пути в Далбандине есть
гостиница; я бы не советовал разбивать лагерь, иначе он может запом-
ниться надолго!
В других местах между Ираном и Индией можешь рассчитывать на до-
рогу с дорожным покрытием, хотя мотоциклы на автострады не допуска-
ются для их же безопасности. Чем дальше от иранской границы, тем
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Из Лондона в Сингапур — F650 Dakar
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
                     Возраст, пробег
Модификации
     Хотелось бы иметь

Ричард Шайн
1969
Юрист
Новозеландец
Много кругосветных турне на самолете
Из Лондона в Уэльс
Из Лондона в Сингапур через Индию
Четыре месяца
Июль, 2003
Двое в Индии, затем один
24 320 км
Много, например, Читрал Джилджит
в Пакистане
50 км бездорожья в Лаосе
Пакистан: люди и пейзажи
Цепь развалилась раньше, чем ожидалось
Дожидаться, когда мне исполнится 33,
чтобы сделать это
Потрясающий попутчик
Задел трактор, и сломал ногу в Лаосе
Около 5500 иен
Есть, но пока точно не знаю
BMW F650 GS GD
2002 г., 11 000 км
Амортизатор, пружины, глушитель,
радиатор
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
       Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
Происшествия
  Тот же мотоцикл снова
Совет

Conti TKC80, Metzeler Tourance
4 раза
Touratech/Ortleib жесткий и мягкий
Действительно, нет. Он сделал все, как
я и ожидал
Хорош для прыжков, удобный
Прокладки водяной помпы
Два
Может быть, но новое притягивает...
Возьми с собой хорошие инструменты
и хорошего компаньона, если сможешь
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Из Дели в Кашмир — 350 Bullet
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
  Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
 Сильная сторона
     Пробл. с мот.
Происшествия
мотоцикл снова
Совет

Мэт Пауер
1974
Журналист
Американец
По всему миру
Несколько раз пересекал США
Из Дели в Кашмир и обратно
Месяц
Июнь, 2004
Один
2400 км
Около Ле. Коротко: никого вокруг
Когда выдохся, и драка недалеко от Дели
Пари Махал, Сринагар, на закате солнца
Украли колпачок масленки и разрыв
троса сцепления
Не посетил Тсо Морири в Ладакхе
Все механики дружелюбны и честны
Боязнь высоты на Кардунг Ла
(18380 футов)
$750 плюс стоимость авиабилетов
От Аляски до архипелага Огненная
Земля
Enfield 350, 5 скоростной
Год, 12 000 км
Передний дисковой тормоз
Шипованную резину
Штатные
2 раза
Мягкие сумки и железный ящик
с инструментами
Проблемы с запчастями
Может взбираться в горы
Замена тросика сцепления, шайбы
Одно, без повреждений, только крик
Может, возьму 4 скоростной 500
Заранее проезжай переезды, где есть
вероятность таяния снега
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Ты обнаружишь, что английский язык
широко распространен даже в маленьких
деревеньках. Дорожные чеки «Американ
Экспресс» принимаются в большинстве
банков, а банкоматы можно найти в
крупных городах.
«Черный рынок» или лицензирован-
ные обменщики денег могут предложить
немного более выгодный курс и уж точно
будут менее утомительны. Волокита во
всем, начиная от покупки билета на поезд
и заканчивая продлением визы, сводит с
ума. Зачастую проще попросить туристи-
ческого агента заказать тебе билеты.
Если ты выезжаешь за пределы боль-
шого города, запасись иенами, американ-
скими долларами или фунтами и имей
при себе несколько рупий. У заправщи-
ков всегда есть много мелочи, чего не ска-
жешь о маленьких магазинах. Стоит за-
метить, что лучше не использовать путе-
водители фирмы «Одинокая Планета»
(Lonely Planet), если хочешь избежать
гетто для туристов и избитых маршрутов;
воспользуйся изданием «Справочник по
Индии», в котором используются карты
Неле и ЛП.
Лучшее время года
для путешествия на мотоцикле
Лучше избегать чрезмерной влажности
(конец марта и апрель) и последующего
сезона дождей (май — конец сентября).
Есть смысл путешествовать в прохлад-
ный сезон после дождей, если только ты
не направляешься в Кашмир или Ладакх.
Время с июня по октябрь называют «ги-
малайским сезоном». Примерно с сере-
дины октября дорожные бригады ПДО
(Приграничная Дорожная Организация)
прекращают ремонт дорог и расчистку
оползней до следующего лета.

Визы и границы
Визы доступны в Исламабаде (Пакистан) в
течение трех дней с письмом представле-
нием из посольства. Бери самую длинную
визу, даже не смотря на то, что она начина-
ет действовать сразу после выдачи.
Сухопутная граница с Пакистаном —
Атари, в 40 км от Амристора, открыта с 10
до 16 часов, но приезжай туда раньше и за-
пасись обедом. Транспортные средства ча-
сто обыскивают на наличие наркотиков. У
тебя должна быть таможенная лицензия
на проезд. Стоит понаблюдать за церемо-
ниями спуска флагов с обеих сторон гра-
ницы со специальных зрительских мест.
Есть несколько въездов в Непал, где у
тебя не потребуют таможенную лицензию
на проезд, если твой мотоцикл зарегистри-
рован в Индии. С тебя могут потребовать
ежедневную плату, если ты останавлива-
ешься более чем на две недели. До Непала
хорошо ехать из Сунаули в Уттар Прадеш
до Бхаиравы (к югу от Покары) и из Раксау 
ла в Бихаре до Бтргана (к югу от Катманду).
Путешествие на мотоцикле
В Индии существует единственное правило
дорожного движения: «Кто сильнее, тот и
прав». На мотоцикле ты здесь приравнива-
ешься к песчинке, так что ездить надо соот-
ветственно. Уступай дорогу всем, кто боль-
ше тебя, и будь готов к неожиданностям
(см. таблицу 3). Чтобы ты знал, самое боль-
шое количество ДТП в мире случается на
трассе Бомбей — Ахмадабад. Если ты попал
в аварию, главный совет — сматывайся как
можно быстрее, если, конечно, ты можешь
управлять мотоциклом. Рискованно ездить
на мотоцикле по ночам.
Для передвижения на дальние рассто-
яния легко и дешево погрузить мотоцикл
на поезд.
Крис Брайт
дороже бензин, цена может быть выше, чем в Иране, в 5 раз (и все же это
дешевый бензин), но, как и всегда, предпочтительнее заправляться в отда-
ленных местностях.
«Индия: здесь ты замираешь»
Ричард Волтерс
После месяцев подготовки Чарли, Питер и я погрузили мотоциклы в само-
лет. Затем мы вылетели из Бресбена Малазийскими Авиалиниями и день
спустя прибыли в Ченнаи (Мадрас). С нашей стороны было благоразумно
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Enfield'ы собираются по оригинальной тех-
нологии в Мадрасе. Машины индийского
производства, практически ничем не отли-
чаются от классических одноцилиндровых
мотоциклов. Экспортные модели Enfield,
которые можно купить за границей, лучше
тех, что продаются в Индии. О модели
Bullet говорят: «Вечно болен, но не смер-
тельно». Так что, если нужна японская на-
дежность, то этот аппарат точно не для те-
бя. Останавливаться и проверять узлы
мотоцикла (свечи, контакты, толкатели
клапана и т. д.) придется каждые 500 км,
чтобы байк ехал нормально. Найти мастера
по ремонту Enfield здесь несложно. Любой
механик в придорожной мастерской знает
их как свои пять пальцев. Замена поршня
тебе обойдется во столько же, что и замена
поворотника на японской машине.
Непредсказуемость индийских дорог
сделает поездку еще интересней. Макси-
мальная скорость — 80 км/ч на любом ап-
парате, средняя скорость Enfield в четыре
раза меньше. Но в таком месте Enfield —
самая подходящая машина. Ты надолго за-
помнишь эту поездку и встретишь много
новых знакомых. Плохая репутация этого
мотоцикла сильно преувеличена: если хо-
рошо с ним обращаться, он прослужит те-
бе долго.
В Индии собирают модель с дизель-
ным двигателем объемом 500 см3. Эта ма-
шина обладает мощностью мопеда и пора-
зительно экономит топливо! Хотя не могу
сказать, что я видел где то этот байк.
Если ты планируешь поездку в Гима-
лаи, лучше всего выбрать модель с двигате-
лем объемом 500 см3. Машина сможет
пройти по самым высокорасположенным
дорогам в мире. На равнине и на юге стра-
ны лучшим вариантом станет 350 кубовый
аппарат. Эта модель более надежная, име-
ет электронное зажигание.
В последних разработках рычаг КПП
располагается слева, а тормоза — справа.
Трансмиссии укомплектованы пятискоро 
стными коробками передач. В обычных
Bullet расположение рычагов иное, такое
как было в эпоху Royal Enfield. Как правило,
неопытные мотоциклисты пытаются давить
на рычаг передачи, думая, что это тормоз.
Новые Enfield
350 Bullet Standard: 61,000 рупий
500 Bullet (with a front disc brake): 86,000 рупий

350 Bullet Thunderbird: 71,000 рупий
350 Bullet Machismo: 69,000 рупий
350 Bullet Electra: 65,000 рупий
Приведенные цены — это цены 2005 года.
Покупка мотоциклов «секонд хенд»
Туристов чаще всего отправляют за по-
купками в Пахарганж или туристичес-
кий лагерь в Нью Дели. Средняя цена на
350 кубовую модель, вне зависимости от
возраста — 25 000 рупий; редко кто пла-
тит   больше   35   000   рупий.    100   ру-
пий = $2.20.
Дилеры и аренда
На главном мотоциклетном рынке Дели,
Кароль Багхе, работают несколько диле-
ров. Самый известный — Lalli Singh
(www.lallisingh.com). Большинство покупа-
телей хорошего мнения о нем. Свой на-
дежный Bullet о 500 см3 я брал в аренду в
SoniMotors (www.soni motors.com) всего за
300 рупий в день. Там же мне дали набор
инструментов и запчастей (их понадоби-
лось не так много). Цены на аренду байков
в Манали и Лехе намного выше, а качество
машин хуже.
Это предложение гарантирова\о мне
возможность дальнейшей покупки аппара-
та за сумму, меньшую на 30%. Цены на мо-
тоциклы б/у на треть выше, если ты не по-
купаешь машину самостоятельно. Впрочем,
все зависит от твоего умения торговаться.
Если ты собираешься ездить на байке боль-
ше шести недель, то выгоднее его купить и
потом продать, чем брать в аренду.
Владелец Nanna Motors (работает ря-
дом с туристическим лагерем в Нью Де-
ли) — хороший честный механик (его
очень рекомендуют владельцы иностран-
ных мотоциклов). Иногда он помогает с по-
купкой байка (в том числе и нового). Летом
в Манали открывается гараж его сына.
Royal Enfield
Оригинальные английские машины стоят
меньше, чем новые индийские, но больше,
чем подержанные аппараты. Будь осторо-
жен: несмотря на то, что написано в доку-
ментах, большая часть деталей — индий-
ского производства.
Модификации
Для модификации стандартной 350 кубо 
вой модели, чтобы ездить на ней по Евро-
пе, потребуется от 8000 до 140000 рупий.
Ты сможешь заменить передний тормоз
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(или даже тормозной
диск). Глушитель сделает
машину более привлека-
тельной и менее шумной.
Важна каждая мелочь!
Шумновато, но от Индии
до Швейцарии так далеко!
Для путешествия по Ин-
дии также пригодятся:
фильтр для бензина, за-
мок на крышку бензоба-
ка, переключатель для от-
ключения аккумулятора,
широкая задняя шина,
другие рукоятки и более
удобное сиденье для ком-
фортной езды, защитные
дуги, подставки для бага-
жа, очень громкий гудок. Ни одно из этого
тюнинга не стоит больше нескольких сот
рупий.
Поездка на Enfield
Приготовься к тому, что тебе придется по-
тратить немало времени на свою машину.
Регулярно прочищай карбюратор и не за-
бывай проверять гайки и болты — из за
многочисленных выбоин на дорогах Ин-
дии они быстро раскручиваются. Как уже
было сказано, каждые 500 км следует про-
верять свечи, контакты, толкатели клапа-
нов. Чаще всего менять придется фрикци-
онные накладки в задней ступице. Задний
тормоз Bullet сконструирован так, чтобы
уменьшить амортизацию, но за время спу-
ска с Гималаев он сильно нагревает задний
барабан, и накладки стираются.
Запасные части ты сможешь найти
практически в любом, даже самом малень-
ком городе. Кроме привычных вещей сто-
ит захватить с собой тросики, звено цепи,
выпрямитель и змеевик. Лучше покупать
настоящие запчасти Enfield. Дешевые под-
делки не прослужат долго. Если ты собира-
ешься в Ладакх или Занскар, лучше взять
запчасти с собой.
Будь готов к тому, что тебе придется
чинить мотоцикл на дороге, хотя в боль-
шинстве городов обязательно найдется ма-
стер по Enfield. Советую наблюдать за ре-
монтом, чтобы быть уверенным в том, что
работа идет и что тебе не подсунут старые
запчасти. Я тебя предупредил!
Вот цены на ремонтные работы: про-
кол шины — 30 рупий; чистка карбюрато-

ра — от 10 до 20 рупий; за-
мена масла — 100 рупий;
расточка цилиндра и заме-
на поршня — 1000 рупий;
замена дисков сцепле-
ния — 250 рупий.
Средняя цена на бен-
зин в Индии — 50 рупий за
литр. Расход топлива у
Enfield 350: (25 35 км/л).
Документы/правила
Документы на мотоцикл:
Необязательно иметь доку-
менты на владение мото-
циклом на собственное
имя, если владелец дал со-
гласие на трансферт. Пись-
мо от продавца, подтверж-
дающее, что ты купил мотоцикл, вполне
подойдет. Если ты планируешь продать
мотоцикл в стране, где он не зарегистри-
рован, тебе потребуется сертификат о со-
гласии («no objections» certificate). Боль-
шинство дилеров предложат выполнить
трансферт за определенную сумму, но в
Индии эта процедура может занять не-
сколько недель.
Страховка ответственности перед тре-
тьими лицами обязательна, но абсолютно
бесполезна. Она обойдется тебе в 400 ру-
пий ($ 9) в год. Ее можно оформить в любой
страховой компании. В Индии подойдут
любые права. Почти все иностранцы путе-
шествуют по Индии с водительскими пра-
вами своей страны. Обычно полицейские
даже не знают, как выглядит Международ-
ное водительское. Но, если ты захочешь пе-
ресечь границу по суше, лучше иметь такое
удостоверение при себе. В Индии необхо-
димо надевать защитные шлемы.
Вывоз Bullet за границу
С 2000 года выезжать на Enfield Bullet, за-
регистрированном в Индии, можно толь-
ко в Непал. Согласно новым правилам,
выезжать на мотоцикле в европейские и
другие страны нельзя. Единственный
способ сделать это — купить одну из экс-
портных моделей в Непале, зарегистри-
ровать ее в стране, и через Индию и Па-
кистан въехать на территорию Европы.
Конечно, для этого тебе необходимо
иметь таможенную книжку (Carnet de
Passage), выданную в твоей стране.
Крис Брайт
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Из Лондона в НЗ     КТМ Adventure
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника

Энди Миллер
1967
Инженер
Англичанин
Страны Карибского бассейна,
Мальдивские острова, Европа
Европа, Марокко
Из Лондона в Новую Зеландию через Индию
Один год
Сентябрь, 2001
Три
40 000 км
в Канаду вместо Великобритании
из Новой Зеландии!
Прохождение таможни на границе
Индия — Непал
Слишком много
Байк не в аэропорту Бангкока
Ночная прогулка на велосипеде в Дели
Иранцы после 11 сентября
Квикстеп в Катманду
Даже не хочу знать
Из Ванкувера в Тьерра дель Фуего
КТМ Adventure 640
1998 г. в., 14 500 км
Сиденье, 2 фазное CDI, гидравлическое
сцепление
Увеличенный воздухозаборник в спойлере
МТ90, Metz' Sahara 3, Mich' Desert
Однажды
Жесткий
Слабое место мотоцикла            
Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
Происшествия
 Тот же мотоцикл снова
Совет

Требует много времени на замену масла
Мощный и выносливый
Из под крышки шатуна подтекает масло
Съехал с дороги в Индии. Это считается?
Приобрел модель 950 Adventure
Пакуя чемоданы, задумайтесь: а вам
точно это надо?
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Животные
Домашние коровы общего назначения
(ДКОН). Коровы самых разных цветов: ко-
ричневые, черные, 6ель£е — бесцельно
бродят по улицам. Обладают опасно ма-
лым количеством интеллекта. Черные буй-
волы с черными рогами. Работают в поле,
впрягаются в повозки и мешают уличному
движению. Передвигаются медленно и,
выбрав направление движения, не меняют
его, что бы ни случилось. Не стоит двигать-
ся им навстречу!
Брахманы (или Священные Странствую-
щие Монахи — ССМ). С седыми волосами;
на севере встречаются ростом до 1,8 м, на
юге — ниже. Самоуверенные, не сдвинут-
ся с места ни при каких ситуациях. В касте
брахманов существуют различные секты.
Имеют глаза со 180 градусным зрением.
Отношение: «Обладают большей святос-
тью, чем ДКОН». Не воспринимают запу-
гиваний и игнорируют гудки автомобилей.
Козы
Встречаются довольно часто. Также не со-
блюдают правил дорожного движения. По-
падаются целыми семействами, обычно на
встречной полосе. Особенно опасны дете-
ныши, так как могут совершать резкие дви-
жения. Абсолютно не уважают окружаю-
щих.
Свиньи
Имеют обыкновение пересекать дорогу
группами и менять направление движения
на полпути. Их часто можно увидеть про-
гуливающимися по встречной полосе. Так
они нарушают движение транспорта в обе
стороны. Обладают большим интеллектом,
граничащим со способностью к заговорам.
Собаки
Большинство из них убегают при виде боль-
ших мотоциклов. Обладают меньшим интел-
лектом по сравнению с ДКОН. Представля-
ют собой наименьшее из препятствий.
Обезьяны
Очень опасны и непредсказуемы — вы-
прыгивают из кустов и, демонстрируя зу-

бы, мчатся по дороге. Избегай встреч с
вновь образованными формациями обезь-
ян (ВОФО) — они преодолели самый опас-
ный этап и теперь на пути к реинкарнации.
Старики на велосипедах
Существуют двух типов. Первый тип: «Я
не могу позволить себе купить слуховой
аппарат». Часто неожиданно сворачива-
ют направо.
Второй тип: носят медные доспехи, отпо-
лированные наждачной бумагой, поддер-
живаемые при помощи медной проволо-
ки. Они едут прямо на тебя с видом «Не
могу поверить своим глазам!» и сворачи-
вают только тогда, когда окажутся прямо
перед тобой (тебе остается надеяться,
что он не врежется в тебя).
Водители грузовиков и автобусов
Это самая большая опасность для мото-
циклистов. Они принимают амфитами 
ны и следуют аксиоме Ницше: «На того,
кто не убил меня и не входит в число
брахманов, можно наехать, переехать,
столкнуть с дороги».
Правительственные машины
и военные джипы
Отношение: «Мы — хозяева дороги, а
потому можем ехать в центре. Что вы мо-
жете с этим поделать? Я очень важный
человек (у меня большой пистолет)».
Есть два варианта поведения: пропустить
вперед или столкнуться с последствия-
ми — на документах потребуется поста-
вить печать и подпись Человека, Которо-
го Никогда Нет (ЧКНН).
Зерновые культуры
перед уборкой
Попадаются на пахотной земле. Будь
предельно внимателен! Сухие стебли не-
редко падают на выхлопную трубу, и мо-
тоцикл может воспламениться.
Все, что я забыл упомянуть
Что бы это ни было, это уже там, на доро-
ге. И оно готово поставить тебе палки в
колеса!
Ричард Уолтере
заказать места в местном отеле, потому что в Индии хаос царит, по мень-
шей мере, 24 часа в сутки. У нас не было индийских рупий, но, как обыч-
но, не нужно искать «черный рынок», потому что он найдет тебя сам. При
официальном курсе 27 рупий за австралийский доллар нам удалось обме-
нять деньги по курсу 30 рупий за доллар да к тому же избежать очередей в
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банке. По пути назад мы проходили мимо оживленного перекрестка, на-
блюдали за движением около 10 минут и пришли в ужас: совсем скоро мы
станем частью этой неразберихи!
Именно в тот момент я заметил отличные навигаторские способнос-
ти Питера. Должно быть, в детстве он много времени проводил с голубя-
ми. Я не имел ни малейшего представления о том, где мы были, но он
привел нас прямо к отелю через несколько боковых улочек. Не раз на
протяжении всего путешествия Питер демонстрировал свои способно-
сти, и мы были рады иметь такого товарища. На такси мы вернулись в
аэропорт, где прошли регистрацию в офисе «Эр Индия». За несколько
месяцев до этого знакомые знакомых предупреждали меня, что нас
ждет при попытке пройти через индийскую таможню, так что мы были
готовы к неразберихе с бумагами. Как только офис «Эр Индия» открыл-
ся, нас поприветствовала индийская матрона, закутанная в красное са-
ри и управляющая исключительно женским коллективом офиса. Спус-
тя несколько минут она сообщила, что все в порядке.
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«Пожалуйста, пройдите для получения допуска к воротам». Когда она
вернула наши бумаги, мы переглянулись и подумали: «Не может быть, это
было так просто!» Женщина продолжила с приятным индийским акцен-
том: «Кстати, кто ваш агент?» «Агент? — переспросили мы. — Не беспо-
койтесь, мадам, все в порядке, мы сами
пройдем досмотр».
Как будто они репетировали это заранее,
несколько сотрудниц офиса взглянули на ма-
трону и подняли брови, странно нам улыба-
ясь, как будто говоря: «Эх вы, простаки...»
Через десять минут мы вошли в темное
здание с офисами, оформленными в стиле
фильмов про шпионов. В цветовой гамме до-
минировали коричневый, серый и темно зе-
леный, можно было разглядеть несколько
комнат регистрации. Вдоль стен имелось мно-
жество выдвижных ящичков, набитых папка-
ми, сшитыми веревочками, которые трепыха-
лись на сквозняке. Очевидно, компьютеры
принадлежали здесь к области фантастики.
«Пожалуйста, сэр, объясните цель визита, как Ваше имя?» После об-
мена любезностями нам продали несколько бланков, мы заполнили еще
один бланк в четырех вариантах. Было 11 часов. Мы поднялись наверх.
«Чем занимаетесь? Какова цель Вашего визита? Ваше имя? Три мотоцик-
ла? Пожалуйста, спуститесь вниз, заполните еще один бланк и возвращай-
тесь». Обед: мы спускаемся. «Простите, сэр, но у нас перерыв на обед.
Приходите, пожалуйста, через час». Позже он просматривает наши бума-
ги. «Вам нужно заплатить пошлину за ввоз, какова ценность?» Мы объяс-
няем, что у нас есть таможенные лицензии на проезд. «В таком случае вам
нужно ехать в портовую таможню. Я бы советовал не откладывать».
То, что было дальше, можно назвать сумасшедшими гонками по го-
роду на трехколесном такси. Заднее сиденье было рассчитано на строй 
ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
       Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет

Нейл Томпсон
1972
Педиатр
Англичанин
По Индии
На Enfield по Индии, в Марокко
Северная Индия
Шесть месяцев
Ноябрь, 2003
Один
5000 км
Все дни в Гималаях
Поездка из Агры в Дели до наступления
темноты
Гималаи
Езда на мотоцикле. До сих пор просыпа-
юсь с криками
Взял сапоги и забыл перчатки. Уф ф ф!
Нашел альтернативу Enfield
Ничего серьезного
$ 9 в сутки на месте
О, да!
Hero Honda (150 см3, четырехтактный,
одноцилиндровый)
Один месяц, 400 км
Меховое сиденье, «мягкие» рукоятки
Эти рукоятки из пенистого материала до
того, как ободрал кожу с рук
Какие то MRF
Нет
Мягкие корзины, взятые из Англии
Нет. Превосходит СВ125, если не J650
Это не Enfield Bullet!
Сальник вилки (гарантийный ремонт)
Нет (у машины отличные тормоза)
Вне всяких сомнений
Enfield — машины 50 х... А в Индии
полно опасностей!
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ных индийцев, а не на любителей покушать, как мы. Однако нам удалось
втиснуться, не повредив рикшу, мы старались не смотреть на дорогу,
потому что не было и речи о каких либо правилах поведения на дороге.
После приезда в офис таможни нам пришлось пройти в другой офис
под названием «Предупредительный». «Вам нужен специальный доку-
мент, сэр. Вот образец, пожалуйста, сделайте ксерокопию на другом
этаже». Мы заполнили бланки, показали таможенные лицензии на про-
езд, сделали специальные сигналы руками и объяснили все уже в деся-
тый раз. Прошло два часа... «Пожалуйста, приходите завтра к 10 утра,
чтобы мы все сделали...»
Выходя из офиса, я обратил внимание на висевшую в коридоре таб-
личку: «Профилактические средства». «Да, и в качестве профилактики
они не вернут нам байки», — подумал я.
Проехав в очередной раз в трехколесном такси, мы вновь оказались в
аэропорту, где нам предстояло снова разбираться с документами. При-
шлось ждать очень долго. И хотя очень хотелось есть и пить, от предло-
женного чая мы отказались: это могло еще больше затормозить работу. Я
смертельно устал, поэтому, оказавшись в отеле через несколько часов,
буквально рухнул на кровать, хотя выпил всего две бутылки пива.
На следующий день. «Пожалуйста, объясните, почему в докумен-
тах у вас значатся три сумки, а по нашим бумагам их семь?» Мы объ-
яснили, что соломенный тюфяк оказался маленьким, и мы вытащили
сумки. Теперь они лежали по отдельности на полу. «Так, тогда вам при-
дется заплатить на них импортную пошлину». — «Но, сэр, это части от
наших байков». Вслед за этим были заполнены два других бланка. Не-
удивительно, что Дождевые леса Индонезии в опасности! «Так, откуда
у вас ОД радио? Вам придется заплатить налог!» — «Но сэр, у нас име-
ется таможенная книжка». — «Так, понятно! Я отправлю вас к друго-
му офицеру, и он проверит все детали, ваши имена, цель приезда в
Индию...»
В НЕПАЛЕ ВСЕ СПОКОЙНО
Стоило сесть на свои мотоциклы и начать
путь из Национального королевского пар-
ка Читван, как нам сообщили, что повстан 
цы маоисты организовали забастовку, по-
этому все дороги закрыты. Подумав, что
это еще один повод, чтобы заставить нас
задержаться, мы решили ехать все равно.
Однако оказалось, что все это правда, и
дороги превратились в «сумеречную зону».
Было так тихо, что наше путешествие было
довольно нервным. В первом городе, где мы
остановились позавтракать, никто не осме-
ливался путешествовать из страха быть
взорванным или застреленным на дороге.
Нам сказали, что к туристам это не отно-
сится, что было очень приятно слышать!
Проехав несколько километров, мы
встретили немца на «Тигре» (то есть на

Triumph). Он был первым, кого повстреча-
ли на дороге. Спросили его об обстановке.
Он сказал, что лучших условий для езды и
быть не может: пустые дороги, полное от-
сутствие движения в Катманду. Боб Гоггс
[image: image130.jpg]



ИНДИЯ И НЕПАЛ 181
Неожиданно обнаруживается, что времени уже 11.30. «Время обе-
дать. Пожалуйста, приходите к 14.00». Пару часов мы гуляли по улице,
затем возвратились в офис, но офицера там не было. Он приходит в
14.30 и ждет своего помощника. «Пожалуйста, следуйте за мной. Ваши
паспорта. Пожалуйста, поднимитесь наверх и сделайте копию первой и
второй страниц паспорта».
Мы поднимаемся наверх, находим нужную комнату и спрашиваем,
где найти копировальную машину. «Сэр, вам нужен ксерокс?» — «Ду-
маю, да». Он смотрит в наши документы и заводит разговор о наших мо-
тоциклах, Австралии и партии Паулин Хэнсон. Спустя десять минут он
говорит: «Господа, я бы с радостью сделал вам копии ваших паспортов,
но у нас сломался ксерокс. И еще мне хотелось бы вам сказать, что дру-
гих ксероксов в этом здании нет».
Мы выходим на улицу и находим копировальную машину в другом
здании.
15.00: «Я продиктую: «Уважаемый господин, я прибыл в Индию с це-
лью... и т. д. Обязуюсь не продавать мотоцикл, в соответствии с прави-
лами, детально описанными в таможенной книжке. Я пробуду в Индии...
Обязуюсь не продавать аксессуары, радиоаппаратуру и т. д. ...»
Мы предлагаем взятку, но он отказывается. Что мы делаем не так? Мы
надеялись вернуть мотоциклы до выходных. Хотя фокус со взяткой не про-
шел, что то повлияло на офицера, и он совершенно переменился. Может
быть, он подумал, что мы считаем его недостаточно компетентным. Одному
богу известно, почему он так решил, но дела наши стали двигаться.
«Пожалуйста, подождите, мне нужно поставить печать». Мы воз-
вращаемся в аэропорт, чтобы оформить оставшиеся документы. Прохо-
дим проверку в органах безопасности и таможенный досмотр. С нас
снимают отпечатки пальцев. Заполняем еще две формы. Мы решаем на-
нять агента.
Уже 7.30 вечера. Стемнело. Появились комары. Слоны известили о
наступлении ночи в городе. Мы идем в будку к военному охраннику и
садимся под вентилятор. Через ворота проходит корова без всяких до-
кументов. Может, это хороший знак?
«У нас небольшая проблема, сэр. У нас только один компьютер, и
программа очистки способна обработать лишь шесть знаков. В ваших
именах семь знаков, поэтому мне придется взять формы и делать все
вручную». Мы ошеломлены, но ничего не говорим.
Это заняло 12 часов. Почти все разошлись, и нам придется заплатить
за сверхурочную работу персонала. Произведен подсчет и, заплатив
3200 рупий, мы отправляемся к своим мотоциклам. Мы заводим аппара-
ты и поднимаем ветровые стекла. Улыбаемся и отвечаем на обычные во-
просы о емкости бака, максимальной скорости и т. д.
«У вас двойной двигатель, он работает на дизельном топливе, какую
скорость развивает?» «Да, да, да», — отвечаем мы. Наконец ворота от-
крыты, и мы на свободе! Какой урок вынести из всего этого? Пользуйся
Услугами агента и удостоверься, что если в документах на груз указано
три наименования, то их на самом деле три. Ну, конечно, если ты не ко-
рова. Вот так.
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ЮГО ВОСТОЧНАЯ АЗИЯ
Боб Гоггс
Отгороженные на севере Китаем и Мьянмой, а на юге странами Индо-
незийского архипелага, доступными материковыми странами Юго Вос-
точной Азии являются: Малайзия, Таиланд, Лаос, Камбоджа и Вьетнам.
Эти страны образуют свою подгруппу и представляют собой место, где
можно хорошо и не слишком дорого отдохнуть после суровых условий
Индии. В этих странах господствует религия расслабления — буддизм.
Здесь большое количество курортных мест. Цены на бензин (на момент
написания книги) варьировались от 25 пенни/45 центов за литр в Ма-
лайзии до 40 пенни/75 центов в Камбодже.
Таиланд и Малайзия
Таиланд — популярное туристическое направление. После Индии и Ин-
докитая его можно назвать местом отдыха: города более развиты, чем
ты думаешь, а самое веселье начинается в деревенской местности, или
когда ты пытаешься припарковаться на островах и пляжах. Таможен-
ные книжки здесь недействительны (лучше не ставь в них печатей); мо-
тоциклисты въезжают в страну с временным разрешением,
действительным четыре недели. Иногда такое разрешение удается про-
длить до шести месяцев. Если не получилось — ничего страшного. Ты
можешь выехать из страны и въехать туда снова. Большинство мотоцик-
листов так и поступают, путешествуя по Индокитаю.
Говорят, что движение здесь опасно для мотоциклистов (ну, конеч-
но, если у тебя нет опыта вождения по Индии), но местные гоняют на
мотоциклах повсюду. Самое лучшее место — Чиангмай на севере стра-
ны, где влажность меньше. При условии наличия хорошей карты можно
отлично прокатиться по бездорожью в Мае Хонг Сон и вдоль границы с
Бирмой. Рекомендую отличный сайт для мотоциклистов, собирающих-
ся путешествовать в этом регионе: Golden Triangle Rider: www.gt 
rider.com.
Как правило, путешественники не слишком рвутся в Малайзию, ис-
ламское государство, где встречают гостей с традиционным мусульман-
ским гостеприимством. Чаще всего эту страну рассматривают как
перевалочный пункт на пути в Таиланд, Индокитай или Австралию. С
точки зрения архитектуры, может быть, ты не увидишь здесь ничего ин-
тересного. Но природа не менее привлекательна, чем в Таиланде. Здесь
прекрасные дороги и короткие расстояния. Хотя возможностей для пу-
тешествия по бездорожью не так много (ну, разве что, можно проехать-
ся по плантации), созданы прекрасные условия для мотоциклистов:
вдоль основных дорог построены специальные деревянные навесы и
развлекательные заведения.
После Индии и Таиланда езда на мотоцикле в Малайзии кажется
просто сказкой. Единственное препятствие на дороге — мальчишки,
гоняющие на скутерах, и рептилии. У дилеров в Куала Лумпур и Пе 
нанге можно купить запчасти и аксессуары для иностранных мото-
циклов.
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ПЕРЕВОЗКА МОТОЦИКЛА В ЮГО
И, как всегда, тебе придется выбирать
между скоростью (на самолете) и деше-
визной (морские перевозки) — подроб 
нее на стр. 101. Для отправки транспорта
на восток из Индии главный порт — Ма 
драс/Ченнай. Если нужно переправить
транспорт на полуостров Аравия или в
Африку (см. стр. 206), то нужный порт —
Мумбай/Бомбей. Для отправки груза са-
молетом, отправляйся в Дели (см. ниже).
В последнем издании книги одна пара
описывала переправку из Мадраса в
Сингапур как самый неприятный эпизод
за все их двухгодичное путешествие. Их
BMW простоял в контейнере на погру-
зочной платформе около месяца, прежде
чем аппарат, наконец, отправили из Ин-
дии. Вспомни совет Джереми Булларда
(стр. 102): никогда не покидай страну, не
убедившись, что твой мотоцикл уже в
пути. В 2004 году другой странствующий
мотоциклист пережил такой транзит аб-
солютно безболезненно. При этом он
пользовался услугами Interfreight India.
Транзит обошелся ему в $ 500 (в Малай-
зии они сами провели клиринг, сэконо-
мив несколько сот долларов).
Другие предлагают обойти взяточ-
ничество в Индии: переправить мото-
цикл из Дакка (Бангладеш) в Куала Лум 
пур (КЛ) (Малайзия). Это значительно
дешевле, чем транзит из Мадраса в Син-
гапур. Но имеется и противоположное
мнение: один путешественник прождал
месяц и дал не одну взятку в Дакке и по
дороге в Непал. Здесь все зависит от
опыта и твоего отношения к игре под на-
званием «Транзит».
Полет из Дели или Катманду
Некоторые путешественники успешно
переправляют свои мотоциклы из Дели.
Были случаи, когда транзит осуществля-
ли за один день (хотя это и не кажется
чем то невероятным по сравнению с пе-
реправкой по морю). Стоимость пере-
правки во Франкфурт — $ 1500. Пере-
правка в восточные регионы обойдется
дешевле.
Thai Air осуществляет постоянное
сообщение между Катманду и Бангко-
ком. Цены на перевозку груза: $ 1.37 за
кг за груз до 500 кг и $ 1.07 за кг за груз
весом больше полутонны. Плюс стои-
мость транспортировки, ящик и т. д. Пе 
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реправка BMW 1150 весом 400 кг обо-
шлась примерно в 550$. По сравнению с
тем, что творится в Ченнае, это рай для
переправки мотоциклов.
Въезд и выезд в Сингапур
и Малайзию
Зная о трудностях при ввозе байка в
Индонезию, тебе нужно переправиться
из Азии, скажем, в Австралию.
К счастью, это сделать нетрудно,
ведь КЛ и Сингапур — два крупнейших
порта с международным сообщением.
Большинство судов из Малайзии идут че-
рез Сингапур. В КЛ перевозка обойдется
тебе дешевле, и, кроме того, тебе не при-
дется тратить время в Сингапуре. Твой
байк может оказаться в Дарвине (Авст-
ралия) меньше, чем за одну неделю.
Оказавшись на месте, тебе придется
изрядно потрудиться над обеззаражива-
нием мотоцикла. Прибыв в Австралию,
тщательно почисти свою машину. Вы-
мой грязь из под щитков, удали все ор-
ганические вещества. (Подробнее о ре-
гистрации в Австралии читай на
стр. 199).
Perkins Shippers (www.perkins.com
.au) и их агенты — это то, что тебе нуж-
но. Стоимость перевозки груза из Дар-
вина в КЛ по морю (Порт Кланг — такой
звук издает твой байк, когда его броса-
ют в трюм) составила $ 245. Одному пу-
тешественнику удалось доставить свой
аппарат в Сингапур за $ 130 приблизи-
тельно за то же время. Но в итоге он по-
тратил еще $ 380 в Сингапуре, в основ-
ном на такси.
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Юго Восточная Азия — Tiger 900
 Имя
   Год рождения
   Профессия
    Национальность
      Предыдущие путешествия
    Путешествия на мотоцикле
      Данное путешествие
       Продолжит, путешествия
     Дата отправления
          количество человек
      Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
  Любимое место
    Самая большая проблема
    Самая большая ошибка
    Приятная неожиданность
Болезни
    Стоимость путешествия
      Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации
«Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
 Происшествия
 Тот же мотоцикл снова
Совет

Ян Фостер
1963
Архитектор
Англичанин
Европа, США/Канада, Китай, Колумбия
Европа, США, Китай
Северо Восточная Азия, Саравак,
Филиппины
Три месяца
Апрель, 1997
Один
16 000 км
Новая дорога в Чиангмай, Таиланд
Джунгли на Борнео и дорожные шины!
Пляжи к северу от Пхукета, Таиланд
Филиппины
Попытка въехать в Индонезию в 1997
В Сингапуре есть ночная жизнь
Нет
$4500
Всегда... Южная Африка... США
Triumph Tiger 900
1993 г. в., 13 000rv
Более высокое ветровое стекло
Scottoiler
Metzelers
Однажды, в Маниле
Givi (совершенно непригодный)
Цепь, высокий центр тяжести
Скорость, внушительный вид
Нет
Нет
Ни за что (учитывая отношение
к клиентам в Triumph Motors)
Держись в седле!
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ИНДОНЕЗИЯ
Как и во многих других странах, здесь воз 
обыкновенным транспортом из Мелаки, а
никают проблемы со въездом, но, въехав
потом забери свой байк.
однажды, путешествуешь в свое удоволь 
Отношение к тебе таможенников и
ствие. На иностранцев не распространяет 
полиции зависит от погоды, но всю про-
ся запрет на управление большими мото 
верку можно пройти и за день. Опытные
циклами. Можно получить двухмесячную
путешественники утверждают, что чем
визу заранее или визу на один месяц на
дальше ты продвигаешься на восток (то
границе. Таможенные книжки не спраши 
есть дальше от перегруженных Суматры и
вают.
Явы), тем менее болезненной становится
Въехать в страну из Сингапура или
процедура. Бали — индусский анклав; ост 
Малайзии сложнее, чем кажется на пер 
ров, популярный у австралийцев и немно 
вый взгляд. Перевозочные средства только
го более дорогой.
пассажирские. Вместо этого отправляйся в
Отсюда тебе нужно переправиться в
любой маленький порт и погружай свой
Дили в Тиморе (это не Индонезия), откуда
мотоцикл на так называемый «onion boat»
Perkins осуществляют перевозки в Дар 
за 400 рингит. Тебя не посадят как пасса 
вин. В Ириан Джайя и Папуа Новую Гви 
жира до Думая, поэтому воспользуйся
нею, как правило, не ездят.
Если ты едешь на юг из Таиланда в Сингапур, то самый лучший для те-
бя маршрут — пересечь границу в Садао на восточном берегу. Двигайся
по первой магистрали к Баттерворсу, а затем продолжай движение на юг
в Куала Лумпур, вниз к Джохор Бару и Сингапурской границе. Весь мар-
шрут можно пройти за один день. Переходить границу тебе придется в
Малайзии, что не имеет ничего общего с той бюрократией, которая царит
в Восточной Азии.
Сингапур
Перевалочные пункты на маршруте Азия — Австралия проходятся очень
быстро, они чистые и современные. Тех, кто едет с субконтинента, это
наверняка сильно удивит. Можно часто видеть захлопотавшихся мото-
циклистов, когда они ищут агентов, ведь в такой маленькой стране ввоз
мотоцикла — настоящая головная боль. Некоторые путешественники
советуют байкерам называться пешеходами и спокойно переправлять
свои аппараты из Куала Лумпур в Индонезию или Австралию.
Но если ты все же въезжаешь в страну, обнаружишь, что в главном
порту осуществляют перевозки груза в самые разные страны мира (смот-
ри таблицу выше). Агентство Perkins привлекательно также и тем, что у
них на байке можно въехать прямо в контейнер.
Индокитай
Индокитай, а точнее Лаос и Камбоджа и, в меньшей степени, Вьетнам,
стал местом для экскурсий и своеобразным островком на севере Индий-
ского континента. Если ты уже побывал в Индии, то безразличие окру-
жающих воспринимаешь как благо. Перевозка груза из Индокитая
происходит редко, в Сингапуре или КЛ этот сервис организован лучше.
Тайская граница с Лаосом и Камбоджей открыта для путешественников.
Кажется, что вьетнамцы научились бюрократии у Индии, хотя страны и
находятся далеко друг от друга. Если объем двигателя твоей машины
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«Я НЕ БРЕЗГЛИВ, НО.
Я не брезглив. Я даже склонен сравнивать
себя с Марко Поло. Да что тут говорить, од-
нажды я пробовал жареную саранчу. Она
похожа на жареную картошку с крылыш-
ками.
Но в Камбодже мне пришлось под-
вергнуть свой организм серьезным испы-
таниям. Этот народ ест все что угодно. Чем
моложе пища, тем лучше. Не брезгуют они
и зародышами. Зажаренные цыплята (съе-
даемые за один присест целиком вместе с
костями) были сложены в аккуратные пи-
рамиды головой вниз. Их нежные шеи
слегка покачивались. Черные жареные па-
уки с огромными мохнатыми лапами. Та-
раканы с глазами бусинками блестели в
остатках масла, в котором их только что
жарили.
Вирна отметил, что хотя мы и ели бо-
лее привычные блюда, их, должно быть,
готовили в той же сковороде, что и тарака-

нов. Мой худший опыт (в основном, из за
того что я пришел к этому решению, после
того как понял, что я съел): в попытке обе-
зопасить себя я заказал два вареные яйца.
Разбив одно яйцо, я увидел, что белок и
желток смешались. С большими сомнени-
ями я попробовал его, подозревая, что оно
испорчено, и, конечно же, обнаружил, что
яйцо несвежее.
При помощи языка жестов женщина,
подававшая мне еду, объяснила, что это
утиное яйцо (раньше я такого не пробовал),
и уверила меня в том, что оно свежее и хо-
рошо приготовленное. Меня поразил вкус
этого яйца: он скорее напоминал цыплен-
ка, нежели обычное яйцо. В яйце мне попа-
дались маленькие кусочки чего то. Они бы-
ли похожи на внутренности. И тут я все по-
нял: эти яйца были оплодотворенными. Не
подозревая, я съел эмбрион утки.
Энди Пэг
больше 200 см3, то стоит воспользоваться советом одного путешествен-
ника: поместить машину в пикап, проехать вдоль границы, достать мото-
цикл и съехать на нем с дороги.
Это все особенности «сухопутного менталитета». Существует огром-
ное количество правил, но они не подлежат такому строгому выполнению,
как на Западе. Воспользуйся этим и будь готов ко всему. Учитывая все ска-
занное, аренда и покупка байка непосредственно во Вьетнаме — гораздо
более распространенное решение. Если ты находишься в Таиланде, то
оформлением въездных документов будут заниматься в посольствах трех
стран Индокитая в Бангкоке. Оформление виз может занять пару дней.
Если ты решишься отправиться в путешествие в эти места, то знай: самый
сухой и прохладный период — с ноября по февраль.
Лаос и Камбоджа
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Лаос подвергся самым жестоким бом-
бардировкам американцев за всю во-
енную историю. А ведь страна даже не
принимала участие в войне! До сих пор
в этой земле лежит много невзорвав 
шихся мин и снарядов. Самая опасная
зона — юг страны. Здесь проходила до-
рога вьетконговцев «Но Chi Min», пo
которой провозили провиант. Чем
дальше от Вьетнама ты уезжаешь, тем
меньше становится опасность.
Еще одна проблема — бандитизм.
Вооруженные бригады нападают на
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Суматра — Honda C100
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла

Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника

Сандер Каптейн
1978
Лесничий
Датчанин
Польша, Норвегия, Австралия, Канада
Норвегия
Суматра
Два месяца
Январь, 2003
Один я
3000 км
Поездка через рисовые поля
в Западной Суматре
Не было, я все перенес отлично
Западная Суматра
Купил байк как иностранец
Не взял с собой инструменты
Дружелюбные полицейские, отсутствие
всяких проблем
Нет
$500
Из Индии в Голландию
Honda C100
Кто же может это знать?
Никаких
Для этого путешествия ничего
Rubber Rangers
Однажды
Рюкзак
Слабое место мотоцикла
              Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
         Происшествия
   Тот же мотоцикл снова
Совет

Амортизатор не годится для дорог
на Суматре
Хороший двигатель
Ничего серьезного
Нет
Нет, в следующий раз для Индонезии
GL100
Ездить на тех же байках, на которых
ездят местные жители
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автобусы и мотоциклы. Но дороги хорошие: проехать Лаос можно быст-
рее, чем Таиланд, и путешествовать здесь гораздо легче, чем в Камбодже.
Самый простой способ попасть в Лаос — из Нонг Каи в Таиланде.
Там ты переезжаешь через мост с символическим названием «Мост
дружбы» и оказываешься немного южнее столицы Лаоса, Вьентьяна. На
границе ты тут же получишь визу. Хорошо бы всегда так было просто!
Отсюда можно отправиться в Луанг Пробанг. Это будет замечательная
поездка. Ты сможешь насладиться великолепными видами. По другому
(но только в сухой сезон) до холмов на северо востоке можно добраться
из таиландского Чиангмая (если, конечно, ты не имеешь ничего против
того, чтобы пересечь реку Меконг в выдолбленном из бревна каноэ).
Камбоджа известна своими раскиданными до сих пор повсюду фуга-
сами. Кроме того, принято считать, что это еще и очень дорогое место.
На мой вкус здесь слишком много индийского и слишком мало китайско-
го. Здесь худшие дороги во всей Азии и самая странная еда. Как тебе
блюдо из свежего и все еще бьющегося сердца кобры? Этот и многие
другие кампучийские деликатесы ты сможешь найти в книге Энтони
Бордейна (Anthony Bourdain) «Путешествие повара».
Если только ты не решил выкопать потайной тоннель, то в страну
можно въехать по трем дорогам, все они не заасфальтированы. Главная
дорога из Араньяпратета в Таиланде до Сим Рипа, который находится с
Храмом Ангкор Ват, сейчас асфальтируется, но до того как работы будут
закончены, ездить по ней в дождливую погоду опасно.
Маршрут из Лаоса используется редко. Да и может ли быть по дру-
гому? Пользоваться им можно лишь в том случае, если ты готов к борьбе,
да и то только в сухую погоду.
По побережью в горах проходит южная дорога. По ней ты доедешь
до курортных мест в Сихануквиле. Это путешествие может быть очень
увлекательным, тебе придется несколько раз переправляться на другой
берег. Но опять же, поездка здесь возможна только в сухую погоду.
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Очень вдохновляющий и экзотический заголовок, хотя в нем всего четыре
слова. Маршрут в Индию и Катманду можно назвать классикой. Другое де-
ло путешествовать по северу России
и Центральной Азии. Эти маршруты
стали доступны лишь после развала
СССР, что служит доказательством
тому, что не всегда со временем ста-
новится сложнее путешествовать по
миру.
Путешествовать по маршруту,
описанному ранее, через Сибирь
стоит в том случае, если ты уже в
стране и имеешь достаточно време-
ни. Сложный отрезок — позади Ир-
кутска и озера Байкал. Там стоит
ехать по железной дороге, по воде
или зимнему льду. Если ты хочешь
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Центральная Азия — Suzuki DR750
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит, путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
ольшая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
        Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
Сильная сторона
         Пробл. с мот.
Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет

Грэг Д. и Наташа М.
1969 и 1974
Учителя
Польский канадец, русская
Множество
Редко путешествую не на мотоцикле
Польша, Турция, Узбекистан, Сибирь
9 недель
Июль, 2002
Только мы
20 000 км
Все
Авария в узбекской степи
Грэг: Бухара; Наташа: Турция
Границы и контрольно пропускные
пункты
Не получили Азербайджанскую
и Туркменскую визы
Центральная Азия — безопасное место
для путешествий
Ничего серьезного
7000$
Возможно, Дальний Восток России
Suzuki DR Big 750
1988 г. в., 38 000 км
Банка черной краски и кисть
Ничего
Dunlop trail; задние: Shinko trail
Нет
Givi, Kappa, сумки
Недостаточно места для обмундирования
Настоящая «рабочая лошадка», прост
в управлении и надежен
Обычные проблемы с износом деталей
Два падения в изрезанных колеями степях
Ищу Super Tenere
Возьмите с собой одежду, в которую
можно быстро переодеться
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ПУТЕВЫЕ ЗАМЕТКИ ИЗ « СТАНОВ»
Ты увидишь, что получить визу в такие
страны, как Туркменистан и Узбекистан,
непросто. Что касается валюты: доллары
предпочтительнее, чем евро, а банкнота
в $ 1 — хорошие чаевые. На «черном
рынке» в Туркменистане (он практичес-
ки официальный) разница при обмене
валюты 4:1.
Контрольно пропускные пункты
встречаются повсюду. Но дружествен-
ное «Салям алейкум!», улыбка (а также
чаепитие с хозяином) избавят от необхо-
димости давать взятки. Страховка транс-
портного средства: если не просят, не
трать усилий (но врезаться в лимузин
президента все же не стоит!)
Казахстан
Для визы потребуется приглашение
(Letter of Introduction, LOI). Я запросил
многократную визу и получил приглаше-
ние от Хана Тенгри, альпиниста из Алма 
Аты за $ 50 — www.kantengri.kz. Отпра-
вив приглашение факсом в Казахское
посольство в Берлине, я получил визу в
тот же день за $ 110.
По прибытии в Казахстан нужно за-
полнить таможенную декларацию (фор-
ма схожа с Российской) и зарегистриро-
ваться в полиции в течение пяти дней. В
противном случае придется заплатить
штраф размером $ 160 и испытать массу
неприятных впечатлений (регистриро-
вать визу в полиции должен человек,
приславший приглашение). Я попробо-
вал зарегистрировать визу в поли 
ции/ОВИРе в Семее, но они настояли,
чтобы это сделал Хан Тенгри в Алма Ате.
Особенности езды. Чаще всего до-
роги неровные, особенно в районе
Аральского моря. Водители в Алма Ате
бесцеремонны, у полицейских имеются
радары.
Узбекистан
Приглашение (американцам не нужно)
от Хана Тенгри за $ 50. Оказалось, оно
было выдано олимпийским Комитетом
Узбекистана. Приезжай к посольству Уз-
бекистана в Алма Ате к 9.30 утра и вста-
вай в очередь за однократной визой, ко-
торую выдают тут же за $ 50.
Мы въехали в страну из Киргизста 
на рядом с Кара Колом. Не самое обыч-
ное место для пересечения границы.
Проделав бумажную работу,  киргиз-

ские солдаты нас пропустили, а узбеки
велели возвращаться назад. Правда,
спустя некоторое время нас все же про-
пустили. Отправляясь из Киргизстана в
Туркменистан, нам пришлось предъя-
вить квитанции из отеля и проверить,
соответствует ли количество имеющих-
ся у нас денег тому, что указано в тамо-
женной декларации. Самые впечатляю-
щие места: рынок в Ташкенте, Самар-
канд и Бухара.
Особенности езды. Оказывается,
прямая дорога из Ташкента в Самарканд
пересекает Казахстан. После некоторых
препираний с казахскими часовыми мы
воспользовались шансом и продолжили
наш путь. Подъехав к воротам, мы не-
винно спросили: «Это Самарканд?»
«Да...» Мы поехали дальше. Наша такти-
ка сработала и на пути назад в Узбекис-
тан, хотя путешествие было довольно
нервным. Нам удалось проехать через
границу, не предъявив паспортов. На-
верное, это такая ситуация, что называ-
ется «normalnaya».
Полицейские в Узбекистане извест-
ны своей недружелюбностью. В самом
Намагане нас попросили немедленно по-
кинуть город.
Бензин в Узбекистане поразительно
дешев. Но достать его — дело не из лег-
ких. Я ни разу не видел, чтобы заправка
была открыта. Приходилось покупать
бензин из придорожных бидонов. Мы
покупали бензин с октаном 72. Потреб-
ление бензина возросло вдвое. Мне при-
ходилось отфильтровывать топливо че-
рез тряпку, на которой оставались грязь
и ржавчина.
Киргизстан
Последняя страна из группы « станов». Я
получил визу в Лондоне за $ 150, хотя мог
получить ее на месте всего за $ 30. При-
глашение не требуется. Мы въехали в
Киргизстан с восточной стороны озера
Иссык Куль через Кеген. Мою казах-
скую визу проштамповали, а киргизскую
нет, поэтому я мог въехать туда вновь. На
въезде в район озера Иссык Куль при-
дется заплатить небольшую плату за
въезд на территорию национального
парка.
Особенности езды. Большинство до-
рог в Киргизстане неровные. Вокруг —
тоннели и ущелья.
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Токтогул производит сильное впечатле-
ние. Вы обнаружите, что в городе прово-
дится много дорожных работ, и это все-
ляет надежду на светлое будущее.
Дорога из Алма Аты к северному бе-
регу озера Иссык Куль в Кыргызстане
очень трудная. По ней едва ли можно ез-
дить на G/S. Пересекать реки (придется
трижды) нужно рано утром, пока их уро-
вень не поднялся. Пограничный пост мне
не попадался.
В Китай через перевал Торугарт
Если ты не организовал поездку за не-
сколько месяцев (разрешение стоит около
$ 700; сопровождение — $ 100 в день), за-
будь об этом, Тебе может помочь Кафе Ка-
раван в Кашгаре. В 2004 году мотоциклис-
ты пользовались перевалом Иркештам,
чтобы выехать из Сари Таша. Это «между-
народная» переправа, где сопровождение
не требуется. Простая удача или знак свы-
ше? Расстояние от любого из перевалов до
Пакистана — 700 км, то есть три дня пути.
Таджикистан
Не многие двухколесные отправляются в
эту страну. Но, как и в Киргизстане, сю-
да легко попасть и несложно передви-
гаться. Приглашение требуется, но его
легко получить через туроператоров.
Бензин достать сложно. Полицей-
ских много, а в район рядом с афганской
границей и вовсе лучше не заезжать.
Туркменистан
Получить все необходимые документы
для въезда в эту страну труднее, чем в ос-
тальные страны группы « станов». По-
дать заявление на получение визы в Ан-
каре или Тегеране быстро и просто, в
Ташкенте — медленно: на это уйдет как
минимум неделя. Ты получишь визу на
четыре дня за $ 31. Приглашение не по-
требуется. Если тебе нужна виза на бо-
лее длительный срок, то потребуется ту-
ристическая виза и помощь турагентств,
например, Stantours.
Возможны и другие неожиданности.
Деспотичный президент страны имеет
обыкновение периодически закрывать
границы. Граница с Ираном была закры-
та несколько месяцев до нашего приезда
и спустя день после нашего отъезда за-
крылась снова. Почему? Никто не знает.
Въезд на территорию Туркмениста-
на занимает не один час.  Приходится

встречаться с разными чиновниками, ко-
торым нужно заплатить официальную
плату и дать взятку, чтобы побыстрее по-
лучить ответ.
Придется заплатить и другие взносы:
налог на бензин, размер которого зави-
сит от объема двигателя твоей машины.
Сам бензин очень дешев: 0.5 за 25 лит-
ров! Тебе дадут пачку документов, среди
которых ты найдешь карту. На карте бу-
дет обозначен твой маршрут. Если ты
сойдешь с маршрута, это будет расцене-
но как нарушение закона, а так как кон-
трольных пунктов очень много, уйти с
маршрута непросто. Нас останавливали
дважды за попытку свернуть с маршрута,
и нужно было платить дополнительные
деньги. И вновь приходилось ехать по до-
роге до очередного контрольного пункта.
Плата за пересечение границы на въезде
за один мотоцикл и двоих пассажиров
превысила $ 100.
Выезд из страны был ненамного быс-
трее. Охрана даже проверила диски, на
которые я записал фотографии, на своем
компьютере. Туркменистан — единст-
венная страна, где мне сделали замеча-
ние за фотографирование представите-
ли секретных служб.
Нам повезло, что мы смогли пере-
сечь границу с Ираном. Не обнадежи 
вайся: с тех пор она закрыта. Выехать в
Казахстан по суше тоже не удастся (нет
дороги), но можно переправиться в Рос-
сию.
Из достопримечательностей можно
назвать развалины Мерва (в 30 км от Ма-
ры). Они свидетельствуют о том, что мо-
жет случиться с теми, кто пойдет против
порядков монголов.
Переправа
через Каспийское море
Хотя движение паромов регулярно, не
стоит думать, что можно просто купить
билет и поехать. В основном все работает
на обслуживание нефтяных танкеров.
Дождавшись отплытия, тебе придется за-
платить около $ 100 за 14 часовой пере-
езд в грязной каюте (паром двигается
очень медленно). Лучше захватить еду с
собой. Если ты едешь из Туркменистана,
то можно сэкономить день два, наняв по-
средника.
Алек Симпсон и Дэйвид Бергхоф
2 ЗАМЕТКИ О ЗАГРАНИЧНЫХ ПУТЕШЕСТВИЯХ   АЗИЯ
проехать здесь на мотоцикле, то ты очень ограничен во времени: у тебя
всего два или три месяца. Этот маршрут устроит тех, кто не хочет тратить
много времени на визу, а также тех, кто любит грязь и плескание в реке,
то есть истинных искателей приключений, готовых принять вызов Даль-
него Востока.
Однако, с точки зрения культуры и природы, Центральная Азия более
разнообразна. Именно здесь два миллиона лет назад проходил известный
Шелковый путь. Здесь лежали торговые пути, по которым везли шелк, бу-
магу, порох в Европу через Самарканд до тех пор, пока в XVII веке не пе-
решли в руки Европейских морских держав.
До сих пор в Китае придерживаются политики изоляционизма. Ты
сможешь проехать по стране на мотоцикле, только если оплатишь дорогой
эскорт. Надеюсь, однажды эти правила смягчатся. Есть и хорошие ново-
сти: в горах Алтая ты сможешь пересечь границу Монголии и посетить эту
особую, неизведанную страну. Теперь ты можешь посмотреть не только
Улан Батор, но проехаться и хорошо изучить другие районы. Не сможешь
проехать по степям? Тогда садись в поезд и отправляйся из Москвы в
Улан Батор по Транссибирской железной дороге (подробнее на стр. 197).
Кавказ и Центральная Азия
Может быть, Советский Союз — это уже история, но его наследие и бюро-
кратия так же свежи, как Ленин в мавзолее. Радует то, что все, что говорят о
мусульманском гостеприимстве, — это чистая правда. Усталость от езды на
мотоцикле, постоянные препирания с чиновниками будут сводить тебя с
ума, но простые люди согреют тебе сердце. Если на пути тебе попадется чай-
ная (чайхана), остановись там на ночь. Комната и еда обойдутся тебе всего в
несколько долларов. Чайные гораздо интереснее и дешевле отелей. Там тебе
предложат еду (за общим столом) и постель на полу. Поддерживайте мест-
ные чайханы! Если ты остановился на ночь в большом городе, убедись, что
твой мотоцикл хорошо припаркован. Лучше, если он не бросается в глаза.
Грузия и Азербайджан
Кавказ — название горной цепи между Черным и Каспийским морями.
Кроме того, так называются республики бывшего СССР: Грузия, Азербай-
джан, Армения и, если бы они могли добиться своего, Чечня. Большинство
путешественников отправляются из Турции на переправу в Баку, а отту-
да — по Каспию в Туркменистан. В январе 2004 года в Грузии произошла
революция роз, хотя до сих пор в стране не все гладко. В Армению туристы
едут не часто, хотя здесь вполне безопасно. Граница в страну открыта (во
всяком случае, по суше) со стороны Грузии. Нестабильная ситуация в Чеч-
не, а также Дагестане и Южной Осетии не позволит проехать через весь
Российский Кавказ. На север Грузии и вправду ехать не стоит. Возможно,
теперь тебе захочется доехать за день до Азербайджана. Получить визы в
Грузию и Азербайджан несложно при наличии подтверждения резервиро-
вания комнаты в отеле. Старый трюк, когда имея на руках разрешение на
транзит в течение пяти дней в одной стране, ты можешь побывать в другой,
больше не работает. Поэтому лучше предоставить возможность туристиче-
скому агентству выполнить работу за тебя. Советую убирать свой мото-
цикл с дороги в городах, иначе его могут украсть.
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Дороги в Грузии очень плохие. В Азербайджане дороги лучше. Бензин
купить легко. Комната в гостинице стоит около 40$. Не стоит забывать, что
Грузия и Азербайджан — христианские государства в окружении мусуль-
манских стран. Поэтому не стоит ожидать от этих мест, особенно в Гру-
зии, мусульманского гостеприимства. Более того, в Грузии процветает
криминал.
Поездка в Россию и Монголию
Шаун Мунро
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С точки зрения мотопутешественников, Россию можно разделить на три
части: Дальний Восток от Магадана/Владивостока до Улан Удэ. Это слож-
ный маршрут, здесь трудно достать да-
же самые необходимые вещи.
Сибирь — огромная территория с се-
тью асфальтированных дорог, проло-
женных из городов. Есть здесь и
современные удобства. К западу от
Уральских гор начинается другая Рос-
сия: европеизированная, туристичес-
кая, с бесчестной дорожной полицией.
Как ни посмотри, эта большая
страна — рай для мотоциклиста. Осо-
бенно привлекательным выглядит тра-
диционное русское гостеприимство.
Редко где можно встретить таких ис-
кренних людей, которые обращаются с тобой как с самым близким другом
безо всяких подозрений.
Мы прилетели из Аляски в Магадан. Нам потребовалась неделя для ак-
климатизации и оформления бумаг в местной организации мотоциклис-
тов. Трое из нас совершали кругосветное путешествие. Мы ожидали
увидеть здесь плохие дороги и большое количество насекомых. Именно
насекомые делали Аляску похожей на «Шоу Жуков» в Диснейленде для
детей младше пяти лет.
Зимой в Сибири так «холодно», как летом в Сахаре «тепло». Проезжая
по «Дороге на костях», мы увидели метеорологическую станцию, где была
зафиксирована сама низкая температура. Мы прибыли в средине июля
2003 года и постарались спланировать наш приезд так, чтобы увеличить
время на путешествие до Европы.
Всего мы проехали 16 000 км. От места отъезда (Черное море) нас от-
деляло огромное количество выпитой водки и несколько аварий. Оформ-
ление документов не заняло много времени. Если местных чиновников
приветствовать с улыбкой, то они с радостью помогут тебе.
Из Магадана в Якутск — «Дорога на костях»
Как только наши байки были собраны, мы были готовы отправляться в путь.
Лишь бы он не стал последним! Первые 100 км дорога из Магадана была до-
вольно сносной, и мы надеялись, что такой она будет и дальше. Но рытвин
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становилось все больше, пока они сами не стали дорогой. Постепенно мы
стали привыкать к тому, что ждет нас в ближайшие 4000 км до Улан Удэ.
Колымская трасса, известная как «Дорога на костях» (ДНК), тянется
2000 км от Магадана до Якутска. Для нас это был самый трудный отрезок
пути. Порой нам не удавалось проехать больше 24 км в день. Говорят, каж-
дый метр дороги, которая строилась, чтобы соединить золотые и угольные
шахты с портом в Магадане или с рекой Леной в Якутске, стоил жизни од-
ному узнику ГУЛАГа.
650 км к северу от Магадана, и мы оказались в Сусумане. Как и везде, в
этом регионе нас пригласили в дом к местным жителям, где мы провели па-
ру дней. Выпив несколько бутылок водки и съев огромные порции, мы ед 
РОССИЙСКАЯ ПРАКТИЧНОСТЬ
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Документы. На контрольно 
пропускных пунктах от тебя
потребуют международные
водительские права, докумен-
ты на мотоцикл, паспорт, рос-
сийский регистрационный
номер байка (выдадут при
въезде) для отметки в журнале
учета. Лучше иметь при себе
копии документов, ведь в слу-
чае утери тебе придется дать
взятку или отправиться на со-
левой рудник. Таможенной книжки не
требуется.
Размещение. Мы платили около 10$
за комнату, В городах найти комнату не
так просто, поэтому размещайся в при-
дорожных гостиницах или ставь палатку
за городом. В Новосибирске иностран-
цам предлагается разместиться в доро-
гих отелях. Приезжай пораньше, если не
хочешь, чтобы тебя обдурили. К востоку
от Улан Удэ ты сможешь останавливать-
ся в частных домах или размещаться в
палатке, поэтому убедись, что с твоим
спальным мешком, пенкой и палаткой
все в порядке.
Виза. Благодаря турагентствам, полу-
чить визу (и приглашение) сейчас очень
просто. Отдай им свой паспорт, пару фо-
тографий и 120$. Мы думали, что сможем
получить визу за неделю, но в действи-
тельности это заняло у нас 2 месяца. Учи-
тывай это! (Если ты намереваешься посе-
тить республики группы « станов» или
Монголию, попробуй получить много-
кратную визу). Зарегистрируй визу в
ОВИРе (иммиграционная служба) в тече-
ние 7 дней. Мы задержались на месяц и
были в 1000 миль от места предполагаемо-

го отъезда, но никто не сказал
нам ни слова. От других мы
слышали, что можно нарвать-
ся на неприятности, но про-
длить визу не всегда просто.
Бензин. Топливо имеется
с октаном от 80 до 93. Стоит
бензин 50 центов за литр. На
заправках ты сначала пла-
тишь, а потом наполняешь бак
(чтобы не уезжали, не запла-
тив). Если на насадке нет за-
щелки, при полном баке ты разольешь
бензин, так утверждает Эван Макгрегор.
На востоке имей запас бензина на 400 км.
Выучи алфавит. Ты сможешь обой-
тись немецким и английским языками на
западе страны, но на востоке Байкала те-
бе они не помогут, Выучи хотя бы алфа-
вит, чтобы не оказаться в Хандиге вместо
Палм Спрингса. Как и везде, твое путе-
шествие будет легче, если ты выучишь
несколько фраз. Имей при себе разго-
ворник.
Водка. Самые распространенные
фразы здесь: «Davai! Malinka vodka!»,
что означает: «Идем, выпей со мной вод-
ки. Мы будем пить два дня и расстанемся
лучшими друзьями». Поначалу ты бу-
дешь относиться к этому как к приятно-
му моменту русского гостеприимства, но
через несколько месяцев тебе надоест,
что люди подбегают и суют тебе в лицо
бутылки с водкой. Просто сказать спаси-
бо — не всегда достаточно. Мы пришли к
выводу, что единственное, что тебя мо-
жет спасти от дальнейших уговоров, —
сказать, что у тебя только половина пече-
ни и нет почек.
Шацн Мунро и Алек Симпсон
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
От Финляндии до Байкала — CBR1000
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день

Худший день
         Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации

Пекка Сало
1961
Механик на целлюлозном заводе
Финн
Довольно много
Испания, Турция, Румыния, Марокко
Из Финляндии до озера Байкал в России
4 недели
Август, 2001
Один
15 000 км
Возвращение домой
Дождливый день в окрестностях Москвы
Ливстьянка около озера Байкал
Задняя подвеска
Конченая задняя подвеска
Дружелюбный народ
Нет
670$
Владивосток и Магадан
Honda CBR1000
1987 г. в., 190000 км
Нет
  Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника

Ничего
Pirelli MT90 заднее, переднее: Conti TKV 11
Нет
Мягкий
Слабое место мотоцикла
Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
Происшествия
 Тот же мот. снова
Совет

Подвеска Hagon
Мощный и надежный
Задний амортизатор
Нет
Безусловно, пока он заводится
Смотри в зеркала, сигналь
и маневрируй
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ва смоги уехать от гостеприимных хо-
зяев. Знай мы, что ждет нас впереди,
мы не торопились бы так. В середине
1990 х Мондо Эндуро утверждал, что
ехать по ДНК не так сложно. Но с каж-
дым годом дорога становится все хуже.
В Кадыкчане дорога расходится.
Она прямо ведет в Усть Неру, откуда
имеется зимний путь до Колымы. Ав-
тотрасса к западу от Киюбум. Реки
здесь довольно глубокие, а мосты зача-
стую не достроены. Слева от Кадыкча 
на проходит самая старая часть
«Дороги на костях». Сейчас этот участок дороги заброшен. Следующие
300 км мосты встречаются редко, зато грязи вокруг предостаточно.
Зачастую по обе стороны дороги — болото, которое иногда заходит и
на саму дорогу. Если бы было сухим (или уже все замерзло), то мы бы не
потратили столько времени на прохождение этого участка. Тогда же нам
приходилось слезать с мотоциклов и пробираться через лужи. Порой вода
накрывала нас с головой.
Недалеко от Томтора ты проедешь мимо Оймякона, где была зафикси-
рована самая низкая температура в северном полушарии — минус 71оС.
Летом (единственное время, когда тут можно передвигаться на мотоцик-
ле) здесь грязь, комары и слепни. Грязь и сырость мы перенесли нормаль-
но. Комары — вот что сделало нашу поездку по ДНК настоящей пыткой.
Сильное средство от комаров поможет облегчить твою участь. Регион ка-
жется изолированным. Дополняют картину старые, наполовину покину-
тые поселения.
Как и участники Long Way, мы отправились по ДНК слишком рано.
Отправься мы чуть позже, погода была бы уже более сухой, реки мельче, а
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почва не такой болотистой. По крайней мере,
22 часовые дни помогли нам прийти к такому
выводу! Самый опасный участок — в районе
Томтора. Большинство мостов (возрастом око-
ло 50 лет) смыло водой, другие тоже скоро смо-
ет. Лишь одна река показалась нам слишком
глубокой, и мы заплатили 20$ местному пере-
возчику. В итоге же оказалось, что глубина ре-
ки — по пояс, а главной задачей было найти
мелководье.
Хандига — важный топливный пункт.
Здесь ты переправляешься на пароме вниз по
реке Алдан до Усть Тата (8 часовой спор на
50$). Мы сошли на берег, и дорога до Якутска
была довольно хорошей (можно воспользоваться паромом и переправиться по реке Лене). 1000 км езды по грязи, и ты в Сковородино, где проходит дорога из Владивостока, который находится в 2500 км отсюда.
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Дорога западнее Сковородино считается непроходимой (отчеты
2003 года), поэтому мы погрузили аппараты в фургоны до Читы (8 дол-
ларов за каждый). Позже мы встретили итальянцев, которые грузили
мотоциклы в обычный вагон. Проехав 1000 км от Читы, мы оказались
в Улан Удэ: пересечение дорог на
Монголию (см. таблицу ниже). Из
Улан Удэ вокруг озера Байкал про-
ходят отличные дороги. А позади те-
бя — дикий восток. Около Иркутска
мы видели немцев в домах автопри-
цепах.
Иркутск — прекрасный город,
напоминающий города Европы. До-
роги, проложенные на западе, заас-
фальтированы или асфальтируются.
Остановка в Новосибирске, или Ека-
теринбурге, станет отличной пере-
дышкой в монотонной езде. Здесь тебе всегда рады, как радуются, увидев потерянного много лет назад брата. В Екатеринбурге мы были почетными гостями на вечеринке байкерского клуба «Черные ножи». Похмелье до сихпор не прошло! Двигаться дальше на запад нам не хотелось, поэтомубмы отправились в Турцию, переправившись на пароме из курортного города Сочи на Черном море в Трабзон.
ИЗ ЧИТЫ ВО ВЛАДИВОСТОК   ПО КОЛЕЯМ ОТ «ЗИЛОВ»
Мы слышали, что в восточной Сибири есть
участок без дорог. Данные о его протяжен-
ности меняются в зависимости от того, ко-
го ты спрашиваешь (впрочем, это обычная
ситуация относительно того, что касается
путешествий по России).
В детальном Атласе Российских дорог
(см. стр. 194) между Читой и Хабаровском
обозначены пунктирные и сплошные ли-
нии. И это несмотря на то, что в 2004 году
Путин торжественно «открыл» дорогу
между Москвой и Владивостоком, что бы-
ло показано по российскому телевидению.
От других мотоциклистов (в том числе
и Gold Wing'epoB!) мы слышали истории
про скалы и участки, где можно с «макси 
малкой» 50 км/ч ехать со скоростью «3 4 х
дней». Ехать или на поезде по Транссибир-
ской магистрали? Мы решили проехать
там, что считалось раньше бездорожным
проездом для «ЗИЛов».
Расстояние от Читы до Хабаровска
(859 км от Владивостока) — 2264 км. Пер-
вые ПО км дорога была хорошо заасфаль-

тирована. Последние 800 км до Хабаровска
дорога заасфальтирована на 60%. 1600 км
между этими отрезками — это грязь, глу-
бокий песок, гравий, камни, переправа че-
рез реки, где отсутствуют мосты. Дорож-
ные работы ведутся беспрестанно.
Гостиниц не было, разместиться в па-
латке было не так просто. Дороги строились
на болотах, да и вояки не дадут тебе найти
хорошее место для палатки. Встречаются
стоянки для грузовиков, но пьяные лица по-
рядком надоедают. Бензин, как правило, с
октаном 92, иногда — 80. Ставили задачу —
400 км за день. Все движение — на запад.
Люди ездят на старых японских джипах,
привезенных через Владивосток.
Нам потребовалось шесть дней, чтобы
добраться до Хабаровска. Трудно наслаж-
даться ездой, когда думаешь о том, как бы
не упасть, Забыть состояние, когда ты по-
стоянно на краю пропасти, удастся не ско-
ро. Однако можно отметить тот факт, что
мы проехали всю Россию.
Фил Макмиллан
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МОНГОЛИЯ: БЕЗ ОГРАЖДЕНИЙ
Монголия — одно из самых лучших в
мире направлений для путешествия.
Мечта о поле для гольфа наконец осуще-
ствилась (и в глобальном масштабе то-
же). Гостиницы дешевые, но их можно
найти лишь в туристических зонах. В
других местах необходимо иметь с собой
палатку — так здесь живут местные.
Кредитной карточкой можно воспользо-
ваться в Улан Баторе. В других местах
потребуется наличность. Бензин лучше
всего покупать за доллары, все осталь-
ное — за местные тугрики.
Самые распространенные иностран-
ные языки — английский и русский.
Визы, границы, въезд в страну
Получить визу несложно. Чтобы полу-
чить ее побыстрее, придется заплатить
дополнительные деньги. Американцы
могут получить визу на три месяца на
любой границе. Все остальные должны
получить ее заранее. Ближайшие кон-
сульства находятся в Улан Удэ, Иркут-
ске и Пекине. Таможенные книжки и
приглашения не требуются.
Если тебе не хочется ехать до Монго-
лии, погрузи свой аппарат в Москве и
отправь его по Транссибирской магист-
рали. Поезда до Улан Батора отправля-
ются каждую неделю. Билет стоит от
$ 270 до $ 540 в один конец, в отдельном
купе. Еда входит в стоимость билета. Ты
едешь вместе с мотоциклом и прибыва-
ешь на место свежим как огурец, пол-
ным желания сесть на байк и поехать.
Переход границы в Атланбулаге, к севе-
ру от Улан Батора, может стать весьма
утомительным. От тебя могут потребо-
[image: image139.jpg]Xurpait mouror. © Tom Bierma





вать депозит, размером до 10% от стои-
мости мотоцикла. Хотя при помощи улы-
бок и терпения нам удалось это обойти.
Границу можно также пересечь через
Тсаганур на северо западе или Эрин
Тсав на северо востоке.
Езда на мотоцикле
В Монголии всего две мощеные дороги:
из Атланбулага в Улан  Батор и из Улан 
Батора в туристическую столицу Кубла
Хана, Арвайхеер. Во всех остальных ме-
стах земля общественная. На ней нет за-
боров и мало дорожных знаков, на ней
видны лишь едва различимые следы. Вы-
бирай место и отправляйся туда. В такой
местности GPS очень тебе поможет.
Карты (некоторые можно приобрести в
Улан Баторе) тоже пригодятся. Но не
стоит думать, что сплошные линии на
карте соответствуют дорогам: 1:500000,
аэронавигационные карты отлично ра-
ботают с GPS.
По следам можно отлично ехать,
правда, они часто исчезают. Но это не
повод для волнений: по степям, если они
сухие, ехать очень легко. Помни: дно
озера может оказаться не таким сухим,
как кажется. Бензин (освинцованный и
нет) можно найти в Улан Баторе и за его
пределами. Заправляться стоит при пер-
вой возможности. То же самое касается
питьевой воды.
Монголы — искренний и дружелюб-
ный народ. Ты наверняка найдешь хоро-
ших друзей среди кочевников. Но слу-
чаи воровства случаются, поэтому луч-
ше держать все в палатке. Пустыня Гоби
занимает огромное пространство на юге
Монголии. Это, в основном, покрытые
травой степи, по которым также очень
легко ехать. Песчаные дюны попадаются
лишь на севере, недалеко от границы с
Китаем. В Восточной Монголии находят-
ся Алтайские горы, которые можно
пройти на многих участках. Здесь отлич-
но прокатишься, наслаждаясь велико-
лепными пейзажами.
Летом тут тепло и не слишком жар-
ко, даже в пустыне Гоби. В горах темпе-
ратура ниже, поэтому стоит захватить с
собой теплые вещи на случай, если пой-
дет снег. Зимой же здесь холоднее, чем в
шахте...
Шаун Мунро
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Австралия
В то время как прибрежную Австралию еще можно назвать европейской
страной, ее малонаселенный центр, Аутбэк, представляет собой дикую ме-
стность. И еще это самый засушливый континент в мире; ты можешь ехать
сотни километров по Австралии, не задумываясь о различных админист-
ративных и политических неурядицах, которые так типичны для путеше-
ствий по развивающимся странам.
Кому то отсутствие подобной неразберихи вкупе с подчас однообраз-
ной местностью покажется скучным по сравнению с теми тяжелыми боя-
ми, которые пришлось пройти в Латинской Америке или Азии. Как
все таки непостоянны люди!
Если хочешь путешествовать по асфальтированным дорогам, ты смо-
жешь найти их схему расположения в путеводителе. Основной маршрут
дальнобоя по бездорожью здесь пролегает в центральных пустынях и
Кимберли. Путешествуя в Кейп Йорк, ты насладишься лучшими 10 000 км
по бездорожью в этой стране.
Ввоз мотоцикла
Заранее получи таможенную лицензию на проезд, чтобы претендовать
на так называемое «разрешение на ввоз транспортного средства», и за-
плати взнос, составляющий 24% от цены твоего мотоцикла; тебе вернут
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
По Австралии   KLR 650
                                   Имя
                 Год рождения
                      Профессия
            Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
                        Худший день
                 Любимое место
Сам. болольшая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Разрыв шин
Тип багажника
 Слаб. место мот.
Сильная сторона
Проблемы  с мот.
Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет
Используемые шины

Брайн Кэнинг
1950
Не по найму
Британец
Европа, Азия, Америка
Много по Западной Европе
Вокруг и в центр
Шесть месяцев
Март, 2003
Один
22 239 км
Столкновение с кенгуру
День вылета домой (ухмыляется)
Кейп ла Гранд
Что значит «проблема»? Давайте дальше!
е поехал раньше — пришлось ехать
быстрее
Насколько привлекательной может быть
пустота
Заболел, когда нужно было
возвращаться домой
Стоимость путешествия $ 10 500
с авиабилетами
Взял атлас, теперь нужны лишь деньги
Kawasaki KLR650
7 лет, 17 590 км
Никаких. Продал обратно в магазин
Бак побольше (хватало на 250 км)
Не могу сказать точно — дешевые,
черные и круглые
Нет
Сзади и по сторонам
Нет (бак побольше был бы удобным)
Дешевый и надежный
Никаких — только обычный износ
шин/цепи
Одно близкое знакомство с кенгуру
KLR был супер — любой мотоцикл хорош
Бери багаж напрокат из мотомагазина
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эти деньги при выезде. Говорят, что таможенные лицензии на ввоз невоз-
можно возобновить в Австралии, так что проконсультируйся с организа-
цией, которая их выдает. В этой стране очень серьезно относятся к
состоянию боковых зеркал, фар, запрещают утечку масла и не прочь про-
дезинфицировать твой мотоцикл за твой же счет, так что приезжай с та-
кой чистой машиной, чтобы на ней можно было бы есть. Более
подробную информацию смотри на сайте www.aaa.asn.au/touring.htm.
Основные дороги Аутбэка
Несколько когда то процветающих животноводческих местностей пре-
вратились в ухабистые «грунтовые мототрассы», которые сходятся в
Центральной Австралии. Езда по большинству из них не является экс-
тремальной, если только нет дождя, но все они сокращают расстояния
между основными районами.
Однако не забывай, что ехать относительно легко, если ты придержива-
ешься скорости не более 100 км/час, однако расстояния между заправками
могут достигать 400 км, и летняя жара заставит тебя выпивать до 10 литров
воды в день. Не рискуй — на этих дорогах каждое лето умирают и опытные
местные жители, и сельские жители, и искатели острых ощущений.
Дорога Берсвий: от Берсвий, штат Квинсленд, до Марре, штат Сидней,
~ 520 км
Самая известная дорога Австралии — это слегка обустроенный вариант
когда то недостаточно определенного исходного маршрута. Все, что ты
здесь найдешь — это пыльные бури, ветреную погоду, однообразие, Ман 
джеран Паб (тут топливо) на полпути до Берсвий Паб.
Старый Гэн/ Однадатта: от Алис, Северная территория, до Марре,
штат Сидней, ~ 1050 км
Более интересный исторически и с точки зрения ландшафтов, этот путь тя-
нется вдоль железной трассы Гэн и дороги Однадатта. Лучшие дороги на-
ходятся в этом районе, путь от Алис до Финке песчаный, он как раз то, что
нужно, если путешествовать из Алис в Аделаиду не по бетонной дороге.
Дорога Стрзелеки: от Линдхерст до Иннаминка, штат Сидней, ~ 460 км
Малопопулярная и предсказуемая дорога через очень засушливые места,
она пролегает на восток от Берсвий до Иннаминка, есть отель в «середине 
ничего» рядом с Заливом Бондяря, где блуждали до своей смерти исследо-
ватели Берк и Уилс.
Трасса Сэндовер: на север от Алис до границы между штатами
Северной территории и Квинсленд ~ 550 км
Отдаленная, мало используемая, но прямая короткая дорога между Ма 
унт Айза и Алис Спрингз, с расстоянием примерно в 400 км между за-
правками у коренных сообществ Алпарры до Алыгуррурулама недалеко от
границы с Квинслендом.
Трасса Пленти: от Булия, штат Квинсленд, до Алис, Северная
территория, ~ 740 км
Южная версия описанной выше дороги; хорошая дорога для путеше-
ствия на запад из Берсвий до Алис, если ты не хочешь пересекать пусты 
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ню Симпсон «через дюны». Незначи-
тельно оживляется по мере приближе-
ния к Хартс Рендж рядом с Алис.
Трассы Бьюкенен и Данкан:
от Дунмара Роудхаус, Северная
территория, до Холз Крик, штат
Западная Австралия, ~ 750 км
Практически заброшенная дорога,
если направляться из Квинсленда в
Западную Австралию, не сворачивая
на север к Катерин и шоссе Викто-
рия.
Дорога Танами: от Алис, Северная территория, до Холз Крик, штат
Западная Австралия, ~ 1060 км
Очень удобная короткая дорога на северо запад от Алис, Танами — это
длинная плоская грунтовая дорога вверх до границы Западной Австралии,
после границы — немного сложнее и песчанее. Расстояние между заправ-
ками — примерно 40 км.
Большая Центральная Дорога: от Ялра, Северная территория,
до Лавертон, штат Западная Австралия, ~ 1140 км
Часто путают с трассой Ганбаррель, это очень полезная дорога между
югом Западной Австралии и Центром. Разрешение легко добыть в Алис,
но никто его не проверяет. Самое большое расстояние между заправка-
ми — 350 км, если тебе нужен авиационный бензин (который испортит ка-
тализатор, а в остальном, в принципе, нормальный), или 816 км, если тебе
нужен обыкновенный бензин/газолин.
Маршрут Кэнинг Сток: от Вилуны до Холз Крик, штат Западная
Австралия, ~ 1860 км
Почти 2000 км по песчаной колее, этот маршрут по бездорожью через пу-
стыню Гибсона и Большие Песчаные Пустыни западной Австралии осо-
бенный.
АВСТРАЛИЙСКАЯ ПОГОДА
В рекомендуемых для путешествий райо-
нах нельзя появляться в летние месяцы с
декабря по март.
В Центральных Пустынях дневная тем-
пература будет достигать 40°С и более, а за-
суха уничтожит твои запасы воды и энер-
гии. Даже если для тебя это приемлемо, то
помни, что эти районы мало кто посещает в
это время, и там абсолютно нет воды; ты не
выдержишь уже через пару дней.
В это же время на севере, более или
менее над широтой, соединяющей Дерби,
Западная Австралия, и Кэрнс, Квинсленд,
начинается сезон дождей. По грунтовым

дорогам проехать невозможно, и даже ас-
фальтированные трассы могут быть затоп-
лены. Циклоны обычно появляются на
обоих концах этой территории. И в Цент-
ральных Пустынях дождь может пойти в
любую минуту, но поскольку распределе-
ние циклонов неравномерное, обычно это
короткие ливни.
Не позволь себя обмануть «зиме» на
дальнем севере — ее лучше описать как су-
хой сезон с температурой около 31оС каж-
дый день. В засушливых внутренних обла-
стях может неожиданно похолодать июль-
скими ночами.
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Пустыня Симпсон — 1150 Adventure
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит, путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
           Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
         Возраст, пробег
Модификации
     Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника

Тони Романас
1965
Австралиец
В основном, по Аутбэку в Австралии
В основном Аутбэк — люблю пустыни
Пустыня Симпсон (штаты Сидней —
Квинсленд)
Две недели
Июль, 2004
10
4000 км
Встреча с первыми дюнами
Когда протекла батарея
Пустыня, звезды, костер, друзья, пиво
Мотоцикл был слишком тяжелым
Не обратил внимания на дюны
Большой GS может ездить по большим
дюнам!
Простуда напала на нас,
как дикий пожар
400 австралийских долларов
Пробег по пустыне Кэнинг
BMW GS 1150 Adventure
1 год, 16 000 км
Никаких
Гелевую батарею
Continental twinduro
Нет
Багаж за спиной и 4WD
Слабое место мотоцикла
     Сильная сторона
      Проблемы с мот.
Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет

Тяжелый в мягком песке, тяжелый
для подъема
Тяговитость, удобство, экономичность
Потекла батарея
Одно серьезное падение в дюнах —
ничего особенного
Абсолютно
Не бери 200 килограммовый груз
в пустыню
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Бензин можно налить в 200 литровые боч-
ки у колодца 23 рядом с Каприкон Роадхаус в
Ньюмане или его можно купить у Сообщества
Кунаваррити (около 1160 км вверх, у колодца
33), но для этого еще нужно проехать больше
1000 км.
Дорога Джиб Ривер — 710 км
Размером примерно с Ирландию, Кимберли —
это район на дальнем северо западе Австралии,
подверженный наводнениям и пожарам. Весь
регион буквально смывает с декабря по апрель.
Но именно большое количество каньонов с не 
пересыхающими водопадами и водоемами де-
лают сносными выбоины пути магистраль
Джиб Ривер через Кимберли, особенно в за-
падной ее половине. Так называемые «зимние»
температуры всего лишь на градус или два ни-
же летних, в такую погоду приятно путешествовать из Дерби в Виндхам.
Бел Крик Горж, наверное, ключевая точка маршрута. Топливо и даже жи-
лье здесь не такая уж большая проблема, как может показаться.
Жизнь на дороге Аутбэка
Если не брать в расчет пьяных или уставших водителей, сумчатых «ка-
микадзе» и засуху, то Австралию можно назвать очень безопасным ме-
стом для путешествий. На удивление редко здесь можно встретить
случаи неотесанного деревенского ханжества (по крайней мере, на се-
вере и на западе), люди здесь не лишены здравого смысла, и поэтому бе-
зотрадная паранойя американских трасс здесь совсем не типична.
РЕКОМЕНДУЕМЫЕ КНИГИ И КАРТЫ
Существует несколько книг по выжива-
нию и путешествиям по Аутбэку, но книга,
в которой все компактно собрано — это
«Аутбэк, Австралия» издательства «Лонли
Плэнет». Хотя и ориентированное на пол-
ноприводные автомобили, это издание —
прекрасный путеводитель по всем описан-
ным дорогам и не только по ним. Если ты
едешь из за границы, возьми еще и обык-
новенный путеводитель вроде «Суровый
путеводитель по Австралии» (главы, по-
священные Северной и Западной Терри-
ториям, писал Крис Скотт, так что мо-
жешь быть уверен, он позаботился о твоих
«внедорожных» нуждах!)
Некоторые местные путеводители
«Кейп Йорк, путеводитель искателя
приключений» издательства «Мун» или
«Кейп Йорк,  опыт путешествий»  изда-

тельства «Линн и Ивон Фрейзер», содер-
жат подробную информацию об этом
классическом маршруте.
Несомненно, самая подробная и прак-
тичная книга по маршруту Кэнинг Сток — 
это «Маршрут Кэнинг Сток» издательства
«Гард». В ней ты найдешь прекрасные кар-
ты по данному маршруту. Королевская
Автомобильная Ассоциация Западной
Австралии (КАА ЗА; www.rac.com.au/trav 
el) выпустила замечательную маршрут 
ную карту этой дороги. Другие издания
включают: Hema Maps, Australian
Geographic and Westprint (см. ниже):
НЕМА Maps
www.hemamaps.com.au/
Westprint
www.westprint.com.au
Геф Кингсмил
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Опасность дикой природы: акул, крокодилов, медуз и особенно змей —
очень сильно преувеличена местными жителями, любящими поболтать.
Жара и те, с кем ты делишь дорогу, — вот настоящие «убийцы».
Вдобавок ко всему бензин дорожает в отдаленных местностях. На та-
ких заправках, как Рэбит Флэт в Танами, Мт Дэа в Симпсоне или Вобертон
на Большой Центральной Дороге, будь готов заплатить почти в два раза
больше, чем в южных районах. В большинстве этих мест не принимают
кредитные карты, так что имей при себе мелочь и обрати внимание на
строгий график работы.
Если ты путешествуешь по трассам Аутбэка, тебе нужно привыкнуть
к одной вещи, а именно — к пище в придорожных закусочных. «Пирог 
бродяга» примерно такой же аппетитный на вкус, как и на слух. Если ос-
тановишься на побережье, непременно встретишь рыбаков, у которых
будет одна две лишних рыбки: разделай ее, заверни в фольгу и положи на
угли. С другой стороны, пабы Аутбэка, часто называемые отелями и пред-
лагающие безобразные, но дешевые комнаты, предоставят тебе много па-
мятных встреч и жилье. Пятничные вечера или дни получки в
«обеспеченных городах» особенно оживленные.
В чем опасность езды по тамошним трассам? Переворачивание авто-
мобиля (ПА) — одна из типичных причин смерти молодых людей в Север-
ной Территории, в Австралии случается очень большое количество
дорожно транспортных происшествий, хотя, по сравнению с Бразилией и
Индией, — это ничто. Главную опасность для мотоциклиста представляют
другие водители, пьяные или нет, и животные, особенно сумчатые разных
видов, которые прыгают через дорогу, особенно в сумерки. Не очень при-
ятно столкнуться с кенгуру — всегда больше пострадаешь ты. Уже только
поэтому не стоит ездить по Аутбэку ночью, даже по гудронированному
шоссе. Именно рефлекторное отклонение от курса, чтобы избежать
столкновения с животными (наряду с потерей концентрации и засыпани-
ем), и приводит ко всем этим ПА.
GPS (глобальная система определения местонахождения) не приго-
дится на описанных здесь дорогах (я, конечно, никого не останавливаю!),
если ты уделяешь внимание текущему ориентированию. Однако не позво-
ляй тому факту, что «это всего лишь Австралия», дать тебе ощущение лож-
ной безопасности: если направляешься в пустыню, серьезно отнесись ко
всем упомянутым в предыдущих главах предупреждениям и подготовке.
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Африка
Все кругосветные путешественники согласятся, что Африка представ 
ляет собой конечный пункт назначения в сухопутных путешествиях.
Сочетание пустыни, джунглей, нестабильной политики и разрушен-
ной инфраструктуры наряду с разнообразием и жизненной силой ее
народов делают поездку в Африку незабываемой, даже если не все
впечатления приятные.
Жизненная сила, которой обладают многие беднейшие нации, —
это то, что заставит тебя усомниться в социальной значимости богатст-
ва. Добавь еще выносливость, которая потребуется, чтобы преодолеть
трассы Сахары или затопленные каналы бассейна Конго, и ты приоб-
ретешь опыт, который сделает твое настроение очень изменчивым,
прямо как у гиббона в день получки.
Путешествия по регионам
Чтобы получить подлинные впечатления от Африки, не нужно пересе-
кать весь континент, даже если можешь. В самом деле, путешествия по
регионам могут быть намного полезнее, если только ты не хочешь про-
извести сенсацию тем, что проехал через весь континент.
До Марокко, к северу от Сахары, легко добраться из Европы, эта
страна предлагает отличное знакомство с Африкой плюс незабывае-
мые впечатления на юге. Западная Африка также предоставляет ска-
зочную возможность узнать континент; эта часть страны потребует
больших затрат, чем Марокко, но сюда недалеко добираться по морю
из Европы или даже с восточного побережья США. Мали, страна раз-
мером всего в два раза превышающим размеры Техаса, является фаво-
ритом среди регионов; здесь ты можешь спокойно в течение трех
месяцев бороздить пыльные проселочные дороги и исследовать дерев-
ни, состоящие из глиняных хижин. Сахара сегодня заасфальтирована
ПОГОДА В АФРИКЕ
Когда пересекаешь Африку с севера, вре-
мя отправления зависит от двух факто-
ров: лета в Сахаре и сезона экваториаль-
ных дождей. Первое (с апреля по
октябрь) добавляет неприятностей мото-
циклисту, потому что необходимо везти
большой запас питьевой воды. Даже и не
Думай летом съезжать с основных марш-
рутов (см. табл. на стр. 206).
Дожди в Центральной Африке (до
Десяти месяцев в году) делают невоз-
можным любое передвижение вдоль
экватора, за исключением передвиже-

ния по рекам с июня по сентябрь, ситу-
ация лишь ненамного лучше с февраля
по апрель. Южнее сеть асфальтирован-
ных дорог делает дожди в Южной Аф-
рике с ноября по апрель не такими
страшными.
Если ты хочешь пересечь континент
из Европы, при этом столкнувшись с
минимальным количеством проблем,
отправляйся в путь примерно в октябре
или ноябре, чтобы успеть в зиму в Са-
харе и в сухой сезон в Центральной Аф-
рике.
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на протяжении всего атлантического маршрута — как же это скучно!
Намного более интересными являются маршруты, лежащие в центре
пустыни: в основном, Алжир, Ливия и Нигер.
На другом конце континента Южная Африка дает возможность
познакомиться с государствами, пусть и не самыми презентабельны-
ми, расположенными к северу. Это в основном восточные штаты Тан-
зании, Кения и Уганда, где можно бесконечно любоваться
африканскими равнинами и знаменитыми заповедниками. Ты мо-
жешь неплохо узнать южную Африку, не уходя в глубь континента,
но, конечно же, ничто не сможет доставить тебе таких острых ощуще-
ний и представить более полную картину Африки, как путешествие
через весь континент.
ОСНОВНЫЕ МАРШРУТЫ ЧЕРЕЗ КОНТИНЕНТ
Когда читаешь книги о путешествиях по Африке пятидесятилетней
давности, то создается впечатление, что тогда для этого было «золотое
время». Пограничные посты приветствовали европейских путешест-
венников, когда они ехали из Сахары, контролируемой французами, в
Сахару, контролируемую англичанами.
Сегодня путешествие по Африке — это рискованная затея, и вовсе
не удивительно, если ты поменяешь маршрут накануне отъезда, потому
что появилась новая опасная зона. Политическая нестабильность, как
правило, быстро возникает и медленно сходит на нет, в то время как
отсутствие законов в отдаленных районах якобы стабильных стран так-
же является угрозой для иностранцев. Время от времени какому ни-
будь бесстрашному сумасшедшему удается без проблем пересечь,
казалось бы, безнадежную страну, молва идет, другие следуют его при-
меру, и вот тут то случается несчастье. Непредсказуемая природа и от-
сутствие логически простой возможности добраться из одного конца
Африки в другой делают это путешествие таким экстремальным.
Два традиционных маршрута через Африку
Пока въезд был возможен, лучшим способом узнать Африку было пу-
тешествие от Средиземного моря в Южную Африку: традиционно
пунктом назначения была самая крайняя точка мыса Доброй Надеж-
ды. Обычно этот маршрут тянется 10 000 км, и путешествие занимает,
по меньшей мере, два месяца.
Выезжая из Европы, водители немедленно сталкиваются с первым
препятствием: политические и географические неурядицы Сахары,
пустыни размером с Америку или с Австралию. Ее очень легко пере-
сечь по атлантическому маршруту до Западной Африки, региона, по
которому можно передвигаться без таможенной лицензии на проезд
(у них есть своя региональная версия). Отсюда ты можешь разрабо-
тать маршрут через Камерун и дикие республики Центральной Афри-
ки, такие как Габон, Конго Браззавиль и особенно Демократическую
Республику Конго (ДРК, бывший Заир). Если ты достигнешь Анголы,
то сможешь дотянуть и до Намибии, где заканчиваются настоящие
трудности для путешествующих в Кейп.
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Марокко — BMW R65
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
продолжит. путешествия
              Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
               Модель мотоцикла
         Возраст, пробег
Модификации
      Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет

Оливер Чартон
1965
Компьютерщик
Француз
США, Европа, Африка
Европа на Guzzi и К75
Западная Сахара и Марокко
Пять недель
Сентябрь, 2004
Трое, через неделю один
7000 км
Из Кварзазата в Маракеш
Дождь в горах Атласс
Дхара, рядом с океаном
Парковщики, требующие деньги
Слишком большой багаж
Люди и красота Сахары
Нет
$2700
Польша, Тунис
BMW R65
24 года, 150 000 км!
Защитные дуги, ветровик
Выносливые шины
Macadam 50
Нет
Мягкий
Подвеска
Надежность, удобство
Слабый передний тормоз
Никаких
Нет, в следующий раз R100GS
Останавливайся и разговаривай
с людьми
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Через Сахару— КТМ Adventure
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
       Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
    Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет

Грег Флауер
1959
Журналист
Новозеландец/датчанин
Почти весь мир
Африка, Европа, Азия, Австралия,
Новая Зеландия
Из Туниса в Нигер и Бенин
Три месяца
Октябрь, 2001
Два
9800 км
Из Хоггара и в Тарн
В дюнах
Без сомнения, Тенере
Арабские мальчишки с камнями
Был не очень аккуратным в дюнах
Туарегские люди
Синяки
Примерно 25$ в день
Через США по провинциальным
городкам
КТМ Adventure
2 года, 30 000 км
GPS, сумки, навешенные по бокам
багажника
Чуть более низкую передачу
Michelin Desert
Около 30
Коробки Alu
Первая передача слишком высокая
для песка, экономичность
Сила и управляемость на скорости
Правда, никаких
Не спрашивай
Да, или LC4 с улучшенным баком
Съезжай с дороги
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Следующий из основных маршрутов пролегает из Каира через Су-
дан и Эфиопию в Кению, а затем на юг. До 2003 года эти два маршрута
пересекались в Чаде, пока в Судане не разразился Дарфурский кри-
зис. Здесь все еще неспокойно, хотя в начале 2005 года был заключен
мир, положивший конец долгой гражданской войне в Южном Судане.
Если и в самом деле ситуация до Дафура стабилизируется, здесь
может проходить маршрут через Южный Судан и Центральную Аф-
риканскую Республику и даже через северо восточную ДРК — старый
сухопутный маршрут 80 х годов.
СЕВЕРНАЯ АФРИКА И САХАРА
Легкодоступная из Европы, Северная Африка передает колорит му-
сульманского континента, настолько отличного от юга Сахары. Со
времени последнего издания этой книги Алжир стал более открытым и
затем снова захлопнул свои двери после массовых похищений людей в
2003 году. Когда я писал эти строки, строительство асфальтированной
дороги из Марокко через Сахару и Мавританию до Сенегала близи-
лось к завершению, хотя алжирцы пытались завершить похожий про-
ект все то время, сколько я туда собирался. Этот
новый атлантический маршрут, доступный в лю-
бую погоду, позволяет пересекать Сахару даже на
малютке Honda Zummer. Это достаточно монотон-
ный маршрут, только если ты не отклонишься от
курса внутрь континента от побережья Маврита-
нии до местности Атар.
Говорили еще об открытии давно закрытой и
наполовину заасфальтированной дороги Лэйон 
Бир Мограйн между Марокко и Северной Маври-
танией (см. карту), но так как она захватывает
часть земель, подконтрольных Полисарио, забудь
о ней.
Самое время вспомнить про мою книгу «Путешествие по Сахаре»
в 670 страниц (также напечатанную «Траилблэйзер») и соответствую 
ЧЕРТОВСКИ ЖАРКО, ИЛИ ЛЕТО В ТУНИСЕ!
«.. .очень жарко, и трассы с движущимися
дюнами могут превратить легкие марш-
руты в сплошной ад. Приходится ждать
кого нибудь, чтобы спросить. Попал в пе-
счаный шторм в Дйериде, который стал
настоящим кошмаром, он саднил лицо и
срывал наклейки с бака.
В момент, когда останавливаешься,
ты начинаешь обливаться потом и прихо-
дится снимать одежду. Простое копание
изнуряет, и иногда ты не можешь даже
напиться. Застрять в пустыне в середине
дня вовсе не смешно, и ты удивишься, на-
сколько это трудно, даже если ты хорошо
подготовлен. Жутко.

У меня при себе трехлитровый рези-
новый мешок, который я наполняю дваж-
ды в день. Топливный фильтр у меня за-
крыт паровыми пробками, хотя он и рас-
положен настолько далеко от двигателя,
насколько это возможно. Хотя я и закры-
ваю его фольгой, мне приходится его
иногда обливать.
На трассах никого нет, что само по
себе замечательно, но немного нервиру-
ет. Даже местные жители предпочитают
не путешествовать летом!
Если ты думаешь, что «все будет ОК»,
ОСТАНОВИСЬ и подумай еще раз».
Льюис Миллер
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ВНИЗ ПО РЕКЕ
Я проехал около 200 км из Нуакшота
вниз до Сенегальской границы в Россо в
плохом настроении. Я пробыл в Маври-
тании всего четыре дня и уже устал от
этого места. Хотя пейзажи в националь-
ном парке Бейн Даргун были очень даже
привлекательными, я не мог оправиться
ни от бесконечной неразберихи с отча-
янными жителями городов, которые мы
посетили, ни от мучительной нищеты
каждого увиденного мною уголка. Еще и
Грег, мой попутчик, начал меня утом-
лять. Он ни с кем не разговаривал, хотя и
знал немного французский, и никак не
мог прийти в себя от того, что отправил-
ся в наше путешествие из Шотландии в
Дакар без спального мешка или походно-
го матраса, хотя он притащил с собой
блестящий костюм из экипировки для
мотокроссов.
По существу, он чуть не получил пе-
реохлаждение организма в первую ночь
на нашей стоянке в холодных Мароккан-
ских горах Атласс. С тех пор он всегда
держал при себе несколько берберских
одеял, которые возил сзади своего ХТ600
завернутыми в коричневую бумагу, пе-
ревязанную шнурком, но мы так и не
смогли забыть той взбучки, которую я
ему задал.
В любом случае, после случая со
спальным мешком дела пошли нормаль-
но. После долгого дневного переезда все,
казалось бы, шло хорошо, до следующего
«открытия». Он забыл еду, или печку,
или штаны, или что то еще. Конечно, на
переправе из Портсмута в Сантандер ме-

ня впечатлило его умение компактно
упаковывать вещи, теперь то я знал, по-
чему: у него просто не было вещей!
Но не буду утверждать, что я не дал
ему повода взбеситься. В ночь перед от-
правкой, например, я уснул с тревожной
мыслью, что муфта сцепления на моем
XR600R зажарится в пустыне. Поэтому я
встал в три часа ночи и, до конца не про-
снувшись, поменял все диски муфты
сцепления. Естественно, я повредил про-
кладку кожуха, когда собирал двигатель,
и она порвалась, как только мы сошли с
парома в Сантандере. Это вызвало неза-
планированную и дорогую 36 часовую
задержку в Билбао, пока местный дилер
Honda достал нам новую прокладку.
В Испании и Марокко между нами
были какие то трения, и сумасшедшая
атмосфера Мавритании только ухудши-
ла положение. С момента въезда в стра-
ну все пошло наперекосяк. Мы попали в
небольшое дорожно транспортное про-
исшествие, пока ехали на такси в Нуади 
бу. От старенького «Рено 4» отвалилось
колесо, в результате водитель и мы ока-
зались в багажнике, т. к. сиденья автомо-
биля не были прикреплены к полу. Затем
нам предложили услуга «неофициально-
го» гида для путешествия вниз по атлан-
тическому побережью. Его расценки бы-
ли намного ниже, чем у его официаль-
ных коллег, но они быстро раскрыли его
и заставили выйти из игры. И нам при-
шлось воспользоваться услугами офици-
ального гида вместе с несколькими ми-
лыми немецкими парнями и сумасшед 
щий веб сайт: www.sahara overland.com. Можешь мне не верить, но
они являются одним из лучших англоязычных ресурсов по путешест-
виям по Сахаре, содержащим обширный раздел, посвященный езде на
мотоцикле по пустыне плюс 70 GPS маршрутов по девяти с половиной
странам.
Там много интересного, но повторять это здесь было бы не очень
разумно, так что, если тебе интереснее узнать Сахару, чем просто пе-
ресечь ее, найди книгу или зайди на сайт.
Марокко
Марокко — лучшее место, чтобы по настоящему узнать Северную Аф-
рику, не тратя денег на дорогие перевозки и не пересекая пустыню.
Здесь ты найдешь старые мавританские города, похожие на такие же
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шим стариком учителем из Баварии, ко-
торый настаивал на том, чтобы мы не ос-
танавливались круглые сутки, потому
что ему надо было продать свой старый
Mercedes и вернуться в класс. Это закон-
чилось небольшим мятежом, после кото-
рого гид и учитель продолжили путеше-
ствие сами по себе, а мы с немецкими
парнями — сами по себе.
С тех пор мы стали объектом мошен-
ников. Последний обман имел место,
когда полицейский при выезде из Нуак-
шота попросил предъявить «другую»
справку об отсутствии желтой лихорад-
ки, помимо той, которую мы ему дали до
этого. Затем он объявил, что нужно пла-
тить большой штраф за отсутствие этого
жизненно важного документа. Рассудив,
что он, возможно, не станет в нас стре-
лять, и заметив, что он без транспорта,
Грег дал ему пару старых носков, а я по-
казал ему палец, и мы оба смылись. В лю-
бом случае, когда мы добрались до Россо,
я был порядком измотан и хотел быть
где нибудь в другом месте.
Сам Россо был такой же большой
свалкой, как и вся Мавритания, только
жульничества здесь было еще больше.
Когда мы приехали, в гараже загадочно
закончился бензин, и «дружелюбный»
местный житель сказал, что у нас лишь
один выход — успеть на последний паром
до сенегальской стороны, где мы сможем
найти бензин. Конечно, за небольшое
вознаграждение он взялся уладить все
формальности, так что мы решили про-
сто сидеть и смотреть, что будет.

К сожалению, это был действитель-
но последний паром, по крайней мере,
так нам сказал местный полицейский, и,
движимые больше отчаяньем, мы согла-
сились на предложение нашего провод-
ника, заплатив при этом намного мень-
ше, чем он просил.
Мы не успели оглянуться, а он уже
толкался в начале очереди, покупая би-
леты, ставя печати в паспорта и пред-
ставляя нас различным солдатам и поли-
цейским. Однако когда мы уже заканчи-
вали с паспортными формальностями,
раздался гудок парома. Мы вовремя под-
няли глаза, чтобы увидеть, что наш
«брат» и его друг погружали наши мото-
циклы на паром, мы рванули через при-
стань и еле успели запрыгнуть на паром,
в прямом смысле слова.
Мы уже начали оттаскивать детей и
подростков от мотоциклов, снимать при-
боры GPS и убирать их подальше от ма-
леньких ручонок, как ужасная мысль
пришла мне в голову. Я побежал в конец
парома. Я увидел, как наш проводник са-
дился в пирогу, размахивая двумя бордо-
выми книжечками. И тут Грег закричал:
«Энди, наши паспорта!» «Спокойно, —
сказал я взволнованно, — они нас дого-
нят на каное».
Мы поглядели сначала друг на друга,
затем на реку Сенегал, где яростно рабо-
тал веслами наш проводник, и начали
истерически хохотать. Неожиданно си-
туация перестала казаться такой уж пло-
хой.
Энди Белл
города в Азии, и дороги (трассы), поднимающиеся через Атласские го-
ры до границ Сахары. Во многих местах северной части Атласских гор
резкий переход от поросших кустарником высокогорных пастбищ к
оазисам внизу в пустыне станет драматическим впечатлением от путе-
шествия.
Еще один популярный миф, который стоит развеять, — это идея пу-
тешествовать вдоль средиземноморского побережья от Атлантики до
Красного моря. Этот план часто обсуждается на форумах в Интернете;
уже больше десяти лет граница между Алжиром и Марокко закрыта и
вряд ли снова откроется. Ты можешь начать средиземноморский мар-
шрут только из Туниса на восток через Ливию в Египет и, как ты про-
читаешь, тебе может показаться, что оно того не стоило, только если ты
не направляешься на юг.
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Паромы отправляются из южных портов Испании в Марокко каж-
дые несколько часов и достигают пункта назначения всего за 20 минут.
Таможенная лицензия на проезд и даже иногда виза не нужны, и это
делает въезд и волокиту с бумагами относительно сносной.
Опасность и раздражение вызывают карманники в портовых ме-
стностях и городах вроде Танжера. Я встречал людей, бегущих из Ма-
рокко уже через пару дней, настолько плохим был их опыт. И это не
говоря о торговле гашишем в местности выращивания наркотиков во-
круг Кетамы. Если тебе предложат закурить, не пробуй и будь бдите-
лен — часто люди «подсаживаются».
В Южное Марокко лучше всего ехать в межсезонье, когда нет ни
пекла под 40°С, ни заморозков в высотных областях гор Атласс, где
снег обычно блокирует дороги на высотных перевалах, а дожди в низ-
менностях делают езду ужасной. В любое время года в горах можно
ожидать неожиданных ливней, которые быстро создают опасность со-
скальзывания и разрушают дороги. Цены на бензин на севере пример-
но такие же, как в Европе (за исключением Великобритании), но в
целом стоимость жизни здесь ниже, т. к. еда и жилье вдвое дешевле,
чем в Европе.
Большая дорога через Сахару в Марокко
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Поскольку пляжная жизнь в районе Адагира может быть привлека-
тельной (это также место скопления путешествующих на юг), хоро-
шей задачкой для путешественников является пробег длиной 1400 км,
который тянется от восточной границы с Алжиром до атлантического
побережья. Нельзя и мечтать о более удобном, относительно легком
путешествии в основном по грунтовой дороге. Расстояние между за-
правками может быть более 250 км,
так что массивные баки не понадобят-
ся, даже колодцы можно встретить ча-
сто. Тринадцать маршрутов для
такого путешествия описаны в моей
книге «Путешествие по Сахаре», там
же можно найти подробное описание
процесса иммиграции в Марокко.
Тунис, Алжир и Ливия
В то время как дорогие 24 часовые
переправы на паромах из Марселя в Геную не отпугивают европейцев, до Туниса добираться долго и не всегда того стоит. В этой стране есть кажущаяся стабильность, отсутствие бюрократии плюс хорошо развитая инфраструктура для туристов, как в Марокко, но здесь намного меньше суеты и, стоит заметить, драмы. Если ты попал вТунис, можешь ехать дальше в Ливию, Алжир или оставшиеся страны Африки.
Но в Южном Тунисе есть то, чего нет в Марокко, — песок. Грани-
цы Большого Восточного Эрга в Алжире заходят за южные границы
Туниса, создавая здесь дюнные пейзажи, которые многие ожидают
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увидеть в Сахаре. Проблема состоит в отсутствии здесь содержатель-
ных маршрутов, и доступ без разрешения дальше на юг может быть ог-
раничен. Более подробную информацию найдешь в моей книге о
Сахаре.
Алжир
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Как уже упоминалось, Алжир, лучшая страна Сахары, выходила из те-
ни, чтобы исчезнуть в ней снова, когда в начале 2005 года были похи-
щены 32 туриста за 6 месяцев; мы едва этого избежали
из за проблем со временем, когда снимали DVD «Desert
Riders». Среди заложников было и несколько мотоцикли-
стов, включая парней, с которыми мы встречались неза-
долго до того, как их схватили. Даже несмотря на
репутацию страны, это был беспрецедентный случай для
Алжира, и стоит надеяться, что ситуация с туризмом ис-
правится. Если это случится, ты можешь ожидать путе-
шествий по фантастическому числу маршрутов на юго востоке страны
между горами Хоггар и плато Тассили рядом с границей Ливии. Здесь
есть все: длинные, легкие и живописные маршруты по дюнам, горам и
плато.
Классический маршрут через Сахару из Таманрассета в Агадез в
Нигере существует и сейчас и предлагает потрясающее путешествие,
даже если ты действительно вынужден ехать по трассе с сопровожде-
нием в Алжире.
Ливия
Забудь старые страхи по поводу Ливии, сегодня это популярное место
для путешествий по Сахаре (особенно учитывая текущее положение
дел в Алжире). Живописный Феццан на юго западе — самый популяр-
ный район, к востоку он становится все скучнее миля за милей.
В то время как на юг ведут асфальтированные дороги до гор Гаты и
Кафры (тупик и там, и там), а примерно через год и до границы с Ниге-
ром, ездить по пескам здесь действительно здорово (больше об этом в
другой книге).
На севере обычно все дорожные указатели расстояния — на араб-
ском (стоит выучить хотя бы количественные числительные), нередко
там можно увидеть контрольные пункты. Но при цене всего несколько
центов за литр бензин здесь, должно быть, самый дешевый в Африке.
Единственная проблема в том, что они возвращают тебя к стоимости
визы, связанной с этим бумажной волокитой, и сопровождению.
Сегодня выехать из Ливии с юга можно, только проехав из Эль Га 
труна через Тамму, в северо восточную часть Нигера, где нужно будет
ехать до Дирку (дорогой бензин), а затем на восток (возможно, с про-
водниками) через Тенере до Агадеза — всего около 1500 км. Мы гово-
рим о безнадежных песчаных дорогах в пустыне и о переездах на
несколько сотен километров всего лишь с несколькими колодцами.
Этот маршрут нужно принимать всерьез — переднеприводная маши-
на здесь не справится, лучше ехать полноприводной. Однако если Ли-
вия не  закроет эту границу  (что она время от времени делает),
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путешествие по этому маршруту только добавит впечатлений о не сов-
сем безопасном путешествии через Сахару, когда ты чувствуешь, что
действительно находишься в самой большой пустыне мира.
ЗАПАДНАЯ АФРИКА
Западная Африка включает в себя регион, расположенный к югу от
Сахары, от Сенегала до Камеруна. Большая часть этой территории бы-
ла раньше французской колонией, и сегодня французский и, в мень-
шей степени, английский (в Гамбии, Сьерра Леоне, Либерии, Гане и
Нигере) — это те языки, на которых ты будешь говорить. Еще одна ро-
мантическая идея некоторых людей — это путешествие вдоль побере-
жья вокруг Западной Африки; проблема состоит в том, что между
Дакаром и Абиджаном на Берегу Слоновой Кости просто нет никако-
го побережья.
Путешествуя через пустыню из Мавритании в Дакар, будь готов к
неприятностям в Россе на пересечении с рекой, где надо покупать
пропуск (это местная альтернатива таможенной лицензии на проезд,
он действителен на франкоговорящей территории Африки). По срав-
нению со своими интригующими соседями Гвинеей и Мали, Сенегал и
Гамбия не представляют особенного интереса. Куда бы ты ни поехал в
Западной Африке, у тебя не будет больших проблем с получением ви-
зы, хотя бензин и жилье здесь дорогие. Полиция здесь не такая «тре-
бовательная», как в Нигерии и в более безнадежных республиках
Центральной Африки; здесь, как и везде, замечательные люди, немно-
го живее, чем замкнутые берберо арабские народы в Северной Афри-
ке (чьей жизненной силы тебе будет недоставать).
Тимбукту и озеро Чад
В сухой сезон по дороге, ведущей вдоль зарослей кустарников, из Ма-
вритании можно доехать прямо до Мали, до таких мест, как Ниоро и
Нара, и вниз до Бомако. Или из Сенегала через Тамбу до Каеса, где
расширяют параллельную Бамако дорогу, — хорошее путешествие.
Этот уголок Мали и пути контрабандистов, ведущие в Гвинею (источ-
ник золота средневековой Европы), — хорошее место, чтобы откло-
ниться от намеченного маршрута в поисках приключений. Если до
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сих пор Африка казалась тебе скуч-
новатой, дороги в гвинейских горах
Фота Дйалон заставят тебя взбод-
риться.
Затем снова, Тимбукту находит-
ся в тысяче километров от Бамако.
От Мопти до Гуднама нужно пере-
двигаться паромом или добираться
севернее от внутренней дельты реки
Нигер в Сегу, где гравиевые дороги
ведут в Ниафунке. Отсюда все еще
может быть далеко до легендарного
оазиса, окруженного песками, кото-
рый обычно исчезает.  Из  Бамако
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еще можно отправиться в путь по ас-
фальтированным дорогам, которые
ведут через Буркину или Нигер и
огибают само озеро Чад (сложное
песчаное путешествие на груженом
мотоцикле, см. «Путешествие по
Сахаре»). Еще ты можешь испытать
судьбу, путешествуя из Нигерии в
Камерун. В Нигерии может случить-
ся все, что угодно (даже хорошее!).
Держись подальше от юга, но будь
готов к неприятным неожиданнос-
тям на мусульманском севере: поезжай в Кано, затем на восток от
Майдагури, в Камерун из Мора, затем дальше в Яунде за визами. В Ни-
герии цены на бензин одни из самых низких в Африке, но здесь же
больше всего мошенников.
ЗАПАДНЫЙ МАРШРУТ ЧЕРЕЗ АНГОЛУ И НАМИБИЮ
Раньше этот маршрут из Камеруна был почти забыт, но в 2004 году он
стал более популярным, отчасти благодаря неразберихе с визами в Су-
дане, ситуации в Дарфуре и окончанию междоусобиц в Анголе.
Но несмотря на это, данный маршрут тоже не из легких: дорогие
визы, необходимость иметь таможенную лицензию на проезд, гряз-
ные дороги, жара, влажность, насекомые, взяточничество и болезни.
Здесь развивались события книги Жозефа Конрада «Сердце тьмы»;
ты можешь не знать о книге, но ты точно слышал об ее экранизации.
Кополла очень точно выбрал название фильма — «Апокалипсис». Так
же, как и в Сахаре, здесь лучше действовать сообща с другими путе-
шественниками, тебе понадобится любая помощь, и тебе здорово по-
везло, если ты владеешь французским языком.
От Яунде (место для Габонских, Конго Браззавильских и ДРК виз)
прямая дорога ведет через Габон и по экватору.
Получай ангольские визы в Либревилле, говорят, здесь это сделать
легче, чем в Браззавиле. И если возможно, получи право на вторичный
въезд, если направляешься через Кабинду обратно в ДРК (см. ниже).
Если ты не сможешь добраться из Йокадумы в Восточном Камеру-
не до Поколы (40 километров южнее Уессо), то остается только марш-
рут через Габон. В Браззавиле строятся лесовозные дороги, но пока их
нет, большинство туристов добираются до Браззавиля по рекам Санг 
ха и Конго на барже (по сути, плавающий барак). Придется потерять,
по крайней мере, неделю, чтобы «насладиться» всеми этими вымираю-
щими штуками.
Говорят, что из Габона до Поинт Нуар на Браззавильском побере-
жье и до Кабинды, ангольской территории севернее от устья реки
Конго, ведет хорошая дорога. В Анголе ты можешь погрузить мотоцик-
лы на паром или на самолет «Ан» (неофициально, узнай на базе) до
Сойо (паромом) или Луанды (паромом и самолетом) в Анголе; твой вы-
бор будет зависеть от того, как ты справляешься с впечатлениями от
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Амстердам Кейптаун — Dommie
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая Большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
          Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет

Майндерт Баарс
1972
Телеинженер
Голландец
Много
Австралия и Марокко
Из Амстердама в Кейптаун
Одиннадцать месяцев
Октябрь, 2002
Только я
Около 45 000 км
Любой день в любом месте на мотоцикле
Грязные дороги Габона
Гвинея, ДРК, Ангола, Замбия
5 дней пути до Анголы, но это того стоило
Надо было покупать те ботинки
из крокодиловой кожи...
Люди на дорогах в сельских районах
Диарея, малярия
Даже не спрашивай
Амстердам Россия Япония Австралия
Honda NX650
2 года, 12 000 км
Больший бак и лучший амортизатор
Защиту на руле
В любом случае, ОЕ
Много на лысом заднем
Ящики Tesch
Пробег без заправки, развессовка,
17 дюймовое заднее колесо
Сильный, надежный
Верхняя часть в Намибии (следи
за маслом!)
Одно
Нет, размышляю о КТМ Adventure
Просто двигайся. Африка проще,
чем ты думаешь
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Центральной Африки и от последней сводки статистики из ДРК; оба
варианта обойдутся примерно по 200$. Если ты неприкасаемый, про-
должай путешествие по хорошей дороге (если сухо) в ДРК, пересекая
реку Конго в Матади около ангольской границы. Или вообще забудь
про Кабинду и направляйся внутрь континента в Браззавиль, переплы-
ви через реку на дневном пароме до Киншазы и поезжай на юго запад
в Матади и Анголу. Не забывай, что уличные преступления, мошенни-
чества и старые добрые вооруженные ограбления в Киншазе и по до-
роге в Матади делают этот путь по Кабинде особенно «любимым»
туристами.
Новости из португалоговорящей Анголы: они только начинают
знакомиться с туристами. На севере дороги больше похожи на тропы,
а на юге они в ямах или взорваны, Луанда находится в нормальном со-
стоянии. Бензин дешевый, и больше ничего. Однако нежелательно
разбивать лагерь, лучше, как и на севере, воспользуйся услугами мис-
сионерских домов отдыха. Путь в Намибию ведет через Лубанго и
Одангаву. И когда ты доберешься до Намибии, рая для путешествий на
мотоцикле, расслабься и почувствуй себя дома и в безопасности.
ИЗ ЕГИПТА В ЭФИОПИЮ
От большинства коротких экскурсий вне трасс Египта больше су-
еты, чем пользы, дорога в восточную часть Африки до Кейптауна от-
носительно прямая; самое худшее закончится на экваторе, через че-
тыре визы. Не расслабляйся, когда едешь в Египет с севера или с юга:
агрессия, педантизм и правила перевозки транспортных средств до-
стигли здесь мирового класса. Здесь потребуют таможенную лицен-
зию на проезд (как и в большинстве стран на этом восточном маршру-
те) или выдадут свою собственную, наряду с правами и номерной
табличкой.
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Переезд между Суданом и Египтом влечет за собой пересечение
на барже длинного озера Насер и высадку на берег на суданском при-
граничном посту в Вади Хайфа; все это может свести с ума. Покинуть
южный Египет возможно, пока действует эта переправа (обширные
сухопутные границы не используются). Но сначала нужно получить
суданскую визу, которую англичанам и американцам невозможно
приобрести в Лондоне, но чудесным
образом ее можно купить всего за 24
часа в Каире (иногда...) даже без по-
ложенной встречи с суданским аген-
том. Американцам и англичанам по-
лучить визу сложнее; многие не
рискуют начинать весь этот про-
цесс, тогда в их распоряжении име-
ются дороги Анголы и ДРК, перелет
с мотоциклом до Аддиса или Кении
или разработка плана, как раздо-
быть лодку до Джибути (рядом с
Эритреей). К сожалению, для этого
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нужна Саудовская транзитная виза, которую также нелегко достать,
особенно одиноким женщинам (и, возможно, американцам). К этому
времени ты поймешь, что Африку не просто так называют Африкой!
Большинство путешественников предпочитают добираться из Ва 
ди Хайфы на поезде, чем путешествовать по Нилу до Хартума и далее
на восток до Эфиопии. Может быть, когда то снова можно будет путе-
шествовать по болотам разрушенного войнами Судана, но об этом еще
рано говорить. Уже на протяжении многих лет никто туда не ездит.
Вдоль границы с Эритреей обычно неспокойно, но это не закрыва-
ет путь в Эфиопию; намного важнее выбрать правильное время года.
Поездка по Эфиопии будет одной из самых захватывающих в Африке,
хотя здесь царит суета на грани агрессии и процветает давящая бюро-
кратия.
Дорога с севера на юг Эфиопии относительно спокойная, но на
юго западных и восточных приграничных территориях все же доста-
точно опасно. Если ты читал книги Вилфреда Тесигера, то знаешь, что
племя Данакил любит делать с чужаками... Держись дороги к югу от
Мояла и Северной Кении, тогда ты будешь в безопасности, хотя тебе,
возможно, захочется присоединиться к конвою, чтобы пресечь бан-
дитские земли северных провинций.
КЕНИЯ И ДОРОГА В КЕЙП
Проехав через Сахару и Эфиопию, может быть, даже через Северо 
Восточную ДРК или Южный Судан, путешественники по Африке
обычно делают передышку в Кении, африканской стране, лежащей к
югу от Сахары. После Южной Африки Кения — самая популярная
страна среди туристов. Момбаса с ее курортами на побережье Индий-
ского океана — это место, где можно подремонтировать транспортное
средство и самого себя, отсюда возможно уплыть в Мумбаи, Индия, на
пароме примерно за $ 450 (плюс около $ 180 за транспортных агентов
в обоих концах и обычные для Индии путаница и задержки).
На юге Кении весь путь да Кейпа ты можешь ехать по асфальтиро-
ванным дорогам, причем дорога и официальная неразбериха уменьша-
ются с каждой оставленной позади милей. От Танзании, которая со
своими сафари и природными красотами ничуть не уступает более из-
вестной Кении, дорога идет через Замбию или Малави и менее безо-
пасный Мозамбик.
После драматических событий на севере Южная Африка может
стать разочарованием или благословенным отдыхом. И Ботсвану, и
Зимбабве (проблемы с топливом) можно пересечь за один два дня, хо-
тя, если ты не против сделать небольшой крюк на запад, Намибия мо-
жет стать хорошим развлечением. Помимо этого, ничто не отвлекает
путешественников от их главной цели на юге — Кейпа.
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Центральная и Южная Америка
Как и Африка, Центральная и Южная Америка вызывают ряд плохих ас-
социаций: временное или коррумпированное правительство, похищения
людей участниками освободительных движений и разгулявшаяся пре-
ступность. Реальность, как обычно, намного приятнее, и если ты примешь
вызов, то приобретешь бесценный опыт. По сравнению с Африкой и Ази-
ей здесь очень мягкие требования к документам, даже если стоимость
жизни здесь не везде такая скромная.
Если хочешь проехать через обе Америки, имей в виду, что от Чили до
Аляски 28 000 километров. Можно уложиться в пять недель, но если хо-
чешь сделать это лишь один раз, планируй путешествие, по крайней мере,
на три месяца.
Американский доллар, как можно догадаться, — самая полезная твер-
дая валюта, которую можно взять с собой. Меняй доллары на местные
деньги уже в стране, покупай столько местной валюты, чтобы было на что
добраться до ближайшего банкомата, где представлен нормальный курс.
Зайди на сайт www.saexplorers.org и подучи испанский: это изменит твое
путешествие и поможет избежать налогов для «гринго». Во многих стра-
нах могут потребовать справку об отсутствии желтой лихорадки.
МЕКСИКА
Мексика для путешествующих по Северной Америке — это Марокко для
европейцев: быстрое пересечение границы с абсолютно другой культу-
рой, переход, который усиливает и чувства, и ожидания. Проверка бумаг
проходит быстро — только паспорт и бумаги на машину («документ о соб-
ственности»), но не забудь о временной наклейке для ввоза транспортно-
го средства, она стоит около $ 30 (и представляет собой что то, что так или
иначе получишь в Латинской Америке вместо таможенной лицензии на
проезд), и обязательно зарегистрируйся при выезде. Топливо здесь не-
много дороже, чем в США.
Обычно Мексика популярна среди туристов, но и туристы здесь обыч-
но популярны среди грабителей и мошенников. Будь бдителен и узнай зара-
нее об опасных зонах; если ты едешь с севера, ты можешь быть изначально
склонен к детской наивности или, что более возможно, к паранойе. Что ка-
сается всего остального, пробелы можно заполнить, прочитав любой хоро-
ший путеводитель. Действительно ценно в Мексике: кухня, развалины
Майя к югу от столицы и тот факт, что это явно не Северная Америка.
ЦЕНТРАЛЬНАЯ АМЕРИКА
Если едешь на юг, то путешествие по Мексике подготовит тебя к этому
компактному перешейку семи маленьких стран, многие из которых мож-
но переехать за один два дня. Если едешь на север, будешь знать, чего
ожидать: непростые переходы через границы и дорожные «неправила».
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Одни водители проплывают мимо, другие двигаются на ощупь с хмурым
видом. Чиновники, с которыми приходится иметь дело, конечно, небезу-
пречны, однако не последней причиной для этого является твое отноше-
ние.
Если ты едешь напрямик и бережешь деньги и силы для Южной Аме-
рики, то часто Белиз и Эль Сальвадор остаются в стороне. Но Белиз не
представляет проблем; жди нормального пересечения границы и пошли-
ны в $20 при выезде. Из оставшихся пяти стран наименее проблематич-
ные — Гватемала и Коста Рика, в то время как Гондурас и Никарагуа,
наверное, вызывают больше всего неприятностей неопределенностью по-
граничных процедур, включающих требование заплатить произвольные
пошлины вроде «разрешения на выезд» при въезде в страну или даже пла-
ты за право поискать свой багаж! Требуемые суммы редко превышают $5 
10, так что лучше не упрямься — сэкономишь время, хотя, конечно,
следует оспаривать суммы, превышающие десять или двадцать долларов.
Хотя некоторые пошлины реально существуют, ты можешь даже
взять квитанцию, типичные расценки следующие: санитарная обработка
в Гватемале $2; пошлина на въезд $5 (выезд — 10 кетсалей); $20 дорожный
налог в Гондурасе. Страховка везде полуобязательна, примерно $10.
Для Никарагуа и Коста Рики запасись большим количеством копий
паспорта и важных страниц документа о владении мотоциклом (конечно,
вместе с оригиналами) и возьми даже водительские права. На границе
Гондураса и Никарагуа тебя с этим замучают; воспринимай все как игру и
постарайся остаться в хорошем настроении.
Многие путешественники говорят, что лучше пересекать тихие, лежа-
щие в стороне границы — совет, который работает во всем мире. Если ты
явно направляешься по давно известной дороге, знай, что они уже облизы-
ваются в ожидании потрясти еще одного гринго. По последним данным,
дорога из Эль Флоридо (Гватемала) до Копана (Гондурас) спокойная (и
классная!), но избегай Агва Кальенте. Другие дороги: Гватемала/Гондурас
через Чиквимулу; Гондурас/Никарагуа через Эль Парейзо/Лас Менос;
Никарагуа/Коста Рика через Пенас Бланкас и Коста Рика/Никарагуа в
Сиксаола за Пуэрто Виейо.
ПОЦЕЛУЙ МОЮ... ЛИЦЕНЗИЮ НА ПРОЕЗД
Если ты едешь в Центральную или Юж 
ребраться через Дарьенский залив, при
ную Америку (а не в длинное путешествие
этом минуя Колумбию). Здесь с тебя все
по миру), тебе не нужна таможенная ли 
еще могут спросить таможенную лицен 
цензия на проезд. В паспорт, наряду с вре 
зию на проезд, но в сентябре 2004 года за 
менным разрешением на проезд, ставится
кон изменился (или был исправлен): ника 
печать с описанием твоего мотоцикла, од 
кой таможенной лицензии. Скажи тамо 
нако имей в виду, что в некоторых местах
женникам, что могут проверить: статьи
срок действия этого разрешения меньше,
82/83, постановление 158/2082.
чем срок действия визы. Не попадись! Все 
Если у тебя все же есть таможенная
гда спрашивай разрешение с максималь 
лицензия на проезд, пересечение границ
ным сроком действия, каким коротким бы
будет немного быстрее и дешевле, но все
ни был запланированный визит в страну.
же это не стоит того, чтобы получать та 
Исключением может стать перелет в
кую лицензию только для Латинской Аме 
Эквадор (им пользуются многие, чтобы пе 
рики.
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Луис Прайс обнаружила, что для того чтобы войти в контакт с местны-
ми, нужно сказать, как тебе не понравилось в предыдущей стране. Не важ-
но, правда ли это, но каждый раз срабатывает. Мексиканцы не любят
гватемальцев, гватемальцы не любят сальвадорцев, жители Коста Рики не
любят жителей Никарагуа, и никто не любит жителей Гондураса, и меньше
всего, когда дело доходит до границ, описанных дальше. Как сказал другой
путешественник: «...не волнуйся, всем приходится круто в Гондурасе».
Правила пересечения центральноамериканских границ от Луис Прайс
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Отличительная черта здешних переходов через границу — это банда мест-
ных, которые начинают тебя осаждать уже при въезде; не успеешь огля-
нуться, а они уже окружили тебя, предлагая
помощь в оформлении бесконечных бумаг, об-
мене денег, охране мотоцикла и т. д., все за
сдельную плату. В другой ситуации тебе бы по-
льстило такое внимание смуглых джентльме-
нов, размахивающих пачками денег перед
твоим носом, но здесь это просто раздражает,
особенно когда они хватают тебя за одежду,
трогают мотоцикл и вообще, как сказали бы
американцы, «вторгаются в личное простран-
ство».
На каждой границе я выбирала одного под-
ходящего кандидата, договаривалась с ним о
цене за помощь в оформлении необходимых
документов. Затем я проводила от часа до двух,
сопровождая его из одного мрачного офиса в
Другой в бесконечном процессе стука печатей,
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ПЕРЕСЕЧЕНИЕ ДАРЬЕНСКОГО ЗАЛИВА
В Панаме заканчивается дорога по суше.
Большинство летит до Колумбии или
Не более  130 км, Дарьенский переход
Эквадора: Джираг Карго в Токуменском
славится отсутствием дорог, законов и
грузовом аэропорте в Панама сити — те
болезнями — это тупик, связывающий
еще ребята, они берут примерно $350 до
границы Панамы и Колумбии. Книга Эд 
Боготы или $650 до Кито, Эквадор, а это в
да Галберсона «Умереть в муках» описы 
два или три раза дороже твоего собствен 
вает одну из немногих попыток «про 
ного билета.
ехать» по этой территории.
По словам одного путешественника:
В начале 2005 года снова зашла речь о
«Смотри, не нужно резервировать, не нуж 
паромной переправе до Картахена — в
но упаковывать, не нужно спускать воздух
ином случае некоторые путешественни 
или демонтировать, только отсоедини ба-
ки плывут на частных яхтах и даже на
тарею, заплати $350 безо всяких доплат, и
лодках контрабандистов.
вот — через два дня мотоцикл в Боготе!)».
шуршания бумаг, ливней изматывающего снятия копий и, конечно, рас-
ставания с деньгами.
Пусть и утомительная, эта система работала, и обычно все оставались
довольны. Исключением стал въезд в Гондурас. Моим «помощником» был
юркий парень с золотым зубом и лицом засушенного на солнце томата. Я
терпеливо следовала за ним по чиновничьим лабиринтам, отстегивая день-
ги за услуги, суть которых я не всегда понимала, полностью положившись
на него. Каждый раз я получала бумагу, похожую на официальную, но ему
все же не удавалось меня убедить.
В одном особенно грязном офисе, который с уверенностью можно на-
звать жертвой болезненной атмосферы, мы сидели и ждали в тусклом све-
те одинокой лампочки, засиженной мухами. В печальной тишине я
рассматривала один из так называемых «побуждающих» плакатов, на ко-
торых обычно изображен дельфин и надпись «В команде нет главных».
Примерно после двадцати минут созерцания выцветшего потрепанно-
го плаката у меня явно была хорошая мотивация убраться из Гондураса —
ведь я еще в него даже не въехала! «В чем задержка?» — спросила я у «То-
мата». Он покорно ответил, что женщина, занимающаяся моими бумага-
ми, вышла почистить зубы. На двадцать минут! Думаю, в будущем эту
сеньориту ждет мучительная болезнь десен.
Три часа спустя «Томат» вручил мне гору бумаг и сказал, что я свобо-
дна. Ну, почти. «Последнее, что нужно сделать, это заплатить полицейско-
му», — объявил он. «О, да. За что это?» — удивился я. «Чтобы все прошло
гладко», — ответил он с улыбкой. Конечно, тут же появился мрачный по-
лицейский в форме и потребовал с меня пять долларов. Следуя советам в
путеводителе, я лукаво потребовала с него квитанцию. Он только покачал
головой и ушел с моими пятью баксами. Добро пожаловать в Гондурас!
ЮЖНАЯ АМЕРИКА
Суммируя все, можно сказать, что Южная Америка — одно из лучших
мест на всей планете для мотопутешествия. Широкий спектр природной
среды — от непроходимых джунглей до очень засушливых пустынь, очень
увлекают высокие плато и заснеженные горные перевалы через Анды.
Все это венчает полуопределенная инфраструктура; чтобы проехать по
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ОТЧЕТ     О      ПУТЕШЕСТВИИ
Через Америки — KLR650
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
      Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние

Майкл Холтон
1979
Сборщик мебели
Канадец
Боливия, Чили, Япония, Европа
Нет
Из Канады до архипелага Tierra del
Fuego (Огненная Земля)
Шесть месяцев
Октябрь, 2003
Один
Около 38 000 км
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки

Езда через Салар де Юни
На побережье Перу, слишком много
плохих полицейских
Чалтен, Аргентина, Фитц Рой Рендж
Воздушный фильтр K&N на высоком
плато
Установка K&N
Броненосцы и птицы эму в Аргентине
Недомогание в Никарагуа
Около $8000
Африка, Средиземноморье,
большинство «северных» дорог
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника

Kawasaki KLR650
1 год, 20 000 км
Демпфер, радиатор
Другие подвеску, глушители
МТ21, IRC, MT60, Bridgestone TW
По крайней мере, десять
Чемоданы Touratech Zega
Слабое место мотоцикла
                Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет

Топливный клапан
Выдерживает тряскую езду
Новый поршень, направляющая
клапана, топливный клапан
Нет
Да
Если возможно, путешествуй
с напарником
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ней, тебе не нужно иметь мотоцикл с шипованной резиной и с сиденьем
высотой с милю (хотя бассейн Амазонки и сеть ухабистых грунтовых до-
рог ждут тех, кто ищет приключений вне трассы).
Южная Америка еще и относительно стабильное место, а что касается
виз и документов, то здесь она приближается к Европе. Только так назы-
ваемые Гайаны — три маленьких государства Гайана, Суринам и Фран-
цузская Гайана (родина Дьявольского Острова), находящиеся наверху
Бразилии, создают проблемы для въезда иностранцев, при этом здесь не-
чего смотреть и ловить.
Две очень типичные опасности в Южной Америке — это уличная пре-
ступность в больших и портовых городах и другие водители, особенно на
крутых дорогах в Андах и в Бразилии. Здесь больше, чем везде, условное
разделение дороги на «твою» и «их» стороны. Как и в Индии, сила правит
на дороге, так что будь осторожен и не езди при плохой видимости, силь-
ном дожде, гололеде и, конечно же, ночью.
Варьирование высот может плохо сказаться на твоем самочувствии (и
на карбюраторе тоже): невозможно подняться на 4 километра за один
день; одевайся с расчетом на заморозки, ты всегда сможешь раздеться.
Панамериканская трасса
Большинство мотоциклистов, приезжающих в Южную Америку, оста-
навливаются на тихоокеанской стороне. Во многом это вызвано топо-
графией; доступ в Амазонию между Колумбией и Боливией затруднен
огромными экваториальными джунглями. Здесь попросту нет дорог и,
как и в Африканском Конго, движение осуществляется только по ре-
кам.
Но в Андах в районе наименьшего выпадения осадков, особенно в
пустыне Атакама в Чили, существуют выдающиеся возможности для по-
трясающего мотопутешествия. Грузовая Панамериканская, или Интер-
американская, трасса — не единственная альтернатива. От нее
ответвляются пустынные дороги с ошеломляющими видами, горные до-
роги с сумасшедшим количеством петлей. Все боковые дороги между
Эквадором и Перу ведут к Западным Кордильерам и вдоль изгиба Альп
к Высокому Плато в Восточной Боливии. Здесь можно увидеть потряса-
ющее небо, отражающееся в белых соленых озерах вдоль спящих вулка-
нов. Двигаясь на юг, делай выбор: Анды вдоль океана или внутренняя
ПУТИ ПОПАДАНИЯ В СТРАНУ ВОЗДУХОМ И МОРЕМ
Если начинаешь путешествие по Цент 
следний раз переправить GS1150 из Новой
ральной и Южной Америке не из США, те 
Зеландии стоило 2500 новозеландских дол 
бе следует изучить следующие пути и ме 
ларов (плюс еще 150 долларов в Чили), в то
тоды въезда. Эти сведения также
время как отправка 325 килограммового
актуальны, если ты улетаешь из Южной
мотоцикла из Сантьяго обратно в Европу
Америки на другие континенты.
обошлась в $600.
Если едешь из Австралии или Новой
До Буэнос Айреса в Аргентине можно
Зеландии, то намного быстрее перепра 
добраться как из Австралии (примерно за
вить мотоцикл в Сантьяго, Чили, чем тра 
те же деньги, что и до Сантьяго), так и са 
тить деньги и долго ждать, пока твой мото 
молетом или по морю из Кейптауна и, ко-
цикл переправится через Тихий океан. По 
нечно, из Европы.
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ПОГОДА И ВРЕМЕНА ГОДА
Трудно в нескольких словах охарактери-
зовать погоду на территории, которая тя-
нется от экватора на тысячу километров до
Антарктики, на которой расположены Ан-
ды с вершинами высотой 6500 метров и ко-
торая граничит с Тихим океаном.
Вообще то, тропики тянутся от южной
крайней точки Байя до Рио де Жанейро. В
низменных местностях можно ожидать
температуру не ниже 30°С круглый год, с
апреля по июль там идут ливневые дожди,

которые останавливают все сухопутное
движение. В прибрежных районах рядом с
экватором сухие сезоны длятся всего пару
месяцев. Как, например, в Южной Пана-
ме; это одна из причин, почему так сложно
пересечь Дарьенский переход.
Если ты направляешься к мысу Горн
из Северной Америки, постарайся сплани-
ровать посещение северных стран Латин-
ской Америки на начало года; в Патагонию
лучше приезжать южной весной, когда на-
чинает теплеть, но до того как наберут по-
лую силу летние ветры, дующие через Па-
тагонию. Обстоятельная поездка по Юж-
ной Америке потребует большого количе-
ства одежды. Иногда ты можешь изнемо-
гать от зноя в начале дня и трястись от хо-
лода к концу дня, преодолев 5000 м. Един-
ственный выход—быть готовым ко всему.
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ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
Южная Америка — ХТ600Е
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
Дата отправления
  'Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
     Модель мотоцикла
        Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника
Слабое место мотоцикла
Сильная сторона
Проблемы с мотоциклом
           Происшествия
Тот же мотоцикл снова
Совет

Ник Меллор
1976
Специалист IT
Британец
Очень много
Вьетнам на «Минске», Индия, Англия
Южная Америка
Десять месяцев
Январь, 2004
Соло
33 000 км
Пересечение низкого плато в Боливии
Гравий на Ruta 40
Колумбия: дружелюбные люди, пейзажи
Смазка цепи, постоянно
Решение обогнать тот грузовик....
Не встретил партизан в Колумбии
Салатная лихорадка в Перу
$ 14 500
Африка следующая
Yamaha XT600E
6 месяцев, 5000 км, продал в Бразилии
Ветровое стекло от Ninja, защита ног
Лучшую подвеску, больший бензобак,
ветрозащиту
Pirelli MT60
По крайней мере, пять
Сумка на бак, задние чемоданы
16 литровый бензобак
5000 м и не надо настраивать карбюратор
Только несколько сломанных спиц
Три
Да для Южной Америки. Сильный,
экономичный, надежный
Нет
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часть материка; Чили или Аргентина,
при этом первая резко переходит в
засушливые зоны чилийского побе-
режья.
Колумбия — здесь безопасно?
После Эквадора или Панамы (и, воз-
можно, Венесуэлы) возникает во-
прос: Колумбия? Если бы она
находилась где то рядом с Уругваем,
многие и не мучались бы, но ужасы
вооруженных ограблений и воровст-
ва (обворовывают сотни человек
ежегодно) сглаживаются жизнелюбием местных жителей. Если отбро-
сить в сторону продолжительную партизанскую войну за наркотичес-
кий трафик и коррупцию, то все, кто рискнул туда поехать, говорят
только потрясающие вещи о стране и ее жителях.
Туристы являются целью, так что необходимы бдительность и здра-
вый смысл (наряду с удачей). Передвигайся только днем, затем совсем
убирайся с дороги. Напряжение в Колумбии то нарастает, то спадает. В
твоих интересах оценить ситуацию с безопасностью и, если возможно,
связаться с местными водителями для совета.
Эквадор, Перу, Боливия
В этих трех странах, известных как страны Анд, местная культура, про-
шлая и современная, более очевидна, хотя стандарт жизни здесь ниже.
Шляпы котелки, развалины инков, ламы — все это вместе создает дух
Южной Америки, более грубой, менее знакомой и, местами, зрелищной.
Ты заплатил пошлины на сумасшедших границах в Центральной Аме-
рике, далее чуть проще, а переезд Эквадор — Перу действительно ужасен
(запасись бензином в Эквадоре: в Перу топливо дороже почти в два раза).
Стандарт езды, как известно, сумасшедший, пока не достигнешь аккурат-
ной и чистой Чили.
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В южном Перу (намного более дорогом, чем другие страны, например,
Чили) ты будешь проезжать через се-
верную часть пустыни Атакама, кото-
рая ведет к еще более суровым
областям Чили, где нет ни воды, ни те-
ни, не говоря о топливе, которого не
купишь на протяжении 300 км подряд.
Это самый сухой регион в мире, кото-
рый находится всего лишь в несколь-
ких сотнях километров от одних из
самых влажных джунглей.
Боливия
Зажатая между горами и джунглями
Боливия должна быть первой в твоем
списке. Это одна из самых недорогих
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ЧАС ПИК В ЛИМЕ
Я въехала в Лиму в час пик, к тому же еще
во время проведения политической демон-
страции. Кажется, Лима — это то место,
куда американские свалки автомобилей
отправляют свои излишки, когда становит-
ся слишком мало места. Довоенные грузо-
вики долгожители борются за место в про-
странстве с машинами 1970 х, и каждый
автомобиль извлекает облака мерзкого
черного дыма.
Во первых, нужно смириться с тем,
что на нанесение разметки на дороги Ли-
мы ушли тонны белой краски. Во вторых,
светофоры — это просто указательные
столбы, их свет ничего не значит. В треть-
их, использование поворотников только
мешает сигналить, а сигналить здесь нуж-
но все время.
Прошло некоторое время, пока я
сформулировала три этих правила, а сна-
чала сердце у меня ушло в пятки, когда я
изящно пробиралась через все это безу-

мие. Только когда я доехала до центра го-
рода и обнаружила лабиринт из извилис-
тых узких улочек, переплетенных в ужаса-
ющую цепь, я поняла, что если я хочу куда 
нибудь добраться, мне нужно забыть свой
«Дорожный Кодекс» и двигаться в разум-
но агрессивном стиле.
Пока я то давила на гудок большим
пальцем левой руки, то показывала сред-
ний палец этой же руки, я неожиданно по-
няла, что еду так, как будто в меня вселил-
ся сам дьявол!
«Убирайтесь!» — закричала я, заехав
на тротуар, все пешеходы тут же прижа-
лись к стенам. На красный свет, по запре-
щенным для езды зонам; через ряды авто-
мобилей и парк с отдыхающими детками.
Я наслаждалась каждой минутой и, самое
замечательное, никто и бровью не повел,
такое поведение было абсолютно нормаль-
ным.
Луис Прайс
южноамериканских стран, в которой половина населения остаются ин-
дейцами. И будучи одним из ведущих производителей кокаина, Боливия
все же справляется с этой незаконной торговлей без политических и
гражданских неурядиц, которыми славится Колумбия. В Боливии, путе-
шествуя по небольшим дорогам через необитаемое высокое плато до Чи-
ли или Перу, можно насладиться потрясающей ездой и удивительными
пейзажами, но помни, что это отдаленный регион с изменчивой погодой.
При въезде из Перу или Арики в Южную Чили пересекаешь границы
по перевалам на высоте 4500 м, где грунтовые дороги ведут в Ла Паз. У те-
бя перехватывает дыхание (неакклиматизировавшиеся люди часто прихо-
дят в состояние шока при въезде в аэропорт Ла Паз), ситуация становится
[image: image153.jpg]Ka AOATOXAGHHOO GS

Gatte 1wa o3epe THTHKaKa

B Bonupim JABKO HEACAR CITYCTS
passaauacs) © Chris Bright





еще более драматичной на 4700 мет-
ровом перевале Ла Кумбре, затем на
3500 метровом спуске во влажный ре-
гион Боливии Юнга и на кишащей
анакондами дороге к северу от Вене-
суэлы.
Это путешествие запомнится еще
и потому, что высота может «убить»
твой карбюратор, — и боливийский
бензин с одним октановым числом не
помогает. Но пока мотор в состоянии
приводить колеса в движение, не про-
пусти поездку по светящемуся нере-
альному пространству соленого озера
Салар де Вуни. Летом оно может быть
ЮЖНЫЕ АНДЫ И ПАТАГОНИЯ 231
ОТЧЕТ      О      ПУТЕШЕСТВИИ
По Америке   DR650
Имя
Год рождения
Профессия
Национальность
Предыдущие путешествия
Путешествия на мотоцикле
Данное путешествие
Продолжит. путешествия
       Дата отправления
Количество человек
Пройденное расстояние
Лучший день
Худший день
Любимое место
Самая большая проблема
Самая большая ошибка
Приятная неожиданность
Болезни
Стоимость путешествия
Другие запланир. поездки
Модель мотоцикла
Возраст, пробег
Модификации
Хотелось бы иметь
Используемые шины
Разрыв шин
Тип багажника

Боб Вест
1946
Пенсионер
Британец
Много
Из Европы в Дубай, 3 раза по США
От Буэнос Айреса до Аляски
Пять месяцев
Декабрь, 2003
Трое, затем двое
46 000 км
Много: ледник Калафейт был хорош
920 км в южной Аргентине (250
по бездорожью)
Долина Монумент
Доставить мотоцикл в Квито из Панамы
Выбор фрахтового агента в Квито...
Насколько хороша и недорога
Аргентина
Расстройство желудка несколько раз
Около $10 000
Из Англии в Дубай
Suzuki DR650
2002 г. в., новый
Бак, приспособление для смазки, ручки
руля с подогревом
Более удобное сиденье
Оригинальные Bridgestone, Kenda
Один
Touratech Zegas и каркас Н&В
Слабое место мот.
     Сильная сторона
     Проблемы с мот.
Происшествия
 Тот же мотоцикл снова
Совет

Топливный клапан
Посадка для долгих расстояний
Нет
Нет
Да, а что не так с DR650?!
Выбирай правильный мотоцикл; тебе
необязательно нужен GS1150
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под слоем воды в несколько дюймов; проедешь по нему, и сольватация со-
жрет мотоцикл заживо, потом придется немного потратиться, но это того
стоит!
Патагония: Карретера Австрал, или Ruta 40
К югу от Боливии можно поехать к цели назначения по дорогам Чили или
Аргентины. После Боливии эти европеизированные страны покажутся те-
бе дорогими, но в то же время довольно комфортабельными. К тому вре-
мени как ты доберешься до южной Чили (или северной Патагонии),
панамериканская трасса прерывается в Пуэрто Монтте.
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Отсюда неасфальтированная Карратера Аустрал, завершенная мень-
ше декады назад, продолжается на юг еще на тысячу километров до Пуэр-
то Янгей (Порт Охигинс), минуя Чилийский
Озерный Край и несколько национальных пар-
ков. Петляя по лесам, мимо великолепных лед-
ников и через реки, наполняемые ледяными
водами, на местах паромы переплывают через
фиорды, и хотя природа вокруг дикая, здесь
оказывают все необходимые услуги.
В 20 км севернее от Кочрене у тебя есть по-
следний шанс попасть в Аргентину без ледо-
вых топориков и «кошек». Отсюда начинается
1000 км печально известного Ruta 40, не годя-
щегося для стертой резины, не в последнюю
очередь потому, что тебе понадобится вся ус-
тойчивость при встрече с известными своей
жестокостью западными ветрами, которые ду-
ют через Патагонию, достигая пика в декабре,
когда их скорость превышает 160 км/час. По-
ездка по Ruta 40 — это интересный finale путешествия по Америке. В кон-
це дороги, пересекая Магелланов пролив на архипелаге Огненная Земля,
ты попадаешь в Ушуя, который за последние несколько лет стал важным
пунктом встречи сухопутных путешественников со всего мира. Этот го-
род, конечно, ужасно дорогой; здесь часто идет дождь и всегда холодно.
Отсюда в два раза дальше до столицы Аргентины Буэнос Айреса, чем до
Антарктики, но ты достиг одной из самых экстремальных точек суши во
всем мире. Поздравляю! Если ты не пингвин, то твой дом на севере.
Вверх по Амазонке
В то время как государства в Андах предлагают потрясающие горные мар-
шруты, бассейн Амазонки — это другая четко выраженная южноамери-
канская среда обитания, влажный, частично бесплодный тропический
лес, который тянется по территории более чем полудесятка государств, со-
здавая непреодолимую преграду для сухопутного путешествия. Новые до-
роги очень извилистые, но один хороший сезон дождей (который в
некоторых местах продолжительный) и несколько перегруженных грузо-
виков превращают дорогу в непроходимый кошмар, который скоро про-
должится в джунглях.
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Путешествие вверх или вниз по Амазонке — это другой (а к западу от
Манауса единственный) вид путешествий на лодочных караванах. Это
паромы не для перевозки машин, а средства для транспортировки скота,
леса или овощей — значит, здесь всегда найдется место для мотоцикла.
Можно плыть всю дорогу между Беленом, расположенным в 3500 км
вглубь от Атлантики через Икитос с «заблокированными дорогами» до
Юримагуаса в Перу, всего в 400 км по прямой от Тихого океана. Путеше-
ственник вокруг света Крис Брайт вспоминает свой путь вниз по течению:
Дорога от Тарапото до Юримагауса была одной из худших в мире; и
было сухо. Из Юримагауса до Икитоса я путешествовал три дня букваль-
но «скот классом» по Рио Мараньон. В Икитосе было весело, но жаркова 
то для меня.
Я взял несколько лодок для 3000 километровой одиссеи до Белена,
включая каноэ, выдолбленное из ствола дерева. Я уже видел все это; GS тя-
нули, поднимали, вздергивали, пару раз даже катались на нем на лодки и с
лодок. Две недели на подвесной койке — это то, что должен хотя бы раз
испытать каждый. Когда судно двигалось, все было нормально, но оста-
новки через каждые два часа сводили с ума.
В Манаусе меня тщательно проверили на наличие наркотиков.
Затем они осмотрели мой мотоцикл — его на самом деле было трудно
утаить. Святые пираньи, что то не в порядке с бумагами на мотоцикл!
Однако они закончили с этим, когда начальник начальника сказал началь-
нику не раздражать туристов.
Трансамазонское шоссе петляет к югу от Амазонки, проходя ниже Санта 
рема до Порт Велхо и Рио Бранко (см. ниже), западнее до Крузейро де
Сель, прямо напротив перуанской границы и вдоль точно названной Сьер 
ра де Дивизор. Здесь оно останавливается; единственный вариант избе-
жать повторения Дарьенского сценария — это вернуться, откуда ехал, или
лететь на самолете до Пукаллпы в Перу.
Через Амазонку
[image: image155.jpg]«ITO KOHEI| AOPOTH B HAIIIEM HOHHMAHHI
© Rupert Wilson-Young




На юге или на севере по Амазонскому бассейну едва ли возможно проехать.
Из Юго Восточной Венесуэлы ты едешь в Бразилию и Боа Виста. Дорога хо-
рошая, тянется на 1000 км через Каракарай до Манауса. Планируй потра-
тить два дня на этот путь в сухой сезон (с июня по октябрь). В другое время понадобится больше времени, хотя этот маршрут кажется всесезонным.
Первые 160 км от Манауса до Пор-
то Велхо могут быть неплохими, но по-
следний отрезок от Хумаиты до Велхо
был отдан на милость джунглей, как и
множество других дорог в этом регио-
не, запланированных или построен-
ных. Вместо этого найди речной
транспорт вверх по Мадейре до Порто
Велхо — менее чем за $200 за тебя и
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мотоцикл — где битумное шоссе ведет в Рио Бранко. Отсюда недалеко до
Боливии в Кобийа через Бразилию. Здесь в сухой сезон дорога ведет до
шоссе Робертия ла Паз, или ты можешь ехать на запад вдоль границы Бо-
ливии, минуя Азис Бразил (но отметься на выезде в Бразилии) до пригра-
ничного поста Перу в Инапари (искусственное пересечение с рекой),
откуда вдет сложная дорога до Пуэрто Мальдонадо и еще 560 км грязи и
пересечений с реками до Кузко, где можно принять душ и поесть.
СЕВЕРНАЯ АМЕРИКА
Такая книга, как эта, не очень поможет решить, куда поехать и что делать
в Северной Америке; самые значимые места хорошо известны, информа-
ции и впечатлений — в изобилии, просто включи телевизор. Более важная
и не такая доступная информация — это практические советы по перевоз-
ке мотоцикла и езды на нем без риска быть высланным в бухту Гуантана-
мо. Это намного проще, чем может показаться.
Прокат, покупка или перевозка мотоцикла
Широкодоступные прокаты мотоциклов (и не только фантастических
Harley) наряду с низкими ценами на мотоциклы, новые или подержанные,
заставят тебя дважды подумать, прежде чем ввозить свою собственную
машину. Мнения расходятся, но в зависимости от того, что и где ты бе-
решь напрокат, если ты планируешь путешествовать больше четырех ше 
сти недель, дешевле может быть переправить свою машину, т. к. здесь нет
пошлин на импорт: таможенные лицензии на проезд не признаются в
США и Канаде.
Ввоз и страховка мотоцикла
Где бы ты ни был, многим транспортировка мотоцикла по воздуху кажет-
ся проще — в Канаду дешевле, чем в США. Из Европы специалисты по
воздушной перевозке мотоциклов, вроде Motorcycle Express, могут офор-
мить все необходимые документы, чтобы доставить тебя на дорогу в Се-
верной Америке, Мексике (наряду с Европой). Последние цены на
договор с фрахтовщиками следующие: Serow из Лондона до Анкориджа —
$ 760; КТМ из Лондона до Ньюарк, Нью Джерси, на UTI: $ 600. Водитель
приехал на пару дней позже и уехал в тот же день, потому что таможня
вправе выбросить UTI. По разным причинам советуют избегать аэропор-
та Кеннеди. Переправка по морю — не самая блестящая идея: 16 дней, то-
же до Ньюарка за $ 760.
Помимо дорожного листа, документа о владении транспортным средст-
вом и паспорта других документов для прохождения таможни не потребу-
ется — тебе выдается временный документ на въезд, дающий право ездить
по США и Канаде в течение года, свободным от проверок на выхлоп, мест-
ных стандартов безопасности и пошлин. Базовая страховка мотоцикла для
туристов стоит от $ 50 в месяц, она действительна и в США, и в Канаде с до-
полнительной «желтой картой». Конечно, дополнительная страховка не по-
мешает, т. к. цены на медицинское обслуживание в США огромны.
Имей в виду, что новое трехмесячное изъятие визы не может быть
продлено, не заканчивается и обновляется просто отправкой на день в Ка-
наду. Если думаешь оставаться дольше, получай визу В2.
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ТРАНСАМЕРИКАНСКИЙ МАРШРУТ (ТАМ)
Мотопутешествие по бездорожью из одной
части США в другую — это приключение,
которое заставило бы Льюиса и Кларка заре-
гистрироваться на сайте reincarnation.com.
В результате восьми лет изнурительных
исследований, десятка комплектов шин и
стольких ночей в мрачных отелях, что не бе-
русь считать, я разработал маршрут, кото-
рый на 98% проходит по бездорожью.
К твоему удовольствию я набросал
сеть гравиевых дорог, грунтовые дороги,
старые русла заливов, лесные дороги, не-
большие тропы, несколько отдельных тре-
ков, фактически, все, что я мог связать
вместе для спортивного мотоцикла на дво-
их и что позволит водителю избежать пули
разгневанного фермера.
Начало ТАМа находится на юго восто-
ке Нашвилла, штат Теннесси. Отсюда от-
важный путешественник пересекает Мис-
сисипи, Арканзас, Оклахому, Нью Мекси-
ко, Колорадо, Юту, Неваду, Калифорнию и
заканчивает в Порт Орегоне на берегу Ти-

хого океана. На своем пути он столкнется
почти со всеми видами бездорожья, кото-
рые можно себе представить, и, наверное,
еще и со всеми видами погоды. Каждый
день его ждет трудноуловимая перемена в
людях, еде, культуре и, конечно, горизонте.
Маршрут покрывает 7000 км и может
быть преодолен примерно за три недели,
если повезет.
Ориентирование на маршруте
Я создал 105 подробных карт по всему мар-
шруту, которые ежегодно обновляются, по
мере того как покрываются асфальтом от-
дельные части дороги. С масштабом 1:100
миль карты рассчитаны на использование
вместе с одометром мотоцикла. На каждой
карте маршрут выделен цветом и включа-
ет общее количество миль и расстояния
между витками. Каждая карта ручной ра-
боты стоит около $ 5 в зависимости от шта-
та. Можно найти на сайте www.transam 
trail.com. Увидимся на маршруте.
Сэм Корреро
БОЛЬШОЙ ЗАПАДНЫЙ МАРШРУТ
Большой Западный Маршрут (БЗМ) — это
многофункциональная дорога, по ней можно
путешествовать, съехав с шоссе. Она пересе-
кает государственные земли от Канады до
Мексики на протяжении примерно 3900 км
через Айдахо, Юту и Аризону, с ответвляю-
щимися дорогами в Монтану и Вайоминг. До
сих пор незаконченная, она уже размечена и
нанесена на карту в Юте и частично в Аризо-
не. Посвященный ей веб сайт не обновлялся
уже несколько лет, проект мог попросту за-
глохнуть, но то, что успели создать в Аризоне
и Юте, — это лучшая часть данной дороги и,
может быть, даже лучше параллельной ей
БРМ (см. ниже), на который можно съехать в
районе границы Юты и Айдахо.
На последних картах видно, что дорога

петляет... в середине Аризоны и Юты и
вдоль восточной границы Айдахо в Вирги-
нию. Линия проходит по Национальному
Заповеднику и похожим живописным до-
рогам с параллельными маршрутами, раз-
работанными для пешеходных путешест-
венников, всадников и велосипедистов.
Этот путь проходит мимо или делает от-
ветвления в места, где есть газ, еда и жилье.
БЗМ пересекает восточно /западноа 
мериканский маршрут Даскавери рядом с
Эскаланте, Юта, где на Golden Spike ехали
по железным дорогам, объединяющим
восточное и с западное побережья.
· http://gwt.org  • www.utah.com/offroad
· www. gorp. com/gorp/resource/us_trail /
ut_great.htm
БОЛЬШОЙ РАЗДЕЛИТЕЛЬНЫЙ МАРШРУТ (БРМ)
Несколько лет назад Ассоциация велосипе-
дистов путешественников (см. www.adven 
turecycling.org или книгу «Путешествие на
велосипеде по Большому Разделительно-
му») разработала Большой Разделительный
Маршрут для горных велосипедов, 4000 км
по бездорожью; этот маршрут идет парал-
лельно, а позже пересекается с Континен-
тальным Разделительным вдоль гребня гор
Роки, воображаемая линия, где реки впада-
ют в Атлантический или Тихий океан. Он
ведет на запад от БЗМ через Монтану, Ай-

дахо, Вайоминг, Колорадо, заканчиваясь в
Нью Мексико. Большая часть маршрута
представляет собой несложную лесную до-
рогу и проселочные грунтовые дороги, по
которым можно проехать на большом GS,
только иногда попадаются отрезки, кото-
рых нужно избегать, т. к. они слишком тя-
желы или закрыты для мотоциклов.
Но что особенно важно, по большей
части дороги можно ездить официально, и
она быстро становится классической юж-
ноамериканской грунтовой дорогой.
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Выезд из этих двух стран по суше, воде или воздуху еще проще: пакуй
вещи и уезжай. Просто проезжай через границы из США, они даже не ос-
тановят тебя, хотя твой отъезд регистрируется.
Северо Западная Канада и Аляска
Том Гренон
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Живя на острове Ванкувер, я могу выезжать за город на своем KLR поч-
ти каждые выходные. Если времени немного, то я отправляюсь изучать
прибрежные горы юго запада Бритиш Колумбии (БК), относительно ци-
вилизованный район с участками
горных и лесных работ, ведущий в го-
ры Роки, которые предлагают живо-
писнейшие виды по эту сторону
Гиндукуш.
Если у меня немного больше вре-
мени, то я еду в настоящие дикие
районы северной БК, Юкон и Севе-
ро Западные Территории (СЗТ), ко-
торые тянутся через Гренландию.
Это едва заселенная родина больших
рек, ранних снегопадов, гризли, ло-
сей и карибу. Мотопутешествие —
это серьезная затея с немногочисленными климатическими возможностями и обычными ограничениями полезного груза.
В царстве дикой природы
Правило номер один в отдаленных уголках северо запада — ты не глав-
ная пища для хищников. Если ты почувствуешь значимость этого факта,
то все остальное становится элементарным. Все дикие животные ин-
стинктивно избегают человека, и если зверь видит или чувствует чело-
века по запаху, он убегает. Хоть в этом случае запах вонючего
отверженного байкера помогает, потому что у медведей очень острое
обоняние. Многие происшествия случаются, когда запах жареного мяса
распространяется от места лагеря по округе, после того как ты ушел в
палатку. Медведь подходит, ты начинаешь паниковать, и он решает, что
на его еду покушается кто то еще, и старается защитить ее.
Поведение в лагере
Несколько изданий назад АМН опубликовал историю Грегори Фрайзера,
чей лагерь и части от мотоцикла были разграблены, пока он стоял без топ-
лива на шоссе Далтон на Аляске.
Убирай остатки пищи с территории лагеря. Вешай еду в сумке на
высоту 10 м между двумя деревьями и на расстоянии 100 м от лагеря. Го-
товь в 50 м от палатки. Когда готовишь, хорошо чисти посуду, только не
о рукав или штаны. До конца сжигай все упаковки, жестяные банки за-
паковывай после обработки огнем. Если поймал рыбу, чисти ее настоль-
ко далеко от лагеря, насколько это возможно, а затем смой отходы.
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Когда запасаешься едой для предстоящего путешествия в местность,
густо заселенную медведями, выбирай нежирные продукты: избегай бе-
кона, масла или маргарина, рыбных консервов. Вяленую говядину нужно
есть сразу, а упаковку тщательно сжигать на хорошем большом костре.
Это особенно важно в районах Пустошей Юкона и СЗТ, где нет деревьев,
чтобы подвешивать еду.
Другие привлекательные для диких животных запахи исходят от мы-
ла, дезодоранта, зубной пасты и увлажняющих кремов с отдушками. Хра-
ни все это тщательно запакованным в закрытых сумках вместе с пакетами
с едой, которые должны быть сухими и тщательно закрытыми.
Легко определить места, посещаемые медведями, потому что они час-
то испражняются на дорогах и тропах. Кучка в два раза больше собачьей
будет «отходами» скромного черного медведя, но что либо размером с ло-
шадиные фекалии... это уже от более агрессивного гризли. Медведь гриз-
ли доминирует в Северном Каноле, и в СЗТ, где их охраняют, численность
быстро растет.
Путешествуя по отдаленным дорогам, ты можешь столкнуться с силь-
ным запахом разложения: высока вероятность, что ты близок к месту
убийства. После крупного убийства медведь будет долго кормиться в этом
месте, так что не останавливайся. Мусорные свалки (они есть у каждого
поселения) привлекают медведей, которые ежедневно их посещают, так
что и сама свалка, и местность вокруг — плохие места для езды на мото-
цикле. Не останавливайся еще 10 км после свалки и разбивай лагерь, по
крайней мере, в 20 км от нее.
На дороге
Снизить риск столкновения с животным на дороге можно, сбавив ско-
рость. Это особенно важно на заходе и восходе солнца, когда жизнь ди-
кой природы особенно активна. Я наблюдал, как дикие животные
трапезничали вдоль дорог с оживленным движением, даже не обращая
внимания на машины, но когда приближается мотоцикл, от них можно
ожидать все что угодно, в том числе прыжка прямо на тебя.
Не разбивай лагерь на сомнительных, старых или отдаленных дорогах.
Так же как и ты, дикие звери предпочитают путешествовать от одного места
еды к другому по свободным дорогам, чем с трудом протискиваться. Со вре-
менем, если дорога мало используется людьми, она становится рискованной.
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Защита и меры предосторожности
Перцовый аэрозоль (слезоточивый
газ, мейс) — лучшая защита от атаку-
ющего медведя: распыляй прямо ему
в глаза и в нос (не на себя, как сделал
однажды кто то из японских турис-
тов!) Держи при себе несколько сиг-
нальных ракет, чтобы издалека
отпугнуть нападающего. Не произ-
води много шума, когда идешь через
кусты, особенно по направлению ве-
тра — это является сигналом опасно 
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сти для медведей и других крупных животных. Лоси, олени и карибу
тоже могут проявить агрессию, если их напугать или отрезать от детей.
Когда ты далеко от мотоцикла, держи в кармане куртки свисток. Если
двигатель мотоцикла выключен, иногда на заросшей дороге будет разумно
посигналить, если ты один или первый в группе.
Погода
Территория протяженностью 3700 км между канадско американской гра-
ницей и Инувиком на территории Юкон, всего в 20° от Северного полюса,
имеет разные виды климата.
Начиная с побережья БК погода достаточно мягкая, чтобы путешест-
вовать круглый год. Но такая погода заканчивается к западной стороне
прибрежной горной цепи, везде на восток будет волшебная зимняя сказ-
ка, которая, однако, не предоставляет хороших условий для езды на мото-
цикле где то примерно до середины апреля, когда можно наслаждаться
путешествиями по более низким районам южной БК.
Весной (апрель июнь) в БК, Вашингтоне и Орегоне можно увидеть се-
верно западную версию муссонов, идущих с Тихого океана. Этот дождь
вкупе с тающим снегом провоцируют наводнения; обычно это не пробле-
ма на мощеных дорогах, однако возможности для путешествий по бездо-
рожью ограничиваются, особенно на высотах, где земля очень насыщена
влагой. На Дальнем Севере ситуация меняется очень быстро от зимы к
весне (июнь), и здесь намного суше. В это время к северу от Уайтхорс день
длится почти 24 часа.
Другой фактор, связанный с погодой, — это москиты и мухи на севе-
ре. Интенсивность будет меняться с топографией, но, как правило, влаж-
ные равнинные районы — это центры активности насекомых, на пологих
склонах гор активность меньше. Интенсивность меняется в течение лета:
до начала июня эти гады еще не достаточно согрелись, чтобы вылезти, но
как только наступает период теплой погоды, начинается дьявольское раз-
множение!
К началу августа влажные районы кишат кровососущими жуками, ко-
торые исчезнут, как по волшебству, в первые же холодные ночи в конце
августа. Такая ситуация не во всех северных районах, но обычно это нор-
ма. Так что идеальное время для исследования севера Уайтхорса — это с
середины августа до середины сентября, когда уровень воды самый низ-
кий, насекомые сносные, а буйство осенних красок заставит тебя заду-
маться над точным названием тех грибов, которые ты только что съел!
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С середины сентября пугешествия по отдаленным дорогам становятся
азартной игрой против ранних снегопадов, в то время как осенью (сентябрь 
октябрь) все еще можно насладиться ездой по БК: низкие уровни воды, пого-
да более сухая и здесь меньше туристов, забивающих шоссе. И
чтобы перевернуть все с ног на голову, снег может пойти в лю-
бой день в горах Роки, в то время как в Инвуке на дальнем се-
вере будет 30°С. Ожидай неожиданного.
Если поторопишься, то еще успеешь достать последние копии боев
Тома Гренона и Криса Скотта с гризли на DVD «Зов дикой природы»
(см. веб сайт AM)
ЧАСТЬ 3: ИСТОРИИ С КОЛЕС
Луис на свободе
В поездке на 223 кубовом Serow из Аляски в Мексику имеются
свои прелести, но до Огненной Земли «крошка» Yamaha Луис Прайс
едва «не скончалась».
П
анамериканское шоссе заканчивается тупиком за семьдесят кило-
метров до границы Колумбии в Панаме, и это, наверное, самый
длинный тупик в мире. Он начинается, опять же, в Северной Ко-
лумбии и тянется на юг до Огненной Земли. Преграда — густые джунгли,
так называемый Дарьенский Разрыв, издавна нагонявший ужас на пана-
мериканских ездоков. Службы перевозок между двумя континентами
давно не существует, и в Панама Сити мне оставалось только погрузить
свой мотоцикл на самолет в Южную Америку.
Мне посоветовали держаться подальше от Колумбии, и я остановилась
на Эквадоре. Пока летела на юг, успела пожалеть о малодушном решении
остерегаться мировой столицы похитителей. Когда еще я окажусь в этих
краях? Я тут же отправилась за билетом на самолет до Колумбии.
— Ну что может случиться?, — уговаривала я себя. — Да если б ты
прислушивалась ко всем советам, до сих пор сидела бы дома. Прорица-
телей хватает везде, не принимай их всерьез! Посмотри на это с прият-
ной стороны: похитители избавят тебя от необходимости платить за
комнату в отеле, а что до пыток и шуточных казней... В Лондоне иногда
отдают кучу денег за такие услуги». Но недели без колес более чем до-
статочно в любой точке мира, я попрощалась с Колумбией и, перелетев
экватор, воссоединилась со своим Serow. Таможня Эквадора стала для
меня двухдневной головной болью, или, может, виновата высота —
почти 3000 м над уровнем моря; Кито серьезно влияет на здоровье по-
сетителей. Больше всех пострадал мой бедный 223 кубовый мотоцикл,
с утробным ревом карабкавшийся по холмам на ничтожной скорости
40 км/ч.
Пребывание в Эквадоре особенно удалось благодаря гостеприимству
Риккардо Рокко — тоже искателя приключений, участника ралли и эква-
дорского представителя мотоциклистов. Он пристроил меня к группе мо-
тоциклистов из Кито, которые собирались на 480 километровый пробег до
Куенса, где, как я поняла, нас ждал недельный отрыв.
В семь часов холодным дождливым утром я прибыла на место встречи
и расстроилась. Из тринадцати аппаратов самый маленький был 750 кубо 
вый — в три раза сильнее моего изящного «скутера». Мне не в первый раз
пришло в голову, что я чего то «не догоняю» в этой туфте о мощности на
еДИницу веса. Рядом с ребятами на безупречных, сияющих байках я чув 
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ствовала себя двухколесным бомжем из за уже потрепанной клади и за-
мызганного брезента.
Десять часов спустя мы с моими терпеливыми спутниками добрались
до Куенса; город кишел мотоциклами, многие издавали оглушительный
победный рев, какого я не слышала с самых Штатов. Казалось, я нечаянно
попала на эквадорское празднование годовщины Harley Davidson. Я с голо-
вой нырнула в веселье. Взялся за гуж, не говори, что не дюж, но скоро пи-
рушка кончилась.
Я сказала «adios» Риккардо и перепившим харлееводам, и живописная
горная дорога увела меня через эквадорские Анды в Перу; там, к моему об-
легчению, действовала организованная и действенная схема прохода че-
рез границу.
Мы изучали подробную карту, когда в комнату зашел мальчишка с
подносом, наполненным горкой сочных ломтиков арбуза. Парню настро-
го приказали первым делом предложить вкуснятину «нашей зарубежной
гостье», и под пристальным взглядом трех молодых солдат я вежливо кус-
нула мякоть. К несчастью, ломтик тут же треснул, и большой кусок арбуза
свалился мне за пазуху! В голове промелькнуло несколько грязных шуток,
но победило смущение. Я сравнялась по цвету с фруктом, который держа-
ла в руках, и впилась глазами в карту, таможенники разглядывали ее с не
меньшим усердием.
Я направилась в Лиму, где встречалась с подругой, Амалией. Она лете-
ла из Лондона со своим мотоциклом, чтобы сопровождать меня на следу-
ющем этапе пути. «Панамерикана» в северном Перу идет параллельно
побережью Тихого океана через унылую безводную пустыню. Дорога ка-
жется нескончаемой, полоса горячего черного асфальта и отдаленные бли-
ки миражей под палящим солнцем. На западе — безупречные песчаные
дюны, дальше грохочут волны Тихого океана. На востоке снова песок и
пики Анд, как длинные серые пальцы в легкой дымке. Вдоль дороги разме-
стились городки, словно вышедшие из «макаронного» вестерна: мужчины
без рубашек с ковбойскими шляпами на затылке скачут верхом по пыль-
ным, немощеным улицам. Древняя краска пластами сходит с вылинявших
деревянных дверей винных магазинов, где за стеклянным ограждением
выставлены темные бутылки с неизведанными алкогольными напитками.
А у редкого потока или реки собираются женщины и дети постирать
ворох белья и разложить на горячих камнях, где одежда высыхает за счи-
танные минуты. Но через каждую милю, как напоминание о двадцать пер-
вом веке, громадные рекламные щиты восхваляют «Inca Kola»,
национальный напиток Перу — отвратное пойло с запахом жвачки и уме-
стным золотым цветом под стать богатствам древних племен нации.
Но я не могла подолгу любоваться видами — в Перу на дорогах откро-
венно сумасшедшее движение, которое требует полного сосредоточения.
В конце концов я остановилась у отеля, невредимая, но измученная, и мне
хотелось чего нибудь покрепче «Inca Kola».
Амалия прилетела через два дня, ее мотоцикл не заставил себя ждать,
и скоро Ла Лима Локо превратилась в смутное воспоминание. Мы оказа-
лись на дороге и помчались через прибрежную пустыню, перед тем как
свернуть на восток к Андам, Мачу Пикчу и знаменитым линиям Наска. За 
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Полчаса спустя
я на нетвердых
ногах выбралась
с тремя
колыхающимися
пакетами таку 
рвоты. Пилот,
который вначале
провозгласил
Амалию и меня
«muy bonita», уже
не испытывал
к нам такой
бурной симпатии.
интригованные, мы решили осмотреть линии
с воздуха, но, к несчастью, полет совпал с гаст 
роинтестинальным возмущением после целой
тарелки таку таку. Через пару минут после
взлета полупереваренное таку таку заполнило
все возможные пакеты.
Полчаса спустя я на нетвердых ногах вы-
бралась с тремя колыхающимися пакетами
таку рвоты. Пилот, который вначале провоз-
гласил Амалию и меня «muy bonita», уже не
испытывал к нам такой бурной симпатии.
На следующий день я снова влезла на
байк, испытывая легкую слабость, но и готов-
ность одолеть 4000 м до Анд и сопутствующую
высотную болезнь.
Мы быстро взбирались наверх, наворачи-
вая круги, а воздух становился холодным и
разряженным. Дальше полил дождь, быстро
перешедший в острые ледяные градины, а за
ним два часа валил снег. Нулевая видимость и онемевшие пальцы: мне ка-
залось, мы на Аляске.
Земля на такой высоте пустовала, миля за милей мы не встречали ни-
каких признаков человека. Единственные, кто здесь попадался, ламы, пря-
тавшие самодовольные ухмылки в толстые шерстяные накидки. Наконец
дорога пошла на спуск, и мы нашли приют в крошечной деревне у подно-
жия Анд. Каменный домик, носивший гордое звание ресторана, был са-
мым желанным зрелищем, там мы и остановились, мокрые, трясущиеся и
почти онемевшие. Электричества и отопления здесь не водилось, а туале-
том служила яма рядом с шелудивым псом. Но нам было наплевать. Жен-
щины в ярких шерстяных шалях и черных шляпках «нагрузили» нас мате,
чаем из листьев коки, против высотной болезни. Мы заказали все, что бы-
ло в меню, и набросились на еду, как дикари.
Воскресенье, 23 ноября, 8.17: утреннее солнце мерцало на поверхнос-
ти глубоких синих вод озера Титикака, мы только что миновали границу
Боливии. По пути подцепили американского мотоциклиста, Роба, на BMW
и отправились втроем по чудесной горной дороге вдоль кромки озера.
Через полчаса, к моему удивлению, Роб свернул на обочину и остался
любоваться видом в одиночестве. «Где Амалия?» — спросил он. «Не знаю,
она тебя не обгоняла?» «Нет», — встревожено ответил Роб.
Мы двинули обратно, и через несколько метров худшие страхи под-
твердились. Перед нами предстало самое ужасное зрелище, какое я толь-
ко видела вне кинотеатра. Амалия лежала на спине в луже крови, вокруг
собрались озабоченные боливийцы. Мотоцикл пострадал меньше, чем его
хозяйка. Амалия была почти без сознания: зубы выбиты, лицо в крови,
струящейся из носа, рта и ушей. Подбородок рассечен, нос, судя по всему,
сломан, безвольно висящая правая рука неестественно изогнута.
Роб не стал терять времени даром и помчался в ближайший городок
Таквина за помощью. Тем временем толпа зевак росла и, невероятно, но
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в ней оказались два англоговорящих врача, которые как раз наслажда-
лись однодневным путешествием с семьями. Они оказали первую по-
мощь. Тут вернулся Роб и сообщил, что нашел военно морскую базу, и
подмога уже в пути.
Боливия — самая бедная страна в Южной Америке, но нехватку осна-
щения они возмещают человеческой добротой и состраданием. Амалии
забинтовали раны и сделали укол до прибытия «скорой помощи». Води-
тель с несчастным видом попросил у меня денег на бензин до Ла Паз, на
три часа езды.
Несчастный случай меня потряс и послужил напоминанием о хрупко-
сти человеческого тела, но я вовсе не собиралась отказываться от путеше-
ствия на юг, до Огненной Земли, Я передала эстафету парню Амалии и,
убедившись, что подруга на пуги к выздоровлению, покинула Ла Паз с ее
благословениями.
Мы с Робом решили ехать на юг вместе, несмотря на то, что наши мо-
тоциклы по диапазону мощностей занимали противоположные стороны.
Ла Паз — самая высокая столица в мире и Serow ехал как никогда плохо,
Serow ехал как
никогда плохо,
хоть я и
экспериментировала
с форсунками
карбюратора.
Что бы я ни
пробовала, в гору
байк поднимался
не быстрее ламы.
хоть я и экспериментировала с форсунками
карбюратора. Что бы я ни пробовала, в гору
байк поднимался не быстрее ламы.
Высота — не та тема, которая часто меня
занимала дома, но здесь я на ней просто
свихнулась. Каждый раз на передышке я
разглядывала GPS или засыпала Роба вопро-
сами: «На сколько мы сегодня поднялись? На
какой высоте мы сейчас? На какой высоте
этот город? А этот?»
После двух месяцев переезда через Анды
слова «уровень моря» приобрели почти мис-
тический смысл — кислородный Эльдорадо,
где можно дышать, где флакон с шампунем
не взрывается мне в лицо, где я могу развивать скорость, о боже, целых
пятьдесят пять миль в час!
Подъем в центре Ла Паз стал последней каплей. На смену красному
свету загорелся зеленый, но мой мотоцикл едва пыхтел. Какофония раз-
драженных гудков не помогла вернуть Serow к жизни, и мне пришлось та-
щить его на себе. «Возвращаемся на уровень моря! Быстро!» — выдохнула
я в лицо Робу. Мы наскоро сверились с картой, ближайший путь к Тихому
океану — 480 км плато в Чили со зловещим названием.
От пейзажа дух захватывало; унылые, открытые всем ветрам равни-
ны сменились высокогорными пустынями, где жили только заносчивые
на вид ламы с семьями. Граница Чили встретила нас снежными шапками
вулканов и глубокими синими озерами с розовыми фламинго. Экономи-
ческие различия двух стран налицо: здесь были даже компьютеры! Я за-
полнила нужные бланки и заверила чилийские власти, что в моем багаже
нет, кроме всего прочего, спермы животных. Во всяком случае, в послед-
ний раз я ее не заметила, но кто знает, чем занимаются эти боливийские
псы, когда я смотрю в другую сторону.
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Естественно, следующий день принес быстрый и волнующий спуск с
гор на побережье.
К тому времени как показались полосы роскошных зеленых долин,
мой байк несся вперед, как в добрые старые времена.
Чили знаменовался для меня культурным шоком. В жизнь внезапно
вернулся порядок. Во многих отношениях это неплохо, но мне тоже при-
ходилось вести себя цивилизованно, а я, если честно, успела подрастерять
все навыки.
Мы отправились в Сантьяго, где встречались с Рейчел, моей попутчи-
цей на мексиканскую часть путешествия. Панамериканское шоссе в се-
верном Чили захватывает побережье Тихого океана, но по большей части
идет через пустыню Атакама — бесконечный, невыразительный, пыль-
ный коричневый ландшафт, который пользуется вызывающей жажду сла-
вой самого сухого места на земле. Мы ехали несколько долгих горячих
дней, оставляли за собой сотни миль сурового пейзажа и редкие заправоч-
ные станции, спасались от яростного взора вездесущего солнца. Желан-
ные прохладные вечера проходили на заброшенных пляжах под местное
вино тинто.
«Ох, как же тяжко путешествовать на мотоциклах!» — жаловались мы
с Робом друг другу, радостно улыбались и пинали песок, откупоривали бу-
тылку, охлаждали ноги в горном озерце и следили, как оранжево розовое
солнце медленно исчезало за горизонтом.
Однако если вы — чилийский дорожный коп, назначение в пустыню
Атакама вас не обрадует. Когда мы встретились, он сопровождал длинную
череду грузовиков с громадными трубами. Процессия заняла обе линии
шоссе и ползла на скорости 40 км/ч. Роб подъехал к копу, чтобы спросить,
можно ли их обогнать. В ответ из окна машины понеслись вопли, руки в
белых перчатках замелькали, как у одержимого баптиста. Роб, конечно, не
понял ни слова и продолжал ехать рядом, пока коп яростно молотил кула-
ками по рулю, изрыгая поток испанских слов. Присутствие Роба только
больше раззадорило копа, он переключился на ограниченный запас анг-
лийского.
«Нет! Пошел ты! Нет! Нет! Пошел ты! Нет», — визжал он. Я прикину-
ла, что в Чили показывают слишком много американских боевиков, но тут
из окна показалась рука в белой перчатке и спокойно махнула нам проез-
жать. На солнце с головой творятся странные вещи.
Через пару дней мы с Робом и Рейчел отпраздновали Рождество в
Озерной области Чили, сняли деревянный домик с ванной на улице на фо-
не вулканов. Новый год наступал всего через 3200 км дебрей Патагонии на
Огненной Земле, в конце путешествия.
Робу нужно было по техническим вопросам в Сантьяго, а мы с Рей-
чел отправились дальше в блаженном незнании, что приближаемся к
самому противному участку пути — Карретера Аустраль. Земляное
шоссе с дикими цветами по обочинам извивается мимо висячих ледни-
ков, водопадов и зазубренных снежных пиков на каждом повороте. Не-
смотря на дорогу, в Карретера сохраняется чувство опасности, как на
шоссе Аляски. То есть, это не то место, где можно разбить мотоцикл,
верно?
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Когда едешь по земляной дороге, лучше смотреть вперед. Я узнала это
на собственном опыте, когда оглянулась проверить, все ли в порядке у
Рейчел. Через секунду переднее колесо ударилось о большой камень, и
байк перевернулся. Когда пыль улеглась, а до моего сознания дошла суть
произошедшего, я поняла, что мне повезло. Я прошлась туда сюда на не-
твердых ногах, отходя от синдрома Туретта, обнаружила, что весь мой ис-
калеченный багаж рассыпан по дороге. Ничто уже не поможет
нескольким проводам и старичку магнитофону. Конечно, могучий Serow
завелся, как ни в чем не бывало.
Мы ехали немного осторожнее по Аргентине, сознавая, что самое худ-
шее еще впереди, по печально известной Ruta 40, забытом богом гравий-
ном шоссе, которое ведет через дебри Патагонии к Огненной Земле и
концу мира.
О Рута 40 рассказывают много, в основном о завывающих ветрах, ко-
торые со скоростью 100 км/ч обрушиваются с Анд на нижнюю часть кон-
тинента в это время года. Мотоциклистов просто сдувает с дороги, камни
летят в лицо, на протяжении сотен миль нет заправок, впереди неизбеж-
ные аварии. Список можно продолжить. Я считала, что это одно сплошное
Мне и в голову
не пришло: «Берегись!
Броненосец — знак
гибели!»
преувеличение, как и многие байки «пе-
ред дорогой». Но на сей раз ошиблась.
Менее уместной поездки для парочки
нагруженных, потрепанных 250 кубо 
вых мотоциклов не придумаешь.
Когда под нашими лысеющими ши-
нами захрустела первая полоска гравия,
из ниоткуда появился одинокий броненосец и перебежал нам дорогу. Я
посчитала это добрым предзнаменованием. Мне и в голову не пришло:
«Берегись! Броненосец — знак гибели!» Мы завернули за последний
холм, которым уже давно любовались, и тут же яростный порыв понес ме-
ня по дороге. Рейчел повезло немного больше, потому что у ее мотоцикла
более низкий центр тяжести, но мы обе выбивались из последних сил,
только бы двигаться вперед. Аппараты накренялись под невозможным уг-
лом, двигатели глохли в момент, мы едва справлялись с яростным напором
ветра.
Без всякого предупреждения мощный порыв то и дело разворачивал
мой байк на девяносто градусов, направлял к обочине, иногда опрокиды-
вал, иногда нет. Я вскоре приспособилась к ситуации — покорно рулила по
ветру, сколько нужно до следующей остановки. Техника хорошо работа-
ла, пока новый порыв ветра не толкнул меня на Рейчел; мое переднее ко-
лесо ударилось об ее заднее. Я свалилась. Она обернулась — и тоже
свалилась. Мы ползали по гравию и кричали: «Ты в порядке?» Ветер уно-
сил наши слова.
Подняв мотоциклы, мы попытались залить мое топливо в баки, но бе-
зуспешно. Ветер забрызгал бензином нас и мотоциклы. А потом новый за-
вывающий порыв ветра столкнул аппарат Рейчел на землю. Мы не успели
закрыть бак, и драгоценное топливо разлилось по пыли. Измученные и
больные, мы подняли ее машину, тут над равниной взвыл новый порыв, и
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на сей раз на земле оказалась сама Рейчел. «И таких еще шестьсот черто-
вых миль!» — орали мы друг другу, перекрикивая ветер, истерически сме-
ясь от переизбытка адреналина.
Нам ничего не оставалось, как ехать дальше по заброшенной Патаго-
нии. Названия на карте будоражили воображение, но наши надежды ни
разу не оправдались: города либо вовсе не существовали, либо состояли из
одного дома. Несколько ветхих поселений, которые мы все же разыскали,
оплакивали недавнее закрытие единственного отеля и ресторана, а полки
их продуктовых магазинчиков пустовали. На дороге страусы обгоняли ма-
шины, по численности из расчета пятьдесят к одному. Я четко осознала,
что нахожусь посреди одинокой и неприветливой земли на краю мира, и
зареклась когда либо называть окраину Лондона «пустыней».
Через четыре долгих дня мы добрались до Эль Калафате, перемазан-
ные, побитые и замученные. Потерялась куча болтов и винтиков, я каж-
дые два дня тратила по литру масла, а мой задний тормоз, похоже,
оторвало начисто.
Но все закончилось. Сегодня под сиянием солнца я въехала в Ушуая,
самый южный город в мире. Восемь с половиной месяцев спустя и за ше-
стнадцать тысяч семьсот девяносто восемь миль от Аляски. Мы с мотоцик-
лом потихоньку разваливались на части, но иначе я чувствовала бы себя
обманутой! Теперь всего две тысячи миль до Буэнос Айреса, а потом об-
ратно на родину, к славной чашке чая.
Так закончилось мое приключение. В память о Южной Америке оста-
лись только зуд и царапины от нескольких комариных укусов. И вот я сно-
ва в реальном мире погашения долгов, налоговых деклараций, страховок,
поиска работы... Гм,.. хорошая идея для нового сайта — «Луис на свободе».
Полностью о приключениях Луис читайте на www.bl3media.com/lois.
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Одно за другим, боже, одно за другим!
Энди Белл надеялся быстро добраться до дома из алжирской Сахары,
но проколотая шина вынудила его оставить проект Desert Riders.
М
не всегда говорили, что в жизни любого человека наступает мо-
мент, когда приходится выбирать из двух зол. Я с этим столкнул-
ся где то в 40 км к югу от Бордж Эль Хаоуас, когда после
четвертого прокола за 24 часа попрощался с товарищами из Desert Rider, и
дальше двинулся в одиночку. От удара камнем раскололся борт моего зад-
него колеса. Трещина увеличивалась, старый ремень терся о камеру и по-
лучалась дыра. Шина спускала, трещина увеличивалась... и так далее. В
результате я за 250 км раздолбал главную и запасную задние камеры, и те-
перь принялся за камеру Криса. Взбираться в таком состоянии на гору
Хоггар значило накликать несчастье и лишить проект последнего «глотка
воздуха».
Я оставил ребят с чувством легкого стыда, как будто в чем то их под-
вел, и осторожно поехал к Бордж Эль Хаоуас. Лишившись Криса и его
чувства маршрута, я заехал в город через муниципальную свалку и вы-
брался на дорогу под улюлюканье мальчишек. Когда заправлялся, расслы-
шал неподражаемый «пердеж»: приближались две Honda XRL. Парочка из
Desert Riders тоже решили отправиться на север и передохнуть в Джанет,
прежде чем двинуться на запад. Я с радостью использовал второй шанс по 
человечески с ними попрощаться и вскоре с легким сердцем был на пути
к Иллизи.
Удача баловала меня недолго. Через пару часов веселой езды по непе-
редаваемому ландшафту, южному краю плато Тассилин Аджер, тени ста-
ли удлиняться, и я осознал, что впервые за месяц остался без товарищей,
которые обеспечивали мне компанию, поднимали боевой дух и время от
времени устраивали споры. Дорога пошла в гору, как в Альпах, с голово-
кружительными поворотами и спусками, от которых чуть не текла кровь
из носа. Здесь я нарушил Первое Правило Хорошей Кармы, я подумал:
«Худшего положения и представить себе невозмо... Уф!»
Заднее колесо спустило очень быстро, и байк опасно дернулся в сторо-
ну. Пока он кренился навстречу барьеру автострады, я успел спрыгнуть,
оторвав кожаный «защитный ремень» от своих байкерских штанов в по-
лете через Армко. Мотоцикл, теперь уже лежащий на боку, начал медлен-
но скользить вниз по склону, я прижал его к какому то придорожному
валуну и принялся чинить колесо.
Когда заново накачивал шину дешевым насосом, который одолжил
мне Крис, поскольку свой я забыл дома, рядом остановился новый сереб-
ристый Land Cruiser. Автомобиль вел шофер, в салоне сидели два солдата
и коротышка в безупречном коричневом костюме. Этот последний опус 
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тил стекло и спросил меня на превосходном английском, могут ли его лю-
ди чем то мне помочь. Я объяснил, что все в порядке, и я скоро снова буду
на колесах. Он подался вперед и серьезно сказал: «Могу я поинтересовать-
ся, вам понравился Алжир?» Когда я ответил утвердительно, он улыбнул-
ся и кивнул, будто обустроил всю страну исключительно для моего
удовольствия. Коротышка приказал водителю дать мне воды и пищи, по-
желал приятного вечера. Такое вот сюрреалистическое происшествие в
бесплотных дебрях.
Когда я снова сел на мотоцикл, в голове стучала одна мысль: «Только
бы продержаться до равнины». Наверное, я просил не тех богов. Через 5
км, снова на крутом спуске, я услышал безошибочный звук «да да, да 
да» — шипованая шина билась об обод.
Уже стемнело, поэтому мне оставался только один практичный вы-
ход — хорошенько отоспаться и взяться за решение проблемы с новыми
силами утром. К несчастью, алжирские горы вовсе не располагают к удоб-
ному ночлегу, для меня весь мир состоял из утеса, узкой дороги, барьера
автострады, полметра гравия и 60 м склона. Размещение на утесе или по-
среди дороги меня никак не устраивало, так что в отсутствие другого вы-
бора я расстелил подстилку и спальный мешок на гравийном «выступе». Я
чертовски надеялся, что во сне не перекачусь влево. Однако перспектива
хоть немного поспать мне не светила, и неудивительно, так что зря я бес-
покоился.
Вечер превратился в ночь, а я лежал, оцепенев от скуки, слушал, не
раздастся ли рев дизельного двигателя, моего спасения. Время от времени
мимо и правда проносились грузовики, но все они направлялись на юг. Во-
дители, однако, попадались замечательные: каждый делился водой и пи 
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щей, обещал забрать меня на обратном пути из Джанет, когда грузовик
опустеет. К утру у меня появилось не только достаточно свежих фруктов
для открытия лавки, но и оптимистичный взгляд на будущее. Во всяком
случае, потеплело. Я взялся за ремонт: вначале тщательно заклеил резиной
дыру на шине, затем приладил последнюю камеру. На этот раз должно
продержаться, потому что больше чинить нечем. Ясным утром я двинулся
дальше, взобрался на плато и лихо мчался по крутым поворотам, окайм-
ленным дикими красными цветами и голыми черными скалами. Я ехал до-
мой. О, нет, не ехал...
Теперь мне ничего не оставалось, как ждать помощи, я сел на обочине
и попытался устроить себе передозировку витамином С, уничтожив весь
новоприобретенный запас цитрусовых. Где то через полчаса возник потре-
панный Land Cruiser. Водитель туарег и пассажиры везли в Иллизи партию
козлов, так что для меня места не осталось. Однако они пообещали, что ско-
ро подъедет грузовик и подберет меня. К тому времени я воспринимал по-
добные обещания как таинственные пророчества, совершенно забыв, что
их относительно быстрая машина обогнала бы возможный грузовик пару
километров назад. Попинав мое заднее колесо и оставив еще три апельси-
на, туареги укатили, а я сел дожидаться грузовика.
И конечно, появился высокий грузовик незнакомой французской мо-
дели. Я чуть не вывихнул водителю руку, здороваясь, и спросил, не под-
бросит ли он меня с мотоциклом на 80 км до Иллизи. Водитель кивнул и
приказал сыну лет шестидесяти помочь мне погрузить байк. Я упал духом,
только представив, как двое людей будут поднимать 222 кг груза и закиды-
вать его в маленькую дверь фургона. Невозможно. Однако либо сыновья у
алжирских дальнобойщиков невероятно сильные, либо я невероятно от-
чаялся, но через десять секунд мотоцикл лежал в фургоне и тихонько по-
ливал топливом урожай апельсинов.
В Иллизи меня высадили у местной автомастерской, владельца кото-
рой чуть не придавил падающий XR650L. Я поблагодарил команду отца и
сына и отправился в местное кафе выпить «сливок» с булочкой. Я сидел на
вечернем солнце всего через 24 часа после расставания с Джоном и Кри-
сом, размышлял о добрых людях, которых успел повстречать за такой ко-
роткий срок, и невольно гадал, помогли бы мне так же на А74 в Гретне.
... и невольно
гадал, помогли бы
мне так же на А74
в Гретне.
Я вернулся в мастерскую, забрал свой
залатанный мотоцикл и рванул из Иллизи,
полный надежд, с фирменной ухмылкой
«байкера, искателя приключений». Однако
на пропускном пункте в северной части го-
рода меня тормознула полиция, охранники
не отпустили меня, пока один из копов не
принес фотоаппарат и они не щелкнулись вместе со мной и мотоциклом.
Я планировал добраться до Ин Аменас к сумеркам, а потому ехал стабиль-
но 80 км/ч и любовался просторами Эрг Бухарет. Конечно, удар застал ме-
ня врасплох, я отправился на внеплановую экскурсию в близлежащую
растительность, которая на вкус оказалась хуже, чем выглядела. Я заменил
шину в рекордные сроки, но едва не расплакался, когда китайский насос
отдал концы лишь при 0,8 бар. Без запасного насоса, с проблемной шиной
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и нагруженным мотоциклом я только попаду в еще большие неприятнос-
ти, да еще и камеры закончились. И все же, вариантов выбора было не-
много, и я поехал вперед на скорости 30 км/ч, истово молясь о появлении
автомобиля с дружелюбным водителем и насосом.
Автомобиль оказался зеленым Iveco с молодой немецкой парочкой и
восемнадцатимесячным младенцем в салоне. Они объяснили мне преиму-
щества «семейного путешествия» по пустыне, и я не мог не согласиться,
что звучало это здорово, хотя почти слышал неодобрительное бурчание их
бабушек дедушек в Европе. До Аменас я добрался через полчаса после за-
ката, безрассудно нарушив правило «не ездить ночью» и жадно завладел
ключом от грязного бетонного «шале» в отеле «Эль Эрг».
... предмет
моих
желаний был
черный и
имел форму
маленьких
резиновых
кусочков.
Следующим утром, сидя возле единственной автомастерской, ка-
кую смог найти, я вспоминал песню «Velvet Underground» («Я жду свое-
го мужчину»). Хотя предмет моих желаний был черный и имел форму
маленьких резиновых кусочков. Где то через час с ревом подкатил но-
венький Mitsubishi. Это, естественно, был не ремонтник, и я начал га-
дать, не вслух ли пел песню «Velvet...». Водитель
был явно из местных «чудаков», когда я рассказал
ему, кого жду, он схватил за шиворот ближайшего
мальчишку и приказал ему привести пропавшего
механика. Через десять минут сопляк вернулся со
слегка ошалевшим мужчиной в домашних тапоч-
ках, поставил его передо мной и убежал, помахав
на прощанье рукой.
К тому времени мои приключения начали похо-
дить на День Сурка, и мне хотелось только добрать-
ся до шин, которые мы спрятали к северу от Хасси
Бел Гебур по дороге на юг. Оставалось всего полдня
пути. К половине десятого запасную камеру снова отремонтировали, и я
отправился дальше с намерением сделать 700 км до Хасси Мессауд через
свалку шин за один мучительный день.
Дорога из Ин Аменас увела меня на север к плато Тинрерт по самому
крутому склону в моей жизни. Теперь я направлялся прямо на запад, GPS
утверждал, что я всего лишь в 300 км от спрятанных шин и свободы от
пневматического рабства. Несколько часов спустя я остановился у воен-
ного пропускного пункта Хасси Бел Гебур очень довольный собой. Шина
выдержала, а до запаски рукой подать. Солдаты помнили меня еще с доро-
ги на юг и слегка помучили вопросами, что стало с моими двумя товарища-
ми. Я уже хотел пошутить, что зарыл их трупы около Джанет, когда краем
глаза заметил, как опять спускает шина.
Удивительно, в Хасси Бел Гебур есть, похоже, все, кроме заправки, где
нашелся бы насос. Поблагодарив владельца за помощь, я снова отправил-
ся в путь, на сей раз испытывая муки ада. Пока ехал к зарытым шинам,
раздумывал, что теперь никак не смогу заменить их.
Более того, если я вернусь в Хасси Бел Гебур за насосом и поврежу
свою единственную камеру, положение станет еще хуже, чем сейчас! Но,
по моему, это новый и более лучший способ заработать нервный срыв,
чем боязнь опоздать на работу.
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В назначенной точке я свернул с дороги и поехал по песчаной равни-
не, которая составляла южный край великого Большого Восточного Эрга.
Я без всяких проблем нашел закопанные Bridgestone, тщательно перепря-
тал шины Криса и Джона на случай, если их постигнет моя судьба. По-
скольку менять шины было нечем, я просто закрепил их на багажнике и
двинулся на север, к цивилизации.
Последний прокол случился где то через час. Тогда я уже ничего не
мог поделать, а потому просто сел ждать грузовик. Вскоре мне удалось убе-
дить трех инженеров «Сонатрак» из пикапа Land Cruiser, что они хотят
подбросить меня вместе с мотоциклом на 200 км до Хасси Мессауд. Байк
оказался слишком длинным для кузова, и нам пришлось ехать с опущен-
ным задним бортом. Одному из инженеров, начальнику техники безопас-
ности, это не понравилось, и он настоял, чтобы я лежал в шлеме и
перчатках на дне кузова!
Пока мы ехали, я жался между XRL и ящиками с кабелем, любовался,
как мимо пролетает мир. В доказательство, что среди алжирцев тоже есть
любители быстрой езды, за пикапом начала вилять Toyota Carina, пытаясь
Одному
из инженеров,
начальнику техники
безопасности, это
не понравилось,
и он настоял, чтобы
я лежал в шлеме
и перчатках на дне
кузова!
обогнать нас. Наконец четыре ее усатых
обитателя пролетели мимо, подпрыгивая
на рытвинах дороги. Через десять минут
мы обнаружили «Карину» колесами
вверх. Мы перевернули ее обратно, хозяе-
ва машины долго пожимали нам руки и
раскланивались. Потом начальник безо-
пасности прочитал лекцию на тему соот-
ветствия транспорта условиям. Я не все
понял, но когда похлопал по крыше пика-
па и объявил его «plus solide», парень вы-
глядел довольным. До города оставалось
еще 100 км, и уже темнело.
Инженеры высадили меня в центре Хасси Мессауд у общежития для
рабочих, заполненного молодыми мусульманами, которые часами моли-
лись в фойе. Там были мои ровесники, и я обрадовался, когда они предло-
жили показать мне город. Мы начали кутить вечером, происходило это
так: мы пили чай на углах, и меня пытались убедить, что залив мне обяза-
тельно понравится, раз понравился Алжир. В ту ночь я лежал на толстых
шерстяных одеялах в отеле, и моя вера в человечество была сильна как ни-
когда.
Следующим утром я отправился в заключительное путешествие к vul 
canasiteur. С «Bridgestone» мои несчастья должны были закончиться. Я
тепло попрощался с новыми друзьями и проехал 300 км до тунисской гра-
ницы, а потом еще 500 км до Туниса. Паром на Геную уходил на следую-
щий день.
Пока я ехал к порту, начался мелкий дождик, и топливо, разлитое на
дороге, соблазнительно заблестело в свете утренней зари. На повороте пе-
реднее колесо байка занесло, я пролетел по дуге и с хрустом приземлился
на плечо. Ко мне тут же подскочили жандармы, чтобы отправить в больни-
цу, но нет уж, сэр, я ехал домой. Подняв мотоцикл, я угрюмо двинулся
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дальше, тупая боль пронзала тело каждый раз, когда я выжимал сцепле-
ние. Порт пустовал. Расписание изменилось, и следующий паром отправ-
лялся не раньше чем через четыре дня. Я сел на обочине, стеная от боли и
жалости к себе, кровь из носа капала на куртку.
Я сел
на обочине,
стеная от боли
и жалости
к себе, кровь
из носа капала
на куртку.
Еще четыре дня в Тунисе: нет, я не выдержу. Я, преодолевая болезнен-
ную тошноту, поехал в аэропорт и, слава богу, сумел сдать мотоцикл в каче-
стве багажа всего за $ 360, пусть даже мне
пришлось выбросить аккумулятор и тридцать
литров топлива без тетраэтилсвинца на парков-
ке аэропорта. На пассажирской станции оста-
лись билеты только в бизнес класс, но моя
карточка Visa хитро подмигнула, и все улади-
лось.
Самолет приземлился в Париже поздно, и
мне пришлось бегом бежать на пересадку, едва
не теряя сознание от каждого прыжка, сотряса-
ющего ключицу. У выхода я обнаружил, что во-
рота уже закрыты и самолет на Эдинбург разворачивается. Это был
последний рейс. Я швырнул свой билет диспетчеру и попытался объяс-
нить, что мне очень очень надо на самолет. Я молол жуткую чушь, но он,
должно быть, слышал такое раньше, потому что самолет остановился и от-
крыл двери.
Я сидел в самолете, ел ростбиф с салатом, все еще в своей окровавлен-
ной куртке Aerostich, ботинках MX, рванных байкерских штанах, и пытал-
ся избегать изумленного взгляда попутчика в костюме. Я думал о
немецкой семье и их грузовике, инженерах нефтяниках и парнях из Хас 
си Мессауд, о Крисе и Джоне, и о Сахаре.
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В поисках Вил Венг
Камбоджа не исключение, обнаружил Ричард Вирр. Чуть в сторону
от основных туристических маршрутов и вот они — настоящие люди.
Н
аконец то после 19 000 км от Великобритании до Камбоджи на
Honda XR400R передо мной дороги маленькой буддистской стра-
ны. Шипованые шины Dunlop на переднем и заднем колесах, ба-
гаж из трех составляющих: инструменты, камеры и зубная щетка.
Проблемы Камбоджи шестидесятых годов известны всем: вьетнам-
ская война, бомбардировка США, проникновение ЦРУ, гражданская вой-
на, 10 лет вьетнамской оккупации и, конечно, Солат Сар (или Пол Пот,
политическое прозвище) со своей бандой безумных маоистов эктремис 
тов, красные кхмеры. О чем не всегда упоминают, так это о состоянии до-
рог. За исключением шоссе, по которому я ехал из столицы Пномпень в
порт Сиануквиль, дегтебетона нигде нет. Более того, политические потря-
сения привели к тому, что за земляными дорогами не ухаживали десятиле-
тиями. Некоторые главные магистрали посрамили бы трассы мотогонок.
На 80 км от Мемот до Сноул есть не только рытвины величиной с каньон,
но и настоящие кратеры от бомбежек — авиапочта «дяди Сэма» для Хо-
шимина. В общем, настоящий мотоциклетный рай.
Я ездил по Камбоджи и раньше. В прошлом году участвовал в «гонках
по грязи Ангкор», ежегодном «экстремальном ралли». В первый раз, на
гонках по грязи и в Камбодже, я так повеселился, что решил повторить,
только на сей раз взял свой собственный аппарат. За восемь дней до ралли
и всего в 70 км до старта в Пномпень мне все испортили четыре индийских
буйвола. Байк не сильно пострадал, я «вылечил» его в местном мотомага-
зине за пару долларов, вот моя сломанная рука — это была проблема.
После жутких испытаний в «лучшем» госпитале Пномпень, где прихо-
дилось сгибаться под тяжестью гипса, я улетел в Бангкок к нормальным
врачам и трем месяцам реабилитации. Что за город!
Снова в Камбодже с XR и здоровой рукой, мне не терпелось выехать
на дорогу. Я присоединился к американскому беженцу, Алу по кличке
Шеф, в четырехдневном переезде на юго запад. Главным ориентиром слу-
жила дорога от Ко Конг до Пайлин. Она шла параллельно тайской грани-
це по совершенно неразвитым уголкам страны, и была самым
проблемным участком пути в Камбодже.
Больше всего сложностей вызывала навигация. Вне столицы дорож-
ные знаки можно пересчитать по пальцам. Современные карты основаны
на исследованиях столетней давности и безнадежно устарели. Спраши-
вать у туземцев тоже рискованно. Кхмерский язык с алфавитом из 33 со-
гласных и 27 гласных содержит довольно непривычные для европейца
звуки. От верного произношения зависит многое. Я со своим ограничен-
ным запасом кхмерского был счастлив, что со мной Ал. Он приехал в Кам 
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боджу два года назад в качестве туриста, но так и не вернулся на родину,
зато поднабрался слов.
В первый день мы ехали по новому земляному шоссе до Ко Конга, ко-
торое построила тайская армия. Дорога была ровная и гладкая, вдохновлял
только вид на девственные леса Кардомонских гор. Шоссе пустовало, и я
гадал, зачем же было делать его шириной в восемь полос. Ответ прост —
хитрые тайские военные могли забрать себе весь лес, который срубали на
месте дороги. Спелая твердая древесина стоит дорого, и сооружение шос-
се становится исключительно прибыльным делом.
Единственный, кого мы повстречали, был камбоджийский военный пат-
руль: четверо солдат по парочке Honda Dreams, ощетинившихся автоматами
АК47 и гранатометами В40. Мы остановились сфотографироваться, а они —
поболтать. Оказалось, на прошлой неделе ограбили семью на машине, и сол-
дат отправили защищать штатских. Я взглянул на четыре пары разбитых бо-
тинок без шнурков и не почувствовал никакой уверенности.
Мы без происшествий добрались до Ко Конга, той же ночью Ал совер-
шил чудо на кухне местного ресторана, где никто не стал бы есть по доб-
рой воле. Но большое количество камбоджийского пива, которым мы
залили ужин, сказалось на следующий день. Мы решили только проверить
дорогу до Пайлин, быстро сгоняли на 40 км и довольные вернулись обрат-
но. Дорога местами довольно грязная, но проходимая. «Будем там через
восемь часов», — заявил Шеф.
На следующий день его предсказания в точности сбылись, мы доехали
до деревни О Саам, чуть ниже шоссе. Дорога была даже лучше, чем я на-
деялся. Ее построили исключительно в коммерческих целях для транспор-
тировки леса. Не было «шпилек» в альпийском стиле, только прямое
полотно сначала вдоль одного берега реки, потом вдоль другого, под не-
мыслимыми уклонами. Муссоны пробили глубокие трещины в теперь за-
брошенной дороге, явив нескончаемые возможности для борьбы в грязи.
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Мой попутчик оказался из тех несносных людей, которые могут гарце-
вать по любой местности на скорости света и даже не вспотеть. Когда я на-
гнал его в деревне, он уже сидел в местном магазинчике О'Саама, попивал
«Ред Булл»
придумали
в Таиланде, только
там в семь раз
больше кофеина
и сахара ... Мы сидели
и расплывались
в улыбках.
тайский «Ред Булл» и выглядел довольно
живенько. На самом деле «Ред Булл» при-
думали в Таиланде, только там в семь раз
больше кофеина и сахара, чем в его евро-
пейской разновидности. Оценить его
можно только с возрастом. Мы сидели и
расплывались в улыбках. Все шло изуми-
тельно.
Мы снова двинулись в путь и скоро
наткнулись на развилку в центре О'Саа-
ма. Старик указал направо. Предполо-
жив, что в том направлении двигался весь
транспорт, мы последовали его совету. Однако, зная опасность предполо-
жений, мы решили расспросить других местных, где дорога на Вил Венг,
следующую деревню по маршруту. Десяти мнений было бы достаточно,
чтобы выбрать по большинству голосов. Удивительно, но все тыкали в од-
ну сторону и широко улыбались. Мы поехали.
Через час мы продвинулись лишь на 11 км. Что то было не так. По кам-
боджийским стандартам дорога была нормальная, но в нескольких местах
ее перегораживали упавшие деревья, и нам приходилось объезжать их по
джунглям. Скорость заметно снизилась: после каждой вылазки в джунгли
мы останавливались, снимали ботинки, штаны, носки и вытряхивали отту-
да коллекцию насекомых. Мы быстро закипали наравне с двигателями и в
конце концов повернули обратно в О'Сааму.
Во второй раз мы выезжали из деревни, проклиная своих десять совет-
чиков за то, что те забыли упомянуть о повороте направо в километре от
О'Саамы. На сей раз мы повернули, но тут же начался дождь, через мину-
ту дорога превратилась в реку. Гигантские рытвины, которым я так радо-
вался раньше, скрылись под грязной водой и теперь норовили выкинуть
из седла.
Дорога стремительно сужалась, пока не превратилась в тропу и не
уперлась в заброшенную деревню из двух лачуг. Измученные, промокшие
и совершенно несчастные, мы повернули в О'Сааму в поисках ночлега.
Ночи в глухих деревнях обычно не самые беспокойные, но тогда отме-
чали кхмерский Новый год, который камбоджийцы ухитряются растянуть
на двенадцать дней. В О Сааме устроили празднование. Мы присоедини-
лись, выпили с местными. Я попытал счастья в одной из игр и поставил
доллар, остальные игроки ахнули. Кутилы в городе!
На следующее утро, вооружившись еще более подробными указания-
ми, мы выехали из О'Саамы в третий раз. Оказывается, дорога через за-
брошенную деревню вела дальше, чем мы думали. Я был счастлив, что Ал
хорошо говорит по кхмерски. У лачуг мы подобрали солдата с десятью ли-
трами рисовой водки. Он явно рассчитывал на продолжение вечеринки.
В путешествии мы с XR справлялись с любыми условиями: грязь, глу-
бокий песок, гравий, даже снег нам нипочем. Но только не болото. Я оста 
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новился у края и вгляделся в муть. Мой наездник, которому явно не терпе-
лось приступить к выпивке, постучал меня по плечу и махнул вперед. Че-
рез 8 км я снова улыбался. Ездить по болоту — одно удовольствие, я еще
больше влюбился в XR. Если впереди нет буйволов, мою малышку не оста-
новить.
У следующей деревни я высадил благодарного пассажира, и нас обсту-
пила обычная толпа. Вперед пробился староста. Он едва взглянул на меня,
вымазанного в грязи, с глупой улыбкой на лице, и повернулся к Алу. Я так
и не узнал деталей того разговора. Когда спросил Ала, тот лишь пробормо-
тал что то о возвращении в О'Саам и долго ругался. Мы и правда были в
Вил Венг, но не в том!
Позже я узнал, что существованию двух Вил Венг есть разумное объ-
яснение. По программе переселения красных кхмеров, в Камбодже ино-
гда переносили с места на место целые деревни. Новая деревня сохраняла
свое название. По окончанию их четырехлетнего правления некоторые
жители остались на новом месте, другие перебрались на родину. Оба по-
селения назывались одинаково.
Когда мы въехали в О'Сааму в четвертый раз за сутки, улыбки на ли-
цах туземцев сменились печалью и недоумением: как туристы могут быть
такими богатыми, при такой очевидной тупости?
Я очень быстро
привык к шайкам
молодых кхмерок,
которые гонялись
за мной по парковке
отеля, норовя
обсыпать детской
присыпкой с ног
до головы.
Мы не добрались до Пайлин. Оказавшись в нужном Вил Венг, мы свер-
нули на новое земляное шоссе до Пурсат и сняли номер в лучшем отеле го-
рода — с хитроумным кондиционером, еще более хитроумным
водопроводом и сорока телевизионными каналами, где показывали сплош-
ные помехи. Но, по крайней мере, еще не закончился кхмерский Новый
год. Он совпадает с началом сезона дож-
дей в апреле, и кроме обильной выпивки
кхмеры отмечают праздник боями в воде
и детской присыпке. Я очень быстро при-
вык к шайкам молодых кхмерок, которые
гонялись за мной по парковке отеля, норо-
вя обсыпать детской присыпкой с ног до
головы. К счастью, после испытаний пре-
дыдущего дня я не так быстро бегал.
За многие месяцы в Бангкоке я встре-
тил не так много иностранцев, которые
бы лестно отзывались о Камбодже. Но все
они ездили по привычному маршруту из
Таиланда, через Лаос, Вьетнам и Камбоджу, с остановкой в Пномпень и
Сиемреап у знаменитого храмового комплекса Ангкор Ват. Это центры
камбоджийского туризма, и местные не преминут нажиться на богатых
туристских сборах. Изводить иностранцев явно лучше, чем зарабатывать
десять долларов в месяц в полиции или армии.
Но, как это обычно бывает, едва отклонившись от туристических мар-
шрутов, можно почувствовать настоящий вкус страны. В наши дни мага-
зинной автобусной воздушной злобы так приятно встретить людей,
которые не растеряли дружелюбия и гостеприимства, несмотря на все
свои несчастья. А если вы на байке, до них еще и забавно добираться.
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Выносливость и история с рыбой
Грегори Фрейзер опять взялся за свое — дразнит гризли
на Дальнем Севере на своем новом мотоцикле.
М
едведь в лагере!» Когда кто то проорал мне это в ухо, я от-
крыл глаза, вскочил и выпустил бутылку с пивом. Махнув
рукой на пролитую жидкость, быстро схватил фотоаппарат
и кинулся от своей палатки к лагерю напротив, в надежде сделать фото. Я
пробыл на Аляске почти две недели, но это был мой первый медведь. Как
оказалось, и последний.
Черный медведь весом в 150 кг рылся в остатках ужина на столе у ко-
стра. В палатке билась в истерике женщина, она пыталась вылезти, но не
могла справиться с заевшей «молнией». Медведь оставил еду в покое, за-
слышав визг, опрокинул столик для пикника и двинулся в сторону заст-
рявшей женщины.
Я побежал к палатке, рванул замок вперед, потом назад и освободил
женщину, она выпрыгнула из палатки и опрокинула меня на землю. Мед-
ведь был меньше чем в 3 метрах, а я лежал на спине, залитый пивом, и мы-
чал. Я поднялся на ноги и кинулся за женщиной под защиту своей палатки.
Мне тоже не хотелось стать медвежьим ужином.
Мы добрались одновременно, оба отдувались и дышали так, будто про-
бежали километр, а не десять метров. Это было нечто: она размахивала ру-
ками и пыталась говорить, я булькал, сдерживая вечернее пиво, которое
пыталось выйти наружу через горло.
Разбрасывая котелки и сковородки, насвистывая и щелкая камерой, я
прогнал медведя из ее лагеря. Через час женщина успокоилась, но отказа-
лась возвращаться в свою палатку. Я предложил ей провести ночь в моей.
Она предпочла меня медведю, возможно, потому что не знала, что я в до-
роге уже много дней и не с кем не делил радости ночи.
Это была моя первая поездка на Аляску с тех пор, как я написал книгу
«По Аляске на мотоцикле». Издатель решил выпустить вторую публика-
цию, и я почти две недели исследовал Аляску. Интересно было посмот-
реть, что изменилось, но после двадцати двух путешествий к «Последней
границе» многое осталось прежним.
Лосей и рыбы, как обычно, было в избытке. Дороги стали получше, но
движение увеличилось, и времени на переезд из одной точки в другую
требовалось столько же, сколько и раньше. Стало больше домов на коле-
сах и жилых трейлеров, почти все прибыли из «Нижних 48», как здесь на-
зывают остальные Штаты. Еще я заметил огромное количество
мотоциклов, которые добирались до Аляски по дорогам или на паромах.
Десять лет назад я мог проехать весь день и не встретить ни одного мо-
тоциклиста. На сей раз я каждый день видел по несколько байкеров, ино 
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гда до десяти. Из техники попадалось все что угодно: от тяжеловесов вро-
де H. D. до BMW R1200LT, Goldwing, Suzuki и несчетных внедорожников,
таких как KLR или BMW F650.
Судя по оборудованию на мотоциклах, некоторые путешественники
потратили тысячи долларов на подготовку к Аляске. У одних были дорогие
увеличенные топливные баки или дополнительные баки за сотни долла-
ров; ребята явно не рассчитывали найти здесь бензин. По моему, это глу-
по, особенно если учесть огромное количество чудовищных трейлеров на
шоссе, которые потребляют не меньше галлона за пять миль. Тридцать лет
назад, в мою первую поездку, бензин достать было трудно, а сейчас его
полно, хотя цены на доллар повыше, чем в «Нижних 48».
Забавно, но многие туристы до сих пор воспринимают Аляску как сво-
его рода границу 1900 года. В городке Василла, у самого Анкориджа, есть
самый оживленный магазин Уол Март в Америке. Он так всем нравится,
что некоторые парочки там даже женятся. В Анкоридж я обнаружил рын-
ки и магазины, ничем не уступающие собратьям в Лос Анджелесе или Си-
этле. Самая большая разница в ценах. В Орегоне я платил за комнату в
мотеле 30 долларов, а в Анкоридж и Фэрбенкс за такую же комнату —
90 долларов.
Избавиться от туристов было труднее, чем пять лет назад. Я справился,
забравшись по экстремальным путям вглубь Аляски. Одна из дорог вела от
Питерсвиля в южную часть Национального парка Денали. Чтобы туда до-
браться, мне пришлось преодолеть несчетное количество рек, иногда глу-
боких, с быстрым, ледяным течением.
Однажды в меня врезалась рыба. Чистый, зеркальный поток был око-
ло фута в глубину и пятьдесят ярдов в ширину. Я смотрел вперед на скалы
и воду, когда где то на середине заметил боковым зрением бревно, плыву-
щее ко мне против течения. Прежде чем я успел что либо сообразить, ры-
ба ткнулась прямо в мое переднее колесо и забилась в воде. Я так
удивился, что забыл встать на дно, чтобы удержать мотоцикл, и мы с
Kawasaki KLR 650 завалились на бок.
Меня сбросила
с мотоцикла
чавыча
весом 150 кг,
торопившаяся
вверх по течению
на нерест.
Меня сбросила с мотоцикла чавыча весом
150 кг, торопившаяся вверх по течению на не-
рест. Пока я бултыхался в воде, пытаясь спас-
ти камеры, рыба быстро сориентировалась,
обогнула мотоцикл и поплыла себе дальше.
Она была так близко, что я мог ухватить ее ру-
ками, если бы они не были заняты мокрыми
камерами.
Я поднял мотоцикл, но он не желал заво-
диться. Когда мы падали, двигатель работал, те-
перь в него попала вода, и мотор заглох. Вода просочилась и в
электрическую систему. Следующий час я провел на берегу реки, стараясь
завести мотоцикл, медленно убивая аккумулятор с каждой безуспешной
попыткой. Через час я обеспокоился еще сильнее, потому что вспомнил о
нересте и о том, что я на берегу, где обычно промышляют медведи.
Когда я заезжал сюда утром, мне навстречу попались двое горняков на
ATV. Один из них спросил: «У тебя есть пистолет?» Я помотал головой.
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Тот, что постарше заявил: «Я бы не стал ходить по этой тропе без пистоле-
та, и уж точно не в одиночестве. Мы только что видели там здоровенных
медведей».
И вот я стоял один, без пистолета, на берегу рыбной закусочной для
медведей.
Наконец KLR достаточно просох, я завел мотор, заново уложил вещи и
поспешно уехал. Оказавшись на пути к цивилизации, я почувствовал себя
лучше. Теперь я был в состоянии смеяться над своим недавним положени-
ем: я, наверное, единственный мотоциклист в мире, которого из седла вы-
шибла рыба. Пусть «Книга рекордов Гиннесса» — сплошная глупость, но
я мог бы подать заявку на основе своей рыбной истории. Учитывая, какие
обычно там попадаются рекорды, вроде плевка на самое большое расстоя-
ние, мне бы отвели специальное место.
Быстрый переезд по шоссе Далтон показал, насколько изменчивой мо-
жет быть погода на этом предательском участке пути до Прадхо Бэй. Пе-
ред въездом на шоссе я заметил знак, предупреждавший, что шоссе
Далтон закрыто из за лесных пожаров и сильного дыма. Через
80 километров я ехал сквозь пылающие деревья и кашлял.
Как только я добрался до полярного круга на отметке 185 км, огонь и
дым сменился дождем, который лил до самого Колдфута. Еще через сотню
миль к северу дождь превратился в снег над Брукс Рейндж.
Я намечал маршрут для возможного мотоциклетного ралли по шоссе
Далтон, Ралли на Выносливость. Проводись оно в этом году, мотоциклис-
там пришлось бы за день преодолеть 670 км сквозь лед и пламя. Жалко
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только, что в начале июля солнце заходит в три часа ночи и восходит дву-
мя часами позже, и у двухколесных было бы достаточно времени на езду
при свете дня.
В Колдфуте
зарегистрировано
различие
температур
в 81 °С. Зимой
самая низкая
температура
минус 27°С,
летом самая
высокая —
плюс 36°С.
Шоссе Далтон идет параллельно трубопроводу Аляски на юге от
Прадхо Бэй. Я знал, что нефть в трубопроводе подогревают, чтобы она
легче текла в холодную погоду. В Колдфуте зарегистрировано различие
температур в 81оС. Зимой самая низкая температура минус 27°С, летом
самая высокая — плюс 36°С. Я подошел к трубопроводу и положил на
него руку. Хотя в тот день было около 20
градусов, я чувствовал тепло даже сквозь
защитную внешнюю оболочку. Потом мне
пришло в голову, что зимой животные, на-
верное, собираются возле трубы, чтобы со-
греться. Я гадал, понимали ли «зеленые»,
которые протестовали против установки
трубопровода, что он не дает животным за-
мерзнуть зимой?
Последние дни я провел в районе Кенаи,
на юге от Анкоридж, сфотографировался в
подтверждение, что добрался до Якорной
точки, самой дальней западной точки Севе 
ро Американского континента, куда можно
доехать. Ночь в Гомере и блюдо из свежего
90 килограммового палтуса, пойманного в
тот же день, едва не помешали моим планам.
Капитан лодки сказал мне утром, что за $ 100 я почти наверняка поймаю
палтуса, и я представил, как вытаскиваю подобного гиганта. Тем вечером
пошел дождь и завыл ветер. У Гомер Спит я чувствовал себя, как в зимней
Монтане, которой обычно стараюсь избегать. Я собрался поутру и отпра-
вился в Анкоридж.
Несколькими днями ранее местный гид устроил мне ночь в городе. По-
сле приятного ужина с друзьями он препроводил нас четверых в лучший
клуб «танцев на коленях» в Анкоридж. Мы там недолго развлекались, но
после лесной жизни, нескольких дней пути и ночей в одноместной палат-
ке мне нужен был повторный визит.
Великая «Аляска Буш Кампани» могла выиграть, но не хватило моего
решающего голоса. На входе я сразу же заметил мотоциклиста, которого
встретил неделей раньше на шоссе Денали. Он тоже ездил на KLR. Следу-
ющий час мы провели в баре, покупая пиво по завышенным ценам и обме-
ниваясь историями о путешествиях по Африке, Южной Америке и Азии.
Когда наши бумажники начали стремительно пустеть, мы решили вер-
нуться в мой кемпинг, заскочив вначале в магазин за пивом по более при-
емлемым ценам. В магазине мы заплатили одну пятую того, что
выкладывали в баре, пытаясь не обращать внимания на голых танцовщиц
и болтая о жизни на колесах.
В лагере мы провели еще несколько часов в разговорах и сравнении
наших приключений. К 11 вечера он решил, что пора возвращаться в мо-
тель. После его ухода я сидел и посасывал пиво из оставшихся четырех бу 
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тылок, в серых прохладных сумерках и спокойствии муниципального кем-
пинга.
Я размышлял о своих неделях на Аляске, о дорогах и тропинках, по ко-
торым ездил, о людях, которых встретил, о новых друзьях. Это была моя
лучшая поездка за последние шесть месяцев. Потом я вспомнил, как не-
давно скучал по заводным танцовщицам и «Аляска Буш Кампани». Я
вспомнил, как, пока мы с другом разговаривали, несколько дам вились во-
круг и ластились к нам, пытаясь продать танец на коленях, и как было
трудно оторвать взгляд от раздетых с ног до головы танцовщиц на сцене.
Потом я закрыл глаза, представил одну из танцовщиц, движения и те-
ло которой мне особенно понравились. Я двумя руками держал бутылку
пива, поставив локти на столик для пикника. Голова опустилась на грудь,
передо мной мелькали откровенные картинки, эротические воспомина-
ния воспламеняли. И тут кто то закричал: «Медведь в лагере!»
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По страницам атласа — в даль далекую
Мачек Свинарски с друзьями отправляются в высокоскоростной
мотопробег из Польши до Монголии, через несколько деревень,
утонувших в водке.
К
ак и все наши предыдущие сборы, этот тоже прошел не гладко:
Пржемек угробил свой GPS, когда его настраивал, Павел провозил-
ся с багажными кейсами до самой последней минуты, у Михаля бы-
ли какие то проблемы с новым сцеплением, а я мучился с установкой
масляного радиатора.
Но, подъезжая к российской границе, мы почувствовали такой прият-
ный всплеск адреналина — все самое интересное вот вот начнется! Погра-
ничник взял паспорт Пржемека, посмотрел, смял, еще раз посмотрел и,
наконец, сказал: «Этот паспорт просрочен! Возвращайтесь в Польшу и по-
лучите новый». «А нет ли какого нибудь другого способа решить эту про-
блему?» — спрашивает Пржемек, сделав наивное лицо. Разумеется, есть:
бумажник Пржемека легчает на $ 5, и мы можем благополучно ехать даль-
ше.
План у нас очень простой: гнать до самой Монголии. Целыми днями
мы едем по Транссибирской магистрали. Иногда я узнаю места из Mondo
Enduro — фильма, который я смотрел несколько лет назад и который и
вдохновил меня на мотопутешествия. Мы спешим, поэтому не можем поз-
волить себе такое удовольствие, как внедорожная езда по Сибири. Мы го-
ним так, что задницы просто отваливаются, но когда мы смотрим на
карту— черт возьми! — до Монголии все равно еще куча страниц! На
каждой бензоколонке я спрашиваю: «До Иркутска еще далеко?» Ответ
всегда один и тот же: «Друг мой, до Иркутска еще очень, очень далеко».
Однажды что то странное случилось с Михалевым КТМ. Мы остано-
вились, а он все ездил вокруг нас. Похоже, проблема была в сцеплении —
когда мы его выжимали, крышка двигателя просто ходуном ходила. Когда
Михаль ее снял, по его лицу я понял, что его путешествию пришел конец.
Кое как он поковылял обратно в Польшу, а мы втроем двинули дальше на
восток.
Там все были
пьяные в стельку —
даже дети!
Десятилетний
пацан подошел
к нам, спотыкаясь,
с сигаретой в зубах.
Ребята мы дружелюбные, так что ноче-
вать решили у местных. Когда начинало тем-
неть, мы просто сворачивали с дороги,
заезжали в какую нибудь деревушку и спра-
шивали у людей разрешения заночевать у
их домов. Обычно с этим проблем не было,
нас еще и шикарным ужином кормили: жа-
реной картошкой с тушенкой или грибами
и, конечно, бутылкой самодельной водки.
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Однажды мы въехали в одну маленькую деревню неподалеку от
Транссибирской железнодорожной магистрали. Там все были пьяные в
стельку — даже дети! Десятилетний пацан подошел к нам, спотыкаясь, с
сигаретой в зубах, и сказал: «Ночуйте у нас. Ничего с вами не случится. Я
гарантирую».
Поначалу мы чувствовали себя нормально, но через час постоянного
«Ничего с вами не случится. Я гарантирую» мы забеспокоились. Тем не
менее, мы решили все же остановиться здесь, и Саша, очень приятный па-
рень, пригласил нас в свой дом. Он натопил отличную баню (это такая рус-
ская сауна), а его жена Надя приготовила очень сытный ужин: так мы и
устроились, попивая Сашину водку и слушая его рассказы о сибирской
жизни. К сожалению, дом стоял рядом с железнодорожной станцией, и
каждый раз, когда к ней подъезжал поезд, включалась очень громкая и
прямо таки психоделическая сирена, так что спали мы не очень хорошо.
Мы проснулись в пять, а к семи Саша уже закончил свой завтрак (два
пива и бутылка водки). Из за бессонной ночи на следующем внедорожном
участке мы несколько раз попадали в небольшие аварии и повредили два
багажных кейса.
«Откуда вы? Что вам
здесь надо? На кого вы
шпионите?»
Под Красноярском, после целого дня езды под проливным дождем, мы
остановились, чтобы перекусить и немного согреться. Вдруг перед нами
возникли два здоровых парня — оказалось, это были польские миссионе-
ры, которые пригласили нас к себе.
Мы были просто счастливы: ехать в
тот день больше было не нужно,
вместо этого мы осмотрели наши
мотоциклы у них в гараже, сходили
в горячий душ и съели очередной
чудовищно огромный ужин. Эти крепкие парни рассказали нам немало
ужастиков о жизни католических священников в Сибири.
А еще я никогда не забуду ночь в одной деревне под Иркутском. Как
обычно, мы въехали туда и нам встретился один очень дружелюбный па-
рень, который пригласил нас в свой дом. Пока мы там устраивались, наш
приятель исчез, а вернулся потом в доску пьяным и в совершенно другом
настроении. «Кто вы такие? Откуда вы? Что вам здесь надо? На кого вы
шпионите?»
Нам было сильно не по себе, но он заставил нас остаться с ним на ужин
и выпить водки. Он вел себя очень агрессивно. «За моим столом по поль-
ски не говорить!» — орал он. Он раньше воевал в Чечне в каком то особом
отряде и, наверное, делал что то страшное и чувствовал сейчас, что его
страна им попользовалась и забыла. Мы пытались его как то успокоить, но
безуспешно. Наконец нам как то удалось от него отвязаться, и мы пошли
спать.
В два часа ночи мы проснулись от истошного крика: женщина крича-
ла что то про свиней. Когда мы включили свет, она начала смеяться (все
еще не успокаиваясь): «А я то подумала, что вы китайцы!» Это была жена
нашего русского солдата, он спала, когда мы приехали. Она сказала нам,
что китайцы — плохие и что они украли у ее матери свинью. Потом она по-
просила нас поискать этих китайских воров и эту украденную свинью —
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мы же на мотоциклах. Пржемек и я сели на наши байки, а в проводники
получили солдатскую дочку. Но вскоре мы с Пржемеком разделились, и я
заволновался, а потом вдруг увидел нашего солдата — он был пьян и бежал
прямо на меня, попытавшись запрыгнуть на мои багажные емкости. Кое 
как от него увернулся. Я сказал девочке, чтобы скорее показала дорогу до
их дома; Пржемек был уже там. Мне пришлось сказать женщине, что ки-
тайские воры уже давно ушли, и мы постарались поскорее уехать из этого
сумасшедшего дома.
У монгольской границы произошла еще одна интересная встреча, уже
не такая безумная. Мы познакомились с японкой Макико на невероятно
загруженном Эндуро. Она ехала уже несколько недель из Владивостока,
планируя объехать весь мир с одной единственной целью — найти иде-
ального мужчину. Респект, Макико! (Потом она проведет несколько не-
дель и в Польше — тоже безуспешно, а по последним данным, она уже
пересекла Африку).
Наконец мы добрались до монгольской границы. Наземный погранич-
ный пункт был открыт всего месяц назад — до того путешественники
должны были перевозить свой транспорт на поезде. Там уже стояли не-
сколько человек; некоторые говорили, что ждут уже двенадцать часов. По-
том мы поняли, как эта система работает: каждые полчаса появляется
пограничник, ворота открываются и все заходят. Тут он кричит: «Стоп!!
Назад!» Потом он тыкает своим волшебным пальцем в счастливчика, кото-
рому будет разрешено пройти на этот раз. И так каждые полчаса. Через
некоторое время Пржемек, наш главный переговорщик, подошел к этому
пограничнику и сказал, что нам «очень очень хочется пересечь эту грани-
цу». Он просто улыбнулся, и всего через полчаса чудо перст погранични 
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ка указал на нас. Еще пять баксов улетели из бумажника Пржемека, и мы,
наконец, оказались в Монголии.
Мы почувствовали облегчение — после нескольких тысяч километров
пути и трех ящиков водки на брата наша мечта материализовалась. Мы
приготовили мотоциклы к двухнедельной езде по настоящему бездоро-
жью: поменяли шины, цепи, звездочки и оставили почти весь багаж у гра-
ницы. Вот теперь все самое интересное действительно начиналось!
Монголия оказалась даже лучше, чем мы думали. Мы ехали через го-
ры, степи и пустыни, обгоняя табуны диких лошадей, верблюдов, яков, ан-
тилоп, над головами у нас кружили орлы — фантастика! Хотя общаться
нам было трудно, кочевники оказались очень дружелюбными. Даже в са-
мых пустынных местах к нам всегда кто нибудь подходил, как только мы
начинали разбивать лагерь. Их первая страсть — конечно, лошади, но сра-
зу после них идут мотоциклы, так что наши байки они просто обожали. Са-
мый популярный мотоцикл в Монголии — это русский ИЖ «Планета»:
иногда можно было увидеть целую семью верхом на одной такой несчаст-
но поскрипывающей «Планете».
Без GPS здесь пропадешь. За исключением прилегающего к столице
района, ни дорог, ни дорожных знаков нигде не наблюдается. Нам удалось
раздобыть карты 1:1 м, по которым можно было планировать маршрут на
день.
Проблема была только одна: проколы. Поначалу это было весело, по-
том стало раздражать, а под конец превратилось в настоящий кошмар. Мы
даже попросили шамана побрызгать лошадиного молока на колеса, но и
это не помогло. К тому времени, когда мы добрались до юга Монголии и
пустыни Гоби, покрышки Пржемека истрепались донельзя, после столь-
ких то починок. Шина от «Планеты» к его Yamaha не подходила, так что
Пржемеку пришлось садиться на ближайший самолет, летящий на север,
и через три дня он вернулся с одной из тех покрышек, что мы бросили не-
далеко от границы. В это время мы с Павлом уже ехали через Гоби. Свою
долю проколов я, конечно, тоже получил, и мои покрышки тоже были
сильно повреждены, но все было не совсем плохо, и один великий мон-
гольский спец по шинам умудрился их починить: он отрезал кусок по-
крышки от «Планеты» и вставил его между покрышкой и ободом моего
колеса.
После двух недель езды по бездорожью как же счастливы мы были
снова увидеть асфальтовое шоссе — никаких больше проколов! От наше-
го путешествия мы просто в восторге; и Россия, и Монголия оказались
очень красивыми, но у нас оставалось мало времени, так что из Иркутска
до Москвы мы летели на самолете, покрыв три полных разворота атласа за
полдня.
Смотри наши фотографии на www.motomongolia.prv.pl.
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Почему Пакистан называется так?
Об этом вы узнаете скоро, а сейчас Джорджи Симмондс расскажет
о последних неделях своей трансазиатской одиссеи,
с пересечением Пакистана на Enfield.
С
частливо избежав муссона и нескольких источников нашей преж-
девременной смерти в Индии, мы вдруг задумались, отличаются ли
мусульмане пакистанцы от своих соседей индусов. Ответ такой:
да, к счастью!
Все местные, которые нам встречались, были очень обеспокоены тем,
что их страну постоянно изображают как реакционную, скрывающую по-
собников Аль Каиды и антизападнонастроенную. В Пакистане мне вдруг
пришло в голову, что нельзя судить о народе по политикам, которые его
представляют. Обычные пакистанцы, которых мы встречали каждый
день, принимали нас более чем радушно. Мы старались вести себя уважи-
тельно и вежливо и никогда не чувствовали, что нам что то угрожает, ког-
да признавались, что мы британцы, хотя война в Ираке «закончилась»
всего пару месяцев назад. В посольстве Пакистана в Непале один сотруд-
ник нам сказал: «Уверен, наша страна вам понравится». Как потом оказа-
лось, он был прав.
Прошел слух, что, чтобы наших Enfield и BMW не мучили бесконечны-
ми инспекциями, на таможне придется дать взятку. После некоторого
ожидания Большой Начальник, наконец, появился, извинился за жару и
спросил у нас, как работает гарантия у таможенной книжки и почему он,
когда обращается во всевозможные европейские автомобильные ассоци-
ации, никогда не получает ответа. Было видно, что говорить и двигаться
ему тяжело, я про себя сразу определила, что это болезнь Паркинсона, так
что я помогла ему заполнить таможенные документы, и нас отпустили —
никаких инспекций и никаких взяток.
Пакистан был нашей первой строго мусульманской страной, так что я
постаралась одеться соответственно. Традиционный костюм shalwar
kameez (мешковатые хлопковые шаровары, длинная туника и шарф), ко-
торый я купила в Индии, был встречен с необычайным одобрением. Даже
молодые девушки хвалили мой наряд — мне это было очень приятно.
Удивило нас и то, сколько людей подходили к нам, чтобы поприветст-
вовать и сказать: «Добро пожаловать в нашу страну». К нам специально
посылали детей, чтобы мы пожали им руки, а просьбы сфотографировать-
ся вместе поступали постоянно. Одним воскресным вечером в Лахоре к
нам подошли не один десяток детей с просьбой пойти познакомиться с их
родителями. Хотя все они были явно вшивые и имели проблемы с кожей,
невозможно было просто отмахнуться от этих чудесных зеленых глаз, по-
стоянно напоминавших мне ту афганскую девочку с обложки National
Geographic.
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Но я еще не знала, что либеральный город Лахоре станет последним
местом, где я увижу женщин, свободно разгуливающих по улице и загова-
ривающих с нами. В сельской местности женщин мы видели только за ра-
ботой в поле, и они страшно боялись вступать в контакт с иностранцами.
На удивление, чаще всего беседа начиналась с вопроса: «Вы христиа-
не?» Наш Саймон, убежденный атеист, как то в этом признался, и в ответ
было сильное неодобрение. Так мы пришли к выводу, что в мусульман-
ском мире лучше называть себя христианами, чем атеистами, потому что
вера хоть в какого то бога лучше, чем полное отсутствие веры.
Пакистанцы понравились нам гораздо больше своих индийских соро-
дичей. Наверное, это как то связано с тем, что мусульмане не вегетариан-
цы, в отличие от индусов. Пакистанцам нельзя есть мясо два дня в неделю,
но так как курятина здесь мясом не считается, то их высокобелковая дие-
та не прерывается никогда.
Когда мы готовились к предстоящему визиту в Иран, я поняла, что
мне придется купить еще один shalwar kameez. Мешковатость и скром-
ность в мусульманских странах для женщины главное; про обтягиваю-
щие майки и обычные штаны пришлось забыть, так как обнажение кожи
или малейший намек на очертания женского тела здесь под суровым за-
претом. Я бы не сказала, что безумно люблю ходить по магазинам, но вы-
бирать шальвары было страшно весело. Все, что мне нужно было делать,
это сидеть в удобном кресле, пока несколько мальчишек носили мне ко-
ка колу и показывали сотни всевозможных комбинаций; широта выбора
просто сводила с ума.
Я остановилась на ярком красно желто черном наряде, похожем на
шотландский тартан, и сделала заказ. Появился портной, который меня из-
мерил, и на следующий день я забрала сшитый на меня костюм. Позднее я
с ужасом прочитала на Lonely Planet, что носить красный в Иране опасно,
потому что это цвет врага Имама Хусейна, племянника Мохаммеда.
Пришло время покинуть открытый и добродушный Лахоре и изум-
ляться контрастам современного, четко выстроенного Исламабада и его
разрастающегося предместья, Равальпинди. Пакистан был еще одной
страной, где сильно чувствовалась нехватка дорожных знаков, даже на
главной, столичной, трассе, но остановиться и спросить дорогу у полицей-
ского — это тоже палка о двух концах. Они всегда готовы помочь и хоро-
шо осведомлены («нужная вам дорога находится у вас за спиной»), но в то
же время любят демонстрировать свою власть («сэр, если вы свернете ту-
да, я имею право вас оштрафовать»). Но когда Саймон объяснил, что у нас
нет заднего хода, полицейский натянул свои белые перчатки, остановил
движение и позволил нам сделать этот нелегальный поворот.
На следующем контрольном пункте мы встретили еще один иностран-
ный мотоцикл: XR250 с немецкими номерами; при ближайшем рассмотре-
нии это оказался Улли, с которым мы познакомились в Катманду. Мы
решили поехать в Равальпинди вместе, но наличие тащащейся перед нами
полицейской машины говорило о том, что нам предоставили нежелатель-
ный эскорт. Нервничать мы не стали, и решили просто ждать, пока им это
самим не надоест. Со временем они дали нам себя обогнать, но в зеркале
заднего вида я увидела, что они остановили Улли. Когда его потом отпусти 
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ли, он сказал, что ему сделали замечание за то, что он ехал не слева от жел-
той полосы. Наши супер пупер байки должны ездить по тем же правилам,
что и их развалюхи малолитражки.
И находится этот
город в центре
Ягистана — Страны
Непокорных. Даже
колонизаторы 
англичане
старались туда
не соваться.
В Исламабад нам нужно было заехать только за тем, чтобы забрать
иранские визы. Это были последние документы, которые требовались в
нашем путешествии — ведь оно заканчивалось. Мы не волновались, пото-
му что к делу был подключен турагент в Иране: за умеренную плату в $ 30
с человека агентство должно было офор-
мить все нужные для визы документы в Те-
геране. Так что дело получения визы в
Исламабаде было проще некуда; в иран-
ском посольстве мы встретили несколько
измученных туристов, которые ходили ту-
да за визой уже по несколько недель. Посе-
му даю наводку на агентство Pars Tourist
Agency на www.key2persia.com.
Получив визы, мы распрощались с Ул 
ли и пожелали ему удачи с его поездкой в
Афганистан. Нам было любопытно, но мы
бы в такое путешествие отправиться не ре-
шились — слишком это опасно. За неделю до того под Кандагаром был
убит мотоциклист из Италии (к счастью, с Улли ничего не случилось).
Теперь мы приближались к главной цели нашего путешествия: Кара 
корамскому шоссе до перевала Кхунжераб — на высоте 4730 метров на
границе с Китаем.
Мы удивились, как быстро исчез из вида Равальпинди. Почти весь
день мы ехали вдоль берега спокойной речки, пока она с громким ревом не
соединилась с могучим Индом. Мы сразу поняли, почему его называют
«могучим». Его течение столь неудержимо, что ни разу за те семь дней, что
мы ехали вдоль его берега, мы не увидели ни одной лодки.
На второй день мы доехали до Чиласа, города, в который нам заезжать
не советовали. Говорили, что местные очень враждебно настроены к жен-
щинам иностранкам, и находится этот город в центре Ягистана — Страны
Непокорных. Даже колонизаторы англичане старались туда не соваться.
Но нам показалось, что мужчины и дети, болтающиеся на обочине (все
женщины словно бы просто исчезли), были не менее приветливы, чем в
остальных частях страны. Единственная странность касалась контроль-
ных пунктов в этих краях. В других местах полиция интересовалась толь-
ко датой въезда в страну и номерами визы. В округе Чиласа они
спрашивали только, когда мы въехали в их регион и когда мы его покинем.
С каждым часом окружающие виды становились все более живопис-
ными. Красивыми эти края не назовешь, я бы сказала, что природа здесь
просто невероятно первозданная. Здесь сталкиваются индийская и азиат-
ская части континента, и горы все еще растут. Машин на дороге очень ма-
ло, так что останавливаясь, чтобы набрать воды, мы каждый раз слушали
зловеще жутковатые звуки природы. Земля двигалась, горы надвигались
на нас, когда мы стояли на дне лощины с осыпающимися стенами. Дальше
на север показались горы, покрытые снежными шапками, а ледники спу 
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скались прямо к дороге. Жаль, что я не смогу во всей полноте передать
цвета: всевозможные оттенки розовато лилового, терракотового, корич-
невого и серого создают полное впечатление, что ландшафт этот земного
происхождения быть не может.
Открыв дверь,
мы увидели
солдата с ружьем
(винтовка Enfield,
ни больше,
ни меньше!)
Гилжит — главный туристический город на Каракорамском шоссе.
Наша гостиница была просто уютнейшим уголком на свете, здесь были ту-
ристы со всего мира, и мы наслушались исто-
рий про разного рода безумства. Было очень
заметно, насколько серьезно на туристичес-
кой индустрии этого региона сказались те-
ракты в Америке в сентябре 2001 года, но
даже несмотря на явно сложное финансовое
положение, менеджер Якуб пригласил нас к
себе на ужин. Он накрыл шикарный стол для
нас, семерых туристов, ничего от нас не тре-
буя. Это еще раз подтверждает врожденное
гостеприимство пакистанцев.
Последним пакистанским городом на этом шоссе был Сост — жуткова-
тый торговый пункт, полный нервных дельцов, поджидающих своих грузо-
виков, пересекающих границу. Это уже была высота 3000 м, и у меня
страшно болела голова, я чуть было не отказалась от идеи ехать на собст-
венном мотоцикле до нашей цели — вершины перехода. Мы хотели попро-
щаться с Китаем — страной, которую мы объехали вокруг сразу после
Киргизстана больше года назад. Наевшись болеутоляющего и поспав еще
пару часиков, мы направились к границе. Подъем на перевал Кхунжераб
был ровным, и, к счастью, моя головная боль притупилась. Стало холоднее,
золотистого цвета сурки весело посвистывали, а один единственный имев-
шийся там пограничник впустил нас на Ничью Территорию сфотографи-
роваться, приняв в качестве взятки ручку с символикой «Манчестер
Юнайтед». Повернув обратно, мы почти расплакались, поняв, что теперь
мы уже точно едем домой.
Мы знали, что дорога за пределами Пешавара еще только строилась, а
политическая ситуация менялась каждый день, так что за подсказкой о
лучшем пути до иранской границы мы обратились в туристический ин-
формационный центр. Мы решили обойти стороной Дарру, «дико восточ-
ный» город, славящийся тем, что его жители изготовляют и продают
оружие. Наш маршрут шел через старую горную дорогу, в гарнизонный
городок Кохат. Дорожная полиция была в шоке, когда увидела в городе
иностранцев, и недвусмысленно объяснила, как отсюда уехать; уж они то
пепси угощать не будут!
Следующие два дня стали настоящей проверкой на выдержку и кре-
пость нервов. Поверить не могу, что мы вообще оттуда выбрались. Мы лег-
ко могли попасть в тюрьму на несколько дней, но отделались лишь легким
испугом, поняв, каким образом Пакистан умудряется тратить 70% своего
бюджета на собственную безопасность.
Все началось, когда мы заселялись в наш отель в Ди Хане. Меня попро-
сили назвать точное время нашего отъезда, я удивилась, но приблизитель-
ный срок назвала. На следующий день, открыв дверь, мы увидели солдата
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с ружьем (винтовка Enfield, ни больше, ни меньше!), который, кажется,
этот отель охранял. Мы не обратили на него внимания, пока он не зашел в
наш номер, поинтересовавшись, когда мы уезжаем.
Не спеша выезжая из города, мы увидели перед собой полицейский
пикап, который ехал с той же скоростью, что и мы. Для проверки мы свер-
нули в тень — точно, он тоже остановился и развернулся. «Все в порядке,
сэр ?» — спросили они. Мы в ответ спросили, почему они нас преследуют.
«Это для вашей же безопасности, сэр». Саймону их защита была не нуж-
на, так что он попросил, чтобы они от нас отстали. Они как то засомнева-
лись, но, в конце концов, согласились. Не успели мы обрести свободу, как
другой автомобиль сел нам на хвост. Весь день мы играли в кошки мышки
с разными заметными и незаметными грузовиками, все больше нервни-
чая и злясь, когда они менялись на каждом участке трассы.
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Напряжение нарастало, и мы попросили остановиться очередную та-
кую машину. Из нее вышли два здоровых бугая в цивильном. Мы потре-
бовали предъявить их
удостоверения. «У нас нет с собой удостоверений, сегодня же воскресенье. Но мы действительно поли-
цейские. Видите: на машине написано «ПОЛИЦИЯ». Мы сказали, что не верим им; а может, они террористы из
Аль Каиды и хотят нас по-
хитить! Саймон достал
маркер и написал «ПО-
ЛИЦИЯ» на белом плас-
тиковом щитке своего
BMW. «Теперь я тоже по-
лицейский, так что отва-
лите».
Ситуация усложнилась, когда мы въехали в город с почти таким же названием ДГ Хан. Нас проводили до полицейского участка, и после небольшого разговора, манго и кока колы двадцать километров провожали из города, пока мы не доехали до знака, на котором было написано: «Вы въезжаете на территорию племен». Мы подумали, что как раз здесь то нам бы эскорт и не повредил. Вскоре нас снова остановили и сказали, что нам нужно подождать очередную машину сопровождения, но дальше мы не поедем, пока Большой Босс не экспроприирует у кого нибудь дыню в нашу честь, так что с мотоциклов мы должны слезть. «Да забудьте вы о вашем гостеприимстве хотя бы ненадолго, мы просто хотим знать, где здесь можно найти отель». На этот раз наш полицейский проводник ехал на новеньком Honda CD70 «Денежный Депозит» («Денежный Депозит» — реальное название, гордо выписанное вязью по бен 
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зобаку). Он провел нас наверх по долине, по очень узкой и потому страш-
ной дороге с едущими цепочкой грузовиками, вдоль которой шел крутой
обрыв.
Так мы добрались до полицейского участка, где нас должны были заре-
гистрировать. Местные полицейские понятия не имели, о чем бы таком
нас спросить, так что им на помощь были призваны шикарного вида пар-
ни, выступившие в качестве переводчиков. Я поблагодарила их и похвали-
ла их прекрасный английский. «Ну, мы же из Лахоре. Это здесь, в горах,
они все неграмотные».
Потом мы заселились в отель (цены в нем были явно завышены), в ко-
тором шел какой то банкет и веселилась толпа пакистанцев, и декан анг-
лийского факультета университета в Лахоре угостил нас манго и виски.
Там то мы и узнали, почему нас весь день пасли полицейские: оказалось,
что ДГ Хан — это центр пакистанской атомной промышленности!
На следующий день мы поехали дальше вглубь «Племенной террито-
рии» — района Пакистана, где царит безвластие, и от которого даже паки-
станское правительство стремится держаться подальше. Многие
мужчины, с длинными черными бородами и в белых тюрбанах, ходят там
с Калашниковым на плече. Мы чувствовали, что лучше с этими ребятами
не связываться, но как только на свет появлялся фотоаппарат, их лица тут
же расплывались в широкой улыбке, а глаза начинали блестеть.
Дальше мы свернули на каменисто песчаную тропу, зигзагом пересе-
кавшую основную дорогу. Пока мой несчастный мотоцикл бился то об
один камень, то о другой, я мечтала о F650. Заглох аппарат всего один раз,
прямо перед тем как мы собрались пересечь реку, и заводила я его, кажет-
ся, целую вечность. Пока я мучалась с кикстартером, было слышно, как
где то далеко стреляли.
При себе у нас имелось десятка два ручек для «хороших детишек»; де-
тей, протягивающих к нам руки с криком «деньги, ручка, шоколадка», мы
старались не замечать. Подумав, что домой мы, похоже, вернемся с пожиз-
ненным запасом этих самых ручек, я решила сбыть их в школу, мы как раз
мимо одной проезжали. Это была группа всевозможных возрастов маль-
чиков и девочек, которые занимались прямо под открытым небом.
Увидев нас, дети просто онемели. Но когда мы уже уехали, мне вдруг
пришло в голову, что дети там писали на дощечках и мелом. Но, кажется,
подарок им все равно понравился.
Кветта был последним крупным городом на нашем пути, он оказался
прекрасно организованным и чистым. Во дворе перед гостиницей Саймон
провел техосмотр наших мотоциклов и заправил их — нам предстояло два
дня ехать через Белуджистан до Ирана. Нашу последнюю (бессонную)
ночь в Пакистане мы провели в городе Дальбандин. Когда мы устраива-
лись в гостиницу, нас сразу предупредили, что в два часа ночи электриче-
ство будет отключено. Мы услышали, как затих наш кондиционер, и
комната тут же нагрелась до 38°С.
Так почему же Пакистан так называется ? Нет, это вовсе не « страна па 
кисов»: это акроним, складывающийся из первых букв названий провин-
ций Пенджаб, Афгания, Кашмир и Синд плюс суффикс  стан, что с
персидского переводится как «страна». Ну вот, теперь вы знаете.
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Старые «оппозиты» не умирают
Но приходится им несладко. Да и Paralever «бимера» Саймона Маккарти
с трудом выдюжил суровые тысячи километров пути
из Центральной Азии до Индокитая.
Если ковыряться в смазке вам неинтересно, то эту историю можете
пропустить. Но если вам любопытно, какие испытания способен выдер-
жать старенький оппозитный BMW и как здорово быть везучим и пра-
вильным, — читайте дальше.
В Чань Май я, наконец, устранил неполадку в двигателе, которая су-
ществовала уже почти год и с которой я наездил 35 000 км.
Мотоцикл, конечно, проверил, прежде чем мы отправились в наше
грандиозное путешествие. Всегда это делаю сам, потому что, во первых,
не хочу тратить лишние деньги, а во вторых, потому что не доверяю всем
этим подросткам из мотомастерских, с их руками крюками, которые на-
зывают себя механиками.
Частью такого техосмотра является «перезакручивание» болтов (сна-
чала их нужно открутить, а потом снова затянуть), крепящих цилиндры к
картеру. По идее, такое перезакручивание не должно дать маслу и бензи-
ну из этих цилиндров просачиваться. К сожалению, крутящий момент у
BMW такой, что выдерживают его болты только только, так что если во
время этой процедуры вас угораздит, например, чихнуть, все эти болты с
картеров тут же слетают. В этом случае вам придется снять цилиндр и ус-
транить эту неприятность.
Так что за несколько дней до отъезда, угадайте, что я сделал? Правиль-
но, я затянул один из болтов и почувствовал, что металл начал прогибать-
ся. Черт! Что делать? Два возможных пути тут же сократились до одного,
как только я подумал о миллионе дел, которые нам еще нужно было сде-
лать за оставшиеся до отъезда дни. Я мог разобрать мотоцикл и отремон-
тировать его по хорошему или просто ослабить этот болт и посмотреть,
может, сойдет и так. Именно по простому пути я и пошел, совсем как тот
самый подросток, у которого руки крюки.
И эта халтура сработала. Болт продержался до самого Киргизстана, где
наши двигатели хапнули воды, где мы посадили стартер, блок зажигания,
поршневые кольца и цепь распределительного вала. Блок зажигания я за-
менил сразу на месте — поехали дальше — и заказал по Интернету бэуш 
ный стартер у английской фирмы Motorworks. Через четыре дня DHL
доставила его в Алма Ату. С этой заменой мотоцикл, хотя и грохоча и ды-
мясь, перенес путешествие через Казахстан, пол России и очень тяжелый
перегон по монгольским пустыням и долинам. Ай да байк! Я повредил его
еще дома, почти окончательно доконал в Киргизстане, а он все равно до-
вез нас до самой Японии.
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Но не будем опережать события. В Монголии мы остановились в гос-
тинице в Улан Баторе, где уже побывал до нас Винсен, мой интернетов-
ский приятель, со своим BMW R100GS (тот же байк, что и у нас). У него
гремела трансмиссия, и он тоже уже какое то время страшно мучился со
своим мотоциклом. Старенькие GS вообще то славятся тем, что после 35
000 км у них начинаются проблемы с ведущим валом, так что неполадку он
диагностировал сразу же и заказал новый ведущий вал у BMW в Герма-
нии. Чтобы найти Винсена в Узбекистане и доставить ему эту деталь
BMW, понадобилось больше месяца.
Особенно его поразило, что наш стартер мы получили из Англии
всего через 4 дня. В довершение ко всему прочему, когда новый веду-
щий вал прибыл и местный механик разобрал мотоцикл, оказалось, что
шум был вызван вовсе не поломкой этого самого вала, а износившимся
подшипником в коробке передач! Так что теперь ему пришлось искать
еще и новый подшипник. Ему здорово помогали монголы: нашли хоро-
шего механика и поставщика запчастей, переговорили с местным поли-
цейским, у которого совершенно случайно в кладовке нашелся старый
мотор от BMW. Его то и притащили в гостиницу и разобрали на запчас-
ти. Винсен починил свой мотоцикл и благополучно доехал на нем до Па-
кистана, где его угораздило сломать ключицу, так что мотоцикл он
отправлял домой, во Францию, морем. Чем же эта история ценна для на-
шего рассказа, спросите вы? А тем, что тот старенький мотор от BMW
все еще валялся в гостинице, когда туда приехали мы.
Когда завел
мотор, клапан
не открывался;
так я столкнулся
с какой то
новой формой
переменного
газораспределения.
Еще в моем двигателе меня немого беспокоил один из натяжных
болтов на клапане — у него, похоже, резьба немного стерлась (это тоже
было связано с моим домашним «рукоделием», я полагаю). Так что ког-
да мы въехали в Узбекистан и нашли
там в гостинице ничейный двигатель,
который уже начали «обгладывать», я
обрадовался. Я спросил у хозяев гости-
ницы, можно ли мне что нибудь откру-
тить от этого двигателя. «Он не наш,
так что такого разрешения мы вам дать
не можем», — был разумный ответ.
Поэтому нужную мне деталь мне при-
шлось просто пойти и стибрить. Но до-
стать натяжной болт из клапанного
механизма и потом вернуть рокер на
место было бы ну очень непросто, так
что я открутил два больших болта и спер весь рычаг целиком, натяжной
клапан, вал, все крепления и гайки. Добыча была довольно таки тяже-
лой, но я спрятал это все в ящике с инструментами и запчастями и тут
же о них забыл.
Грохоча и дымя, мы въехали в Японию, где ужасно милый и жутко
компетентный мастер из BMW забрал наш мотоцикл, чтобы заменить
износившуюся цепь распределительного вала и протекающие поршне-
вые кольца. Дела отлично, все починено; по крайней мере, так мы дума-
ли.
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Но после легкой прогулки по Таиланду для мотоцикла наступили тяже-
лые времена в Камбодже. Ни с того, ни с сего раздался жуткий грохот из
верхней части правого цилиндра, а противовес на маховике двигателя по-
летел к чертям. Вскрытие показало, что зазор у клапана увеличился, и по-
вторный ремонт эту неполадку не устранил. Я проверил вращающие
движения у всех цилиндровых болтов, и оказалось, что проблема была в
болте, который я затянул еще дома, в Англии. Японский механик перезатя-
нул этот слабый болт до верного значения (очень высоко), так что в услови-
ях камбоджийского бездорожья этот болт слетел. И тут я призадумался.
Как правый цилиндр мог удержаться всего на трех болтах вместо четырех,
а ось клапанного коромысла крепиться только с одной стороны вместо
двух? Когда завел мотор, я столкнулся с какой то новой формой перемен-
ного газораспределения. Стандартным решением этой проблемы было сде-
лать то, что я должен был сделать еще до отъезда из Англии: вынуть
цилиндр и отремонтировать болтовое отверстие в картере с помощью од-
ной такой хитрой штучки под названием «резьбовая втулка helicoil». Но где
же ее взять в Юго Восточной Азии? Мы знали некоторых поставщиков в
Бангкоке, но для этого нужно было делать пятидневный крюк.
Мы кое как выбрались из Камбоджи на еле живом байке и верну-
лись в Таиланд, где неделю пролежали на пляже (пострадал ведь не толь-
ко мотоцикл!). Как только он смог более менее двигаться, мы решили,
что его капитальный ремонт может подождать, и направились к лаос-
ской границе.
По пути нам пришлось задержаться на пару дней в городе Убон, и я
воспользовался этой возможностью, чтобы заскочить в местные магазины
мототоваров, чтобы узнать, нет ли у них этих самых резьбовых втулок. В
первом же мне сказали: «Да, какой размер вам нужен?» Ух ты, супер! Так
что я снял крышку с рокера, вытащил болт (который к этому времени уже
еле держался) и показал его продавцу. Не вопрос, он и сам мог бы сделать
эту резьбу для меня. Час спустя двигатель был вскрыт, «вот, дорогой, по-
жалуйста, давай сюда свой хеликойл». Но вместо того чтобы достать набор
аккуратных, точных втулок и резцов, этот парень достает электродрель,
коробку огромных медных вставок и каких то совершенно не подходящих
резцов. Может, он и подумал, что я позволю ему устроить «техасскую рез-
ню электродрелью» в моем мотоцикле, но я вежливо объяснил ему, что он
глубоко неправ. Потом я напомнил ему, что такое хеликойлы, показав ему
картинки, скачанные из Интернета, и не менее вежливо попросил его по-
звонить поставщикам.
Через час телефонных переговоров он сказал, что нашел нужного
поставщика и отправил к нему на велосипеде сына. Обещанный час
ожидания обернулся тремя, а его сын привез еще одну самодельную
вставку из стали и явно только только с токарного станка. Терпение мое
кончилось. К черту правило: «Потерять терпение в Юго Восточной
Азии значит потерять лицо»; я сказал парню всю, что я о нем в тот мо-
мент думал, но он все также пер на мой мотоцикл с этой жуткой дрелью.
Со временем я все таки докричался до него, и он понял, что в его услу-
гах я больше не нуждаюсь, — это произошло примерно тогда, когда я
повернул свои речи в сторону «почему ты мне врал?»
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Похоже, прием пристыживания сильнее децибел, надо запомнить. Я
смог забрать мотоцикл, и мы вернулись к плану А: поехать через Лаос и по-
чинить мотоцикл, когда мы вернемся в Бангкок, через несколько тысяч ки-
лометров.
На следующий день мы погрохотали в Лаос. Чтобы снизить нагрузку
на двигатель и уменьшить шум, мы решили ехать со скоростью 70 км/ч,
что, по европейским стандартам, очень медленно, но нормально для разви-
вающихся стран, где дороги обычно настолько плохи, что ехать на боль-
шой скорость просто опасно. В Лаосе все шло хорошо, пока на самом
севере нам не пришлось ехать через джунгли неровными просеками. Мы
пересекли десятки мелких речек, у каждой из которых по одному берегу
мы спускались по грязи, а по другому — с трудом карабкались наверх. Во
время одного такого восхождения на высоких оборотах двигателя мотор
вдруг загремел особенно громко, и баланс снова полетел. Крышку рокера
я до этого снимал уже десятки раз, но сейчас, здесь — посреди джунглей,
во многих милях от цивилизации, с действительно серьезной поломкой —
делать это было страшновато. Зазор у клапана дорос уже до 6 мм, и попра-
вить его уже было невозможно. Вал сильно погнулся и не сидел там, где
ему полагалось. Чего я тогда еще не понимал, так это того, что этот вал уже
был окончательно сломан в том конце, где он был прикручен болтом, и
держался там непонятно каким чудом.
Крайние обстоятельства требуют крайних мер, так что я полез в сум-
ку с запчастями и выудил оттуда гайку, надел ее на конец болта и закре-
пил крышку рокера. Теперь тонкая алюминиевая крышка должна была
давить на этот болт и гайки, удерживая рокер на месте. Но ехать мы те-
перь должны были очень медленно, так как серьезных нагрузок тонкий
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сплав не выдержал бы. И вот вам пожалуйста, эта штука сработала; про 
мучавшись ночь, мы выбрались из джунглей и двинули через Меконг в
Таиланд.
Промучавшись
ночь,
мы выбрались
из джунглей
и двинули
через Меконг
в Таиланд.
Тут мы совсем осмелели и в результате испортили все почти оконча-
тельно. Мотор работал нормально (газораспределение, казалось, было
почти идеально), чистая тайская постель и горячий душ прям таки манили
к себе, так что я разогнал мотоцикл аж до 90
км/ч. А зря! В клапанном газораспределении
действует «закон квадрата»: если ты удваиваешь
скорость, давление на клапаны увеличивается в
четыре раза. В моем случае увеличение скоро-
сти привело к тому, что слабый болт пробил кор-
пус рокера. Похоже, что двигатель я посадил
основательно.
Детальная инспекция (осуществляемая при
поддержке пьяного местного сумасшедшего)
дала ошеломляющий результат. Я выявил сло-
манный вал, и было похоже, что ехать этот мотоцикл сможет теперь раз-
ве что на прицепе у грузовика. Но постойте ка, а как насчет рокера, что я
спионерил в Улан Баторе? Подойдет ли он по размеру к моему двигате-
лю? Разумеется, подойдет, BMW ничего просто так не меняет — только
по очень веской причине. Еще несколько минут возни — и мы снова на
дороге.
Пару дней спустя, в Чань Май, мы нашли магазин, где я купил настоя-
щие хеликойлы, и за несколько часов сделал то, что должен был сделать
еще год назад. Наконец, байк снова был в порядке, пережив мягкое обра-
щение, суровую трепку, начинку ворованными деталями, приступы чис-
того везенья, тщательный ремонт и вдохновенную халтуру.
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Кейп Йорк
Приключения можно найти и у себя на родине, особенно если решаешь,
например, отправиться на GSX R к вершине австралийского
полуострова Кейп Йорк, как это сделал Дэвид Браун.
П
утешествие до самой северной точки Австралии — это путешест-
вие в настоящую глушь. К северу от Кэрнса лежит 1000 км или до-
роги из рифленой, в трещинах сухой грязи, или заросший донельзя
проселок в виде двух борозд, проходящий через влажные джунгли и в не-
скольких местах пересекаемый реками. Приняв решение поехать на Кейп 
Йорк, вы становитесь частью сообщества, направляющегося или «вверх»,
или «вниз». Те, кто едет на мыс, имеют очень сосредоточенный вид, а те,
кто с него возвращается, выглядят очень довольными тем, что дело сделано,
и готовы дать кучу советов двигающимся «вверх».
Наша четверка состояла из Джефа и Рика на BMW 1100GS, Брэндона
на Dominator и меня, тоже на эдакой «спортивной разновидности»
1100GS— Suzuki GSX R1100, если точно. Рик и я ехали к Кейп Йорку
3500 км из Виктории, Джеф — из Сиднея, а Брэндон отгрузил свою Honda,
а сам долетел до Кэрнса на самолете.
Первый день ушел на замену покрышек и подготовление цепи у
GSX R. Снимаем косухи — надеваем броню: так гораздо прохладнее и вла 
гозащищено — ведь многочисленные речки переходить будет удобнее.
Мотоциклы были довольно таки серьезно нагружены всевозможным
снаряжением. Помимо обычной походной дребедени у нас была еще и ку-
ча всевозможной фото  и видеотехники — хватило бы снять продолжение
«Звездных войн». По мере продвижения вперед мы начали понимать: чем
меньше вещей, тем веселее, так что, посылочка за посылочкой, мы стали
отправлять весь ненужный хлам домой. Когда дорога стала еще хуже, у нас
начинались разговоры типа «чтобы сварить кашу, нужно 365 фасолин, а у
нас их 457, так что 92 мы можем отправить домой, хотя вот в этих рыбных
консервах калорий на грамм больше».
Не удивительно, что мой GSX R претерпел за время путешествия це-
лый ряд модификаций. Кроме замены покрышек я поднял подвеску на
100 мм с помощью трубок распорок для передней части и пластин для пе-
ремещения верхнего держателя у амортизатора. Мотокроссовые рукоят-
ки и 57 зубчатая звездочка у заднего колеса сделали мотоцикл более
управляемым при езде по песку, хотя верхний предел скорости теперь
снизился до 220 км/ч.
Первый этап путешествия проходил от Кэрнса до Куктауна, вдоль по-
бережья, через тропические леса и с тропическими горами в качестве фо-
на. Очень скоро дорога превратилась в сплошное грязное месиво, а
основными развлечениями первого дня стали крутые холмы и постоянно
моросящий дождь. Мы пересекли несколько мелких речек и к концу дня
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решили, что в деле форсирования водных препятствий мы теперь настоя-
щие асы. Как же мало мы знали о том, что нас ждало впереди.
Поначалу вести GSX R по грязи было тяжело. И ведь ни у кого не спро-
сишь, на что способен GSX R в таких условиях! То и дело я врезался на по-
вороте в песок или гравий и думал про себя: «Ну вот, теперь уже точно
далеко не уеду», но каждый раз спортбайк справлялся с очередным пре-
пятствием на удивление легко. Я начал понимать, что какое то время уйдет
на то, чтобы привить себе новые рефлексы и позабыть старые, наработан-
ные за долгие годы езды на нем по асфальту. Подвеска грязь пережила
нормально, пробивала только на самых крутых кочках и хорошо поглощая
удары. Оказалось, что в грязи злой асфальтный шоссейник ведет себя го-
раздо лучше, чем я когда либо мог подумать.
Из Куктауна мы поехали по Экспериментальной трассе в сторону Ко-
зна. Первые несколько сот километров этой дороги относительно хоро-
шие: по большей части, это открытая гравийная дорога, иногда
перемежающаяся с песчаными участками, чтоб ты не расслаблялся. В ок-
ружающем пейзаже горы и тропические леса сменяются равнинным бу-
шем со скудной растительностью.
Путешествие по бездорожью — это не шутка. Через несколько дней
езды по пересеченной местности я оценил всю прелесть дальности наше-
го маршрута. Спокойствие при постоянном напряжении — вещь перво-
очередная: опасность за каждым поворотом, но ее легко избежать, если
правильно к ней относиться. Ехать по песку очень жарко, плюс еще жар от
двигателя — это очень тяжело, а если еще не пить несколько часов, то
можно нажить серьезные проблемы.
Никогда не пробовали ехать на GSX R по снегу? Песок был глубокий,
и мотоцикл постоянно заносило то спереди, то сзади. Каждый раз я ре 
флекторно хватался за рукоятки, так что бицепсы накачал как у Вин Дизе-
ля, татуировок только не хватало, но потом я понял, что если руки не
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напрягать, то справиться с препятствием будет гораздо проще. Я не на се-
кунду не отрывал глаза от дороги. Концентрация была так велика, что сто-
ило на миг отвлечься, чтобы посмотреть на спидометр или дорожный знак,
как байк тут же шел юзом. Я расслабил руки, сосредоточился на дороге и
забыл о тормозах — и это дало результат. Дело начало принимать веселый
оборот!
За Коэном начинается небезызвестная Телеграфная трасса. Вся доро-
га здесь — это две параллельные борозды в мягком песке с наступающим
со всех сторон густым кустарником. Были песчаные участки, когда спидо-
метр показывал 60, а через секунду мы ехали шагом: однажды за день мы
проехали всего 50 км. Вот здесь то и началось настоящее приключение с
форсированием многочисленных рек.
Пересечение реки — это такая веселая штука! Ужас просто! Впервые
несколько раз я взмок так, что превзошел в этом даже влажность окружа-
ющей среды. Перенос через реку ящика с видеоаппаратурой заставил
снова призадуматься о выборе оптимального маршрута. Джеф со своим
BMW уже был на другом берегу, занятый продувкой цилиндров от воды. Я
в этот время сидел у кромки воды, раздумывая о своих шансах, но стоит
начать, и беспокойство быстро сменяется концентрацией. Подводные
камни размером с кокос заставляли мотоцикл жестоко взбрыкивать —
очевидно, что на обычной дороге он так себя не ведет. На середине пути
через брод очень хочется остановиться и еще раз все обдумать, но оста-
навливаться нельзя — фронтальная волна может залить двигатель. Так я
осторожно добрался до далекого берега и победно газанул. Раздался низ-
кий рев — это был явно новый звук для глушителя «гисера».
GSX R всех нас поразил своей чудесной способностью карабкаться по
речным берегам и крутым холмам. Бугорчатые покрышки, широкий и
гладкий диапазон мощности создавали идеальную тягу, а слух ласкало
бормотание, которое могут издавать только открытые дросселя при тяже-
лой нагрузке. С мощью проблем никогда не возникало, петушиное вздер-
гивание вверх колеса можно было учудить на любой скорости, что всегда
очень успокаивало.
Вести дневник во время путешествия очень полезно: дома я часто про-
сматриваю свои записи и вспоминаю моменты, которые иначе бы точно
забыл. «Сегодня чудесный спокойный вечер, горит костер, все ушли
спать, а я пишу при свете свечи. Дерево, горящее в костре, пахнет очень
приятно, я слышу звуки природы и шум водопада поблизости. Я попиваю
кофе, ой, муравей за губу укусил, надо запомнить: ставить сладкое на зем-
лю нельзя».
С нашей последней заправки прошло несколько дней и 370 км, и мы,
наконец, приезжаем в город Сейсия —до мыса осталось всего 40 км. Здесь
есть бензоколонка, магазин и большая парковка, так что мы решаем денек
отдохнуть и наверстать упущенное в части мойки, стирки и техобслужива-
ния мотоцикла, прежде чем начать последний этап нашего путешествия.
Последние 40 километров оказались легкими — хорошая дорога шла
через тропический лес, который был просто раем в сравнении с предыду-
щими 1000 км. Дорога кончается примерно за километр до точки, так что
добраться туда можно только пешком. Мы постояли на самой северной
АВСТРАЛИЯ 279
оконечности Австралии, пофотографировались, чокнулись остатками во-
ды, поздравили друг друга и постарались осознать собственное достиже-
ние. У нашей компании есть традиция: достигая определенной цели, мы
тут же ставим новую. Зашла речь об Африке и Южной Америке, возмож-
но, с пересечением между делом России с запада на восток.
Разумеется, в путешествии на Кейп Йорк главное — само путешест-
вие, а не пункт назначения. Преодолев в пути немало препятствий и труд-
ностей, мы осознали всю отдаленность и дикость этой части Австралии, но
мы надеемся, что лучше эта дорога никогда не станет.
Достигнув цели, пора было подумать о пути назад. Брэндон уже забро-
нировал отправку своего мотоцикла морем, а сам собрался лететь до Кэрн 
са. Джеф собирался уехать рано утром, а Рик и я — вместе на наших
аппаратах. Было как то страшно думать, что мы прошли всего только поло-
вину пути и впереди были еще 1000 км песчаных дорог. Но в пути мы по-
няли, насколько лучше стало наше водительское мастерство. То, что было
тяжелыми препятствиями на пути туда, на пути обратно покорялось с хо-
ду. Широкие песчаные участки, которых мы когда то так боялись, мы пре-
одолевали в два раза быстрее и с одной левой на руле; казалось, что
расстояние между всеми путевыми вехами вдруг сократилось. Мы возвра-
щались, и наступила наша очередь излучать удовлетворение от успешно
завершенного мероприятия и давать указания тем, кто ехал «наверх».
280 ИСТОРИИ С КОЛЕС
Странствия в пустыне
С самой первой поездки в 1982 году на ХТ500 путешествия
Криса Скотта по Сахаре по плану никогда не проходили, так почему же
в проекте «Странствия в пустыне» все должно быть по другому?
Н
аша веселая троица оседлала свои мотоциклы, подстегнула
двигатели и галопом пустилась вперед. На 360° вокруг нас гори-
зонт был абсолютно ровным — и только небо над головой и пе-
ски нигерской пустыни Тенере под ногами. Вот только эти три силуэта
на горизонте — были ли это трое солдат из находящегося где то рядом
военного отряда или же контрабандисты на Land Cruieser — ни с теми,
ни с другими встречаться нам не хотелось, или же это были те самые
одинокие песчаные холмики Пропавшего Дерева, к которому мы вче-
ра и решили направиться? Я направил на них видеокамеру и прибли-
зил картинку, но это не помогло. Как бы то ни было, нас они бы уже
заметили.
За пару недель до того мы добрались на пароме до Туниса и день дру-
гой спустя были в Алжире. Мы двинули на юг через нефтяные поля и дю-
ны Большого Восточного Эрга, где заменили шины, закопав покрышки для
обычных дорог до обратного пути. Приключение начиналось.
Мы планировали исследовать новые трудные пути в Центральной Са-
харе, где я не бывал уже больше 20 лет. В качестве подготовительной меры
за три месяца до этого я на своей Toyota устроил в трех ключевых пунктах
на юге Алжира три тайника с топливом, водой и едой. Главный — в Эрг
Киллиан на самом юге позволил бы нам сделать 2000 километровый крюк
до Пропавшего Дерева в Нигере. При полном отсутствии дорог, не говоря
уж о колодцах, такое путешествие было по настоящему экстремальным,
даже по меркам Сахары.
Наши мишленовские протекторы уже совсем стерлись, а топлива
должно было только только хватить до нашего первого тайника. Скоро
стало понятно, что наши новенькие с иголочки Honda XRL, ввезенные из
Австралии, сильно уступали более целесообразному КТМ Adventure, о ко-
тором мы было тоже подумывали, но после полугодового доведения до ума
состояние их можно было считать удовлетворительным.
Первая часть пути проходила через море дюн — такими путями мне
ходить уже доводилось, и каждый раз это было по разному. Шины проги-
бались, а дросселя заклинили, пока мы пробирались через Эрг. Вскоре
термометр масла у Энди начал показывать 145°С, но на дюнах останавли-
ваться нельзя — в песке утонешь. После нескольких тупиков и очень свое-
временного «экстренного катапультирования» прямо на гребень одной
большой дюны, я увидел старую французскую соломенную «дорогу», ко-
торая вывела нас из дюн и привела в оазис с источником, где можно было
САХАРА 281
заночевать. Самые страшные дюны остались позади, и 650 е это испыта-
ние выдержали, хоть и с большим трудом. Но мы знали, что трудностей
впереди еще очень много. Следующим утром мы проехали мимо руин
древнего легионерского форта у Айн Эль Хададж, не без труда преодоле-
ли очередной барьер в виде большой дюны и с помощью GPS определили
местоположение двух канистр с бензином и банки бобов, что я запрятал в
одном дереве. С этого момента мы должны были сойти с обычной дороги
и отправиться навстречу неизвестности. По плану, мы должны были вый-
ти на каньон Квед Самин и ехать 100 км вдоль него до места, где он круто
обрывается, и, если повезет, перебраться на другую часть, чтобы выйти на
шоссе, соединяющее плоскогорья. Это был исключительно амбициозный
план, и хотя за месяцы подготовки я изучил все карты и постарался преду-
смотреть все что можно, я все равно не знал, что нас ждет впереди; на-
сколько я знал, там еще никто из путешественников не был.
Мы ехали по коридору между гребнями гигантских дюн и крутыми
склонами плато Тассили, и единственными следами там были только наши
собственные. Большинство путей в Сахаре имеют вид простых дорог без
покрытия, которые, обычно, достаточно удобны, безопасны и иногда даже
отмечены путевыми столбами. Здесь же ты едешь не по карте или GPS, a
там, где позволяет земля, и ты совершенно один.
Езда по бездорожью добавляла много экстрима затеянному нами ме-
роприятию, очень бодрила и освобождала — мы сами выбирали, как нам
ехать через маленькие откосы и большие дюны, заросшие реки и крутые
холмы. Ехали мы просто отлично и к вечеру высчитали, что край каньона
был всего в нескольких километрах от нас.
Но на следующее утро все изменилось; целый час мы толкали, тянули
и гребли песок нашими байками, но продвинулись всего на один кило-
метр. Между нами и точкой GPS, которую мы определили как край каньо 
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на, лежал очень каменистый склон. Мы решили бросить пока мотоциклы
и сходить в разведку пешком.
Утро подходило к концу, когда мы увидели скалистые края каньона в
100 м под нами было очевидно, что ехать по ним совершенно невозможно,
но чуть ниже мы увидели еще и пологий песчаный спуск, который вел от
края каньона прямо к его дну. Остаток утра ушел на то, чтобы дотолкать
мотоциклы до вершины этого крутого склона, и еще столько же времени
понадобилось, чтобы скатить их вниз, в каньон. Здесь мы вышли отметить-
ся в Интернет, а потом кое как перебрались через русло пересохшей реки,
лавируя между валунами и деревьями и проваливаясь в песок, мелкий, как
порошок. Потом мы наткнулись на заброшенный шалаш из травы, поски 
дывали с себя промокшую от пота одежду и прислонились спинами к не-
удобной стене.
С Квед Самином мы, пожалуй, несколько просчитались, взяв задачу
не по себе: наши тяжелые машины устали ехать задолго до нас самих. Сле-
дующим утром мы бросили снаряжение и повернули обратно вдоль пере-
сохшего русла к устью и дальше 300 км на север до города Иллизи.
Отмывшись и отъевшись, побитые, но не сломленные, мы имели на
примете еще один маршрут: через плоскогорье, вдоль ливанской границы.
Разумеется, это оказался классический горный переход: большей частью
чистый путь вдоль основания того же 500 километрового обрыва, что мы
хотели пересечь со стороны Квед Самина. Ближе к вечеру Энди контей-
нером зацепил камень и с громким хрустом слетел на землю, так что ла-
герь в русле очередной пересохшей реки мы разбили пораньше. К
следующему утру Энди оклемался, и мы продолжили наше замечательное
путешествие через плато.
Это странно, скажешь ты, вы ведь Derest Riders (пустынные странни-
ки) и должны знать — но у нас закончилась вода. Колодца, на который мы
очень надеялись, на месте не оказалось, так что мы погнали дальше на
юг — в 80 км от этого места вроде должна была быть вода. Три часа мы еха-
ли по бездорожью, рвали шины, гнули спицы, рисковали на опасно осыпа-
ющихся камнями склонах. До воды добрались только на закате,
вымотавшись донельзя, и тут же отрублись прямо на месте.
На следующий день мы попивали кофеек с молоком в чудесном оази-
се Джанет, что на юго востоке Алжира, и перед нами грудились на тарел-
ке отличные стейки. По нашему плану, в Таманрассете мы должны были
получить визы в Нигер, но теперь для этого нужно было бы делать крюк в
1500 км, а ни о чем таком мы даже думать не могли. Были у меня сомнения
и относительно нашего запланированного маршрута на юго восток до Ни-
гера: в последний раз, когда я здесь был, две австрийские группы, путеше-
ствовавшие до Кейптауна, поехали по этой дороге, и через день или два их
жестоко ограбили.
Тем не менее, 120 литров топлива, вода и санта клаусовский мешок с
едой дожидались нас в некотором отдалении от главной дороги на Эрг
Киллиан, где встретить хотя бы муху шансов было мало. Итак, план Б был
принят: пересечь страну, забрать запас, заскочить в Нигер, чтобы посмот-
реть Пропавшее Дерево и быстренько вернуться обратно в Алжир, пока
нас там не накрыли.
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Мы заправились во все емкости, слегка мандражируя, покинули город
и поехали в сторону песчаного моря Эрг Адмер. Дорогу я знал, но также
знал, что преодолеть последнюю дюну с перегруженной топливом Honda
будет очень тяжело. Так оно и оказалось, но мы поднапряглись, добрались
до верха без потерь, аккуратно съехали вниз, оказавшись на ровной гра 
виевой поверхности. Долгота Е8° 45' неподалеку обещала хороший кори-
дор, судя по карте, так что мы настроили GPS на наш топливный тайник,
повернули на юг и поехали, надеясь на лучшее.
Ну и поездочка!
От Квед Самина мы
отказались всего
через 4 км; сегодня мы
покрыли 400 км, и даже
под конец с почти
пустыми бензобаками
наши 650 ки как птицы
неслись по пескам
к тайнику в Эрг Киллиан.
Поначалу дорога была трудной, ехали медленно, но сразу за древней
поймой Квед Тафассассет пустыня, наконец, стала ровной. По сравнению
с постоянным битьем о камни на горной дороге, где мы ехали неделю на-
зад, здесь продвижение вперед шло
без сучка и задоринки. Типично са 
харская картина: ослепляющее пес-
чаное полотно с горной грядой на
горизонте, до которого ты доезжа-
ешь и пересекаешь, чтобы увидеть
еще одну слепящую песчаную рав-
нину.
Я был удивлен больше всех, ког-
да мы достигли топливного тайника
b 1 к 4 часам дня — и мы даже совсем
не устали! Разумеется, песчаные бу-
ри здесь были, но я узнал помечен-
ную камнем дюну, из которой
выглядывала ручка от канистры. Не-
много подкопав, мы добрались и до воды и, вот счастье то, до еды! Мы от-
тащили это все в лагерь и к вечеру уже валялись с набитыми животами, на
вершине блаженства от передозировки любимой едой.
Сегодня был Великий День: мы должны были сделать крюк в 300 км,
переехав через границу, чтобы увидеть Дерево. Мы сняли с мотоциклов
лишний груз и к середине утра уже были, скорее всего, на границе Алжи-
ра и Нигера. Пустые канистры из под бензина были превращены в исто-
рический монумент «ПСП 2003». Мы душевно спели «песню пустынных
странников» и настроились на Дерево: направление 134°, дистанция 242 м.
Перед нами лежали легендарные пески Тенере.
Восторг от езды по нетронутой земле не сравнится ни с чем. Ближай-
шая общественная трасса была во многих милях отсюда, да и то ездили по
ней немногие. Но где то здесь проходили пути контрабандистов и банди-
тов, и, кроме того, был шанс нарваться и на алжирских военных вертолет-
чиков, что гонялись за ними. Мы очень надеялись, что не встретимся ни с
теми, ни с другими, — вот почему нам привиделись эти джипы, когда по-
сле холодной ночевки мы, наконец, приблизились к Пропавшему Дереву.
Мы ехали очень осторожно, но расслабились, увидев иссохший остов
многовекового тамариска, единственного ориентира на 160 000 квадрат-
ных километров пустыни — да и те лишь небольшая часть Сахары, само
собой. Было жутко холодно, и мы быстро почтили память Тьерри Сабине,
основателя ралли Париж Дакар, прах которого был развеян в этих краях в
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1985 году, — он разбился на своем аппарате во время песчаной бури под
Тимбукту. После мы поспешили вернуться в Алжир, пока не случилось ка-
ких нибудь неприятностей.
Ну и поездочка! От Квед Самина мы отказались всего через 4 км; сего-
дня мы покрыли 400 км, и даже под конец с почти пустыми бензобаками
наши 650 ки как птицы неслись по пескам к тайнику в Эрг Киллиан. День
мы закончили в возбужденном состоянии: дело было сделано!
Но вскоре удача отвернулась от нас. На пути обратно на север я про-
колол колесо, а у Энди к концу дня таких проколов случилось несколько,
так что шина переднего колеса пришла в полную негодность. Мы подлата-
ли ее, как могли, на этой песчаной равнине, усыпанной орудиями труда
времен неолита, когда Сахара была зеленой саванной. На западе видне-
лись вершины Хоггара: туда уж с истерзанными покрышками и кое как
залатанными камерами точно не сунешься. До шоссе на плоскогорье было
всего 100 км, Энди решил, что с него уже хватит; в Алжире достать запча-
сти было просто нереально, так что он как нибудь поковыляет домой (и
пришлось ему действительно несладко!).
А мы с Джоном двинули на запад по туристической дороге, которую я
хорошо знал и которая была исключительно пыльной и неровной. У нас
снова кончились вода и еда, так что мы заехали в Таманрассет отдохнуть и
подремонтироваться. Был праздник Табаски, конец Рамадана, и хозяин ту-
ристического лагеря зарезал козла, когда к нам присоединились еще четы-
ре мотоциклиста на КТМ, BMW и Africa Twin, был среди них и голландец
Арьен, с которым я познакомился за год до того. Они тоже хотели ехать че-
рез Эрг Киллиан, но с проводником и пикапом для запаса топлива.
Следующее, что я
понимаю, это то,
что я лежу
на земле, а под
головой у меня
шлем. Как я здесь
оказался? Ой!
Дышать то как
больно...
На следующее утро мы с Джоном попрощались с этими ребятами и по-
ехали к знаменитому перевалу Ассекрем, од-
ному из красивейших в Сахаре мест,
особенно на рассвете, когда солнце встает
над первобытной панорамой вулканических
конусов.
Ехать по редко используемой стороне
Хоггара было трудно; эта дорога совершен-
но измотала нас, и уже к ночи мы дошли до
так хорошо знакомого нам состояния, когда
ноги не двигаются, спина болит, и ты чувст-
вуешь себя выжатым как лимон.
Свернув на время на Транссахарское
шоссе, мы запаслись водой и двинули на се-
вер, к Гарет Эль Дженуну, или Горе духов,
высоченной гранитной скале, мимо которой я несколько раз проезжал, и
мне казалось, что на нее можно подняться. К концу следующего дня Гарет
было уже видно, как и еще одни наш тайник с 110 литрами бензина, запря-
танного в камнях чуть севернее, внизу плато Тассили...
Следующее, что я понимаю, это то, что я лежу на земле, а под головой
у меня шлем. Как я здесь оказался? Ой! Дышать то как больно... Неподале-
ку Джон поднимает мой мотоцикл. Он подходит и сует мне в лицо мой мо-
бильник...
САХАРА 285
После всех этих счастливых увиливаний и увертываний при пересече-
нии песчаных криков, плоскогорий и дюн я взлетел будто бы по взлетно 
посадочной полосе, жестоко грохнулся на землю и, по всей видимости,
сломал несколько ребер. Джон оттащил меня с дороги, и через сутки мы
смогли дозвониться до одного немца в Юнимоге, который повез меня об-
ратно в Таманрассет; каждую кочку на дороге я прочувствовал на себе. Че-
рез пару дней ходить и дышать уже было не так больно, и мы собрались
отправить мотоциклы в Англию на самолете. Гарету, топливному запасни-
ку и даже Квед Самину придется подождать — вечеринка в Алжире за-
канчивалась.
Через неделю после того как я вернулся, узнал, что Арьен и его друзья
оказались в группе из 32 туристов, которых недалеко от Квед Самина за-
хватили террористы. Если бы я тогда не разбился, то мы с Джоном вполне
могли бы оказаться в одной из нескольких расставленных в тех краях ло-
вушек. Группу Арьена прятали где то в пустыне шесть месяцев, в течение
которых одна из женщин умерла от сердечного приступа; остальных по-
том отпустили за выкуп в $ 9 млн., хотя официально это и отрицается.
Теперь уже невозможно свободно ездить по диким алжирским при-
граничным территориям. Теперь ты можешь ехать там только по шоссе и
с приличным эскортом. Наш проект осуществить на 100% нам не удалось.
Ну и что! Мы увидели землю обетованную и на себе ощутили кайф от ез-
ды по бездорожью. Обычные дороги теперь совершенно не радуют.
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Нет пути назад
Арно Бейке давно мечтал проехать от Мюнхена до Сиднея.
В 2003 году он, наконец, отправился в путь. Вот его история.
У
же четыре месяца я ехал от Шри Ланки до Непала и понимал, что из
Индии уже тоже пора уезжать, но тут прямо перед моим отелем
умер человек. Что ж, еще один труп, как те, что несли воды Ганга, и
меня это волновало не сильно. Однозначно, пора ехать дальше.
За полгода до того я на пароме приехал в Стамбул, где мое приключе-
ние по настоящему и началось. Несколько дней я осматривал город, а по-
том быстро пересек Турцию и в Анкаре встретил еще пятерых
мотоциклистов, которые ехали в том же направлении. Дальше на восток
мы поехали вместе, везде встречая теплый прием у гостеприимных турок,
но ни на минуту не забывая, что нас окружает настоящая армия. Кон-
фликт турок с курдами не выходил из головы, и атмосфера была напря-
женной. В довершение ко всему перед нами лежал Иран — так что
нервничали мы все больше и больше.
Что мы знали об Иране? Судя по телепрограммам, эта страна —
сплошное воплощение войны, религиозного фанатизма и террора. Когда
мы подъехали к границе, девушки, имевшиеся в нашей компании, со сто-
ном замотали головы шарфами, успокаивая себя тем, что это всего на па-
ру недель. Вот теперь дело принимает серьезный оборот, и, похоже, что
пути назад нет. Тем не менее, границу мы пересекли легко и уже скоро
ехали в Исфахан, где нас ждали. Мы любовались красивой мечетью с кры-
той голубой черепицей крышей, когда к нам подошел солдат, побывавший
на войне с Ираком. Он сказал, что его могли арестовать просто за то, что
он с нами разговаривает, хотя теперь люди уже меньше боялись «дозор-
ных революции». В Иране было очень интересно, было жаль, что мы не
могли там задержаться, но нам не хотелось попасть на Каракорамском
шоссе (ККШ) в снежную бурю.
То, что автоматы
здесь носят так же
обычно, как
зонтики,заставляло
нервничать
На пакистанской границе приветли-
вый офицер напоил нас чаем и посовето-
вал эту ночь провести в безопасной зоне у
их пограничного поста. Нам сказали, что
по Белуджистану бродят толпы афган-
ских бандитов, только и мечтающих, как
бы нас ограбить, и нужно нам для этого
всего лишь немного замедлить ход. Те-
перь мы поняли, что такое Центральная
Азия: земля дикая и одновременно замечательная. То, что автоматы здесь
носят так же обычно, как зонтики, заставляло нервничать; один из круп-
нейших лагерей афганских беженцев располагался совсем рядом с Квет 
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И вот один
из таких камней
лежал на дороге и,
как сирена, молил:
«Арно, Арно о о,
иди сюда а а!» И я,
завороженный его
притягательным
завыванием,
прямо на него и
наехал.
той, и оружейная стрельба слышалась там днем и ночью. Причем стреля-
ли не только из легкого оружия, но и артиллерийскими и противотанковы-
ми снарядами тоже. Нас предупредили, что когда темнеет, на улицу лучше
не соваться.
В афганском ресторанчике мы разделили
вкусный, дешевый и последний наш совмест-
ный ужин: некоторые из моих компаньонов
направлялись прямо в Индию, а Май, Харт 
мут и я планировали ехать по ККШ до китай-
ской границы. Несколько дней спустя так
получилось, что у нас на дороге случилось
сразу несколько проколов, а их устранение
занимает определенное время, так что сумер-
ки застали нас прямо на дороге — именно
этого нам всегда советовали избегать. Был
момент, когда кто то выпрыгнул из темноты и
попытался схватить одного из нас, но, к счас-
тью, промахнулся. Нам повезло: проезжаю-
щий мимо пакистанец согласился погрузить мотоцикл Хартмута в свой
пикап, и мы смогли доехать до ближайшего города, где задержались на не-
сколько дней.
Еще больше проблем, на это раз для меня, ждало дальше по дороге. Как
и во многих уголках мира, в Пакистане, когда на дороге ломается грузовик,
его водитель огораживает его валунами, а не красными треугольниками.
Проблема в том, что некоторые из этих горе водил оставляют потом эти
камни прямо на дороге. И вот один из таких камней лежал на дороге и, как
сирена, молил: «Арно, Арно о о, иди сюда а а!» И я, завороженный его
притягательным завыванием, прямо на него и наехал. В результате обод у
колеса теперь выглядел, как дорога в американских горках. Пришлось ло-
вить еще один попутный пикап.
В Исламабаде мы нашли механика, который жил тем, что восстанавли-
вал старые Triumph и продавал их потом местной элите. После неизбеж-
ной прелюдии с чаепитием он взял колесо, вынул пару спиц и начал
дубасить его изо всех сил. Я надеялся, что он знал, что делает; под конец на
пол было страшно смотреть, но к полуночи он заварил трещину, выпрямил
колесо и заменил спицы. Наконец мы были готовы к встрече с ККШ.
Оно оказалось самой потрясающей частью всего путешествия, что не-
удивительно. И не только природа и виды там были замечательными — не
менее живописны были и местные горцы с длинными бородами, глубоки-
ми черными глазами, в традиционной одежде и, разумеется, с неизменно
висящими на плече Калашниковыми. На переходе через Гилжит к китай-
ской границе воздух стал еще более разреженным, и похолодало — я на-
тянул на себя все, что у меня было, и все равно мерз. Ехали мы медленно и
осторожно, чтобы не поскользнуться на малозаметных участках черного
льда. Наконец мы добрались до границы Пакистана с Китаем и нафотогра 
фировались вдоволь под бдительным оком Большого Китайского Брата.
На обратном пути через долину Хунза я не переставал удивляться и восхи-
щаться пакистанскими красотами.
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Тем временем к нам вернулся Хартмут — на джипе и с раздробленной
ногой. Парень, что его сбил, чувствовал себя очень виноватым и помогал
нам изо всех сил, пока мы со всем этим разбирались. В больнице Гилжита
большинство пациентов лежали с огнестрельными ранениями, а после
операции, увидев снимок, Хартмут понял, что ему нужно домой и как мож-
но скорее. Через месяц я получил от него сообщение, что нога воспали-
лась, и если бы он остался с нами, то потерял бы ее.
Май и я поехали дальше в сторону Индии. На границе пакистанцы, как
обычно, были очень дружелюбными, но вот индусы — это просто кошмар:
вымогали взятки, заставляли нас долго ждать, забрав мотоциклы. Замеря-
лось даже давление внутри шины — на тот случай, если бы мы везли там
наркотики. Но ведь даже если бы там что то и было, то на давлении это бы
никак не отразилось! Но, конечно, спорить я не собирался.
Трудно подобрать слова, чтобы описать дорожное движение в Дели.
Кажется, на дороге происходит все, что угодно: люди рожают детей, сва-
ливают мусор, автобусы сигналят, коровы мычат, мотоциклы ведут за
руль, а целые семьи на мопедах болтаются от одной машины к другой, как
шарики в пинболе. Когда мы останавливались, люди подходили ближе, ли-
ца приближались почти вплотную и сыпались бесконечные вопросы:
сколько детей, заправляемся бензином или дизелем, зачем мне запасной
цилиндр. Но ни один ответ их не удовлетворял, им все нужно было потро-
гать собственными руками — доходило и до поломок. В этой неразберихе
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Май решил поехать встречать Рождество на юг, а я хотел в Непал, так
что впервые за несколько месяцев я оказался один.
Обрести независимость было приятно. В Непале люди совсем дру-
гие — спокойные и дружелюбные. Какое облегчение! Дороги, однако,
лучше не стали. В один день мне пришлось перейти вброд девять рек,
потому что мосты на них смыло. Встречать Рождество и Новый год в Не-
пале очень хорошо — суеты мало, и я даже вернул тот вес, что согнал в
Пакистане. В индийском посольстве мне сказали, что мою трехмесяч-
ную визу можно было продлить в любом месте в Индии. «Нет проблем,
новую получать не нужно...»
Однажды ночью
мне разрезали
палатку, прыснули
чем то и вытащили
меня из нее. Это
был самый
страшный момент
за все
путешествие.
Оказавшись снова в Индии, я поехал в Варанаси, священное для ин-
дусов место. Многие приходили сюда уми-
рать, их потом кремировали, а прах
развеивали над водами Ганга. Если тело не
сжигают, то его заворачивают в белую
ткань, привязывают к нему тяжелый ка-
мень и бросают в реку. Некоторые потом
снова всплывают, пока не разложатся пол-
ностью, а живые тем временем приходят
сюда же купаться и стирать. Река священ-
ная, так что заболеть невозможно, но лю-
бой турист, приезжающий в Варанаси,
цепляет какую нибудь заразу, не стал ис-
ключением и я.
На пути в Раджастхан я проехал по ос-
новному туристическому маршруту, посетил храмы Тантры в Катчахо и
Тадж Махал около Агры. Люди в Раджастхане очень гордые и гораздо
спокойнее. Они носят огромные цветные тюрбаны, и у них очень силь-
но развито чувство «личного пространства». В каждом городе имеется
большой форт с долгой историей, так что в этой части Индии я провел
более месяца. Как потом оказалось, столько времени у меня не было, по-
тому что виза заканчивалась, а в индийском представительстве мне уже
сказали, что продлить ее они не могут, сколько бы денег я ни предложил.
До того как она совсем закончилась, мне нужно было успеть добраться
до Бомбея.
Так как мой BMW был вписан в паспорт, уехать без него я не мог, а
на то, чтобы уехать из Индии своим ходом, у меня не оставалось време-
ни. Единственной возможностью было оставить его на таможне на то
время, что мне нужно было покинуть страну, заплатив космическую
взятку.
Других вариантов не было, я решил заплатить и улететь на Шри 
Ланку — по сравнению с Индией это было все равно что в отпуск съез-
дить. Люди здесь гораздо более цивилизованные и образованные, и на
получение новой индийской визы ушло всего четыре часа. В Бомбее я
без проблем получил свой мотоцикл обратно и отправился в штат Гоа —
одно из самых опасных мест в мире. На отрезке в 300 км я стал свидете-
лем десятка ДТП, и самого меня с дороги сталкивали раз пять. Сплош-
ной кошмар, а не поездка!
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Гоа был центром пешего туризма и совершенно другим миром. Все это
привлекало преступников, и однажды ночью мне разрезали палатку,
прыснули чем то и вытащили меня из нее. Это был самый страшный мо-
мент за все путешествие. Два дня спустя я снова встретил Мая и Хартму 
та, чему был очень рад. Местные посоветовали поискать мои вещи в
кустах. Хартмут и Май мне помогли, и мы нашли мой паспорт, дневник и
документы — все, что непосредственной денежной ценности не имело.
Тем не менее, потрясение было сильным. Я решил, что Индии с меня хва-
тит, и отправился в Сингапур, сильно переплатив.
Сингапур: настоящий культурный шок, никто на тебя не пялится и не
стремится обжулить. Провести мотоцикл через таможню оказалось не так
сложно, но здесь я столкнулся с новой для себя ситуацией. В Индии я знал
кое какие уловки, здесь же, в Юго Восточной Азии, все приходилось узна-
вать заново. Я решил посетить Малайзию, Таиланд и Лаос, в пути я научил-
ся правильно просить у людей помощи, даже если мне нужно было просто
узнать дорогу, и поездка превратилась просто в круиз.
Пришло время добраться до Австралии — последнего пункта назначе-
ния в моем путешествии. Вернувшись в Сингапур, я без проблем погру-
зился на корабль, и после четырнадцати месяцев езды на мотоцикле
доплыл до Дарвина и еще три месяца ездил по заброшенным пустынным
трассам Австралии. Потом одним прекрасным солнечным утром я въехал
в Сидней. Неописуемое чувство, после того как я столько лет об этом меч-
тал! Я, конечно, немного растерялся, но потом нашел местный ботаничес-
кий сад, уселся на его стене и стал любоваться одними из самых
прекрасных в мире видов, размышляя о всем том, что привело меня на
другой конец планеты.
ЛАДАКХ 291
Ладакх и Долина Богов
Для Самира Шисодия и его жены Шубхи самой большой
неожиданностью в их путешествии через индийские Гималаи оказался
обвал в Молинге, где 1500 м вдруг исчезнувшей дороги были заменены
стальным тросом, который, как они надеялись, выдержит мотоцикл...
Я
 уже несколько лет мечтал о долгом мотопутешествии в Гималаи, так
что наконец решился и купил Bajaj Pulsar 180, отправив потом его
морем до Шимлы, что лежит у подножия этих гор. В первый день мы
практически были заняты только тем, что привыкали к мотоциклу — осо-
бенно Шубха, которой в свое первое же путешествие пришлось отпра-
виться на Pulsar, заднее сиденье которого, прямо скажем, не очень
приспособлено для долгих поездок. Мы проехали мимо Нарканды, Теога,
Матианы — все эти поселения совсем недавно были лишь точками на кар-
те — и вскоре увидели величественную реку Сутлеж, чей грохот стал слы-
шен, еще когда мы только спустились на дно ущелья и поехали вдоль него.
Несколько часов езды по хорошим дорогам — и мы в Рампур Бушахре,
примерно на высоте 1300 м, но здесь нас поджидали плохие новости: наци-
ональная трасса за его пределами была закрыта на несколько недель, и бы-
ло неясно, возможно ли ехать дальше в горы по другому пути.
Мы решили в любом случае попробовать этот другой путь. Мы доеха-
ли до места, где дорога была смыта и ее пересекал поток воды, но, увидев,
как его с легкостью переехал огромный грузовик, мы вздохнули с облегче-
нием и понеслись вслед за ним. Вскоре мы пересекали один поток за дру-
гим, Pulsar вел себя прекрасно, покрышки с шишечками, которые я
специально выбрал для нашего мероприятия, хорошо держали его и в
снежной каше, и на камнях. Мы были уже примерно на высоте 2500 м, в
прекрасной стране яблок, пробуя самые сочные из них, которыми нас уго-
щали приветливые местные жители.
Доехав до хвоста огромной пробки, мы встали за дальнобойщиками,
которые болтались тут со вчерашнего дня, дальше на дороге мы увидели
еще больше стоящих машин, которые ждали бульдозера, чтобы расчис-
тить еще один обвал. Приключения, которых мы так искали, мы наконец
нашли. Дальше мы добрались до Киннаура — красивейшее место, но все
еще считающееся «нижними» Гималаями. Дорога обходила или врезалась
в крутые холмы, тянулась через тоннели и выступы, но наш миленький
Pulsar нас не подводил. Хотя вскоре случился момент, когда у нас сердце
по настоящему замерло. К концу дня туча разразилась дождем, и вокруг
стало темно и опасно.
Следующий день прошел замечательно. Мы впервые пересекли реку
Сутлеж в Вангту, в котором жили люди, пока в 1997 году поселок не смы-
ло водой, и теперь там остался только мост. Знак предупреждал, что мост
не выдержит тяжелый транспорт, что убедило Шубху, что дни свои мы за-
кончим на дне этого ущелья, но я сказал ей, что маленький мотоцикл с дву-
мя ездоками и багажом это еще далеко не «тяжелый транспорт», и мы
благополучно перебрались на другую сторону.
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Я зацепил
мотоцикл на
несколько крюков
и, молясь, отпустил
его в этот полет
с неопределенным
концом.
С этого момента нам предстояло ехать по самым прекрасным и совер-
шенно непредсказуемым горам, которые нам когда либо приходилось ви-
деть. Крутые склоны были сплошной массой обломков скал и огромных
валунов, а в нескольких местах мы видели камнепады. Везде по берегам
рек видны были следы от прежних обвалов. Недалеко от Моранга наше пе-
реднее колесо застряло в груде булыжников, мы и оглянуться не успели,
как вокруг нас начали падать камни. Было очень страшно, адреналин про-
сто зашкаливал. Прокладывать путь по крутым нестабильным склонам бы-
ло все равно что играть в игру «Кто первый
свернет при лобовой атаке» с каменными
обвалами — даже отдохнуть мы останавли-
вались только там, где местность хорошо
просматривалась, чтобы нас вдруг не снес-
ло прямо на дно долины.
Пообедав в гостеприимной деревушке
Пу (3300 м), мы попрощались с рекой Сут 
леж в Хабе, где в нее впадала более спокой-
ная речка Спити, и двинули наверх по
Ка Зигс — чудесный отрезок американ-
ских горок, которые привели нас на вершину гряды и очень скоро в Нако.
Наш Pulsar — хулиган и забияка в городе — здесь оказался серьезным и
трудолюбивым парнем; он дышал и в разреженном воздухе и не подводил
нас. Любо дорого было смотреть, как он легко справляется с поворотами,
и даже Шубха начала получать от них удовольствие.
Прибыв в Нако, очень живописную деревню, расположенную на вы-
соте 3900 м рядом со священным озером, мы устроились в местной гости-
нице, встретив там туристов со всего мира, включая голландца по имени
Хенк и Нашикета Джоши — других индийцев, бросивших работу, чтобы
путешествовать несколько месяцев, мы еще не встречали. Они тоже были
удивлены, увидев индийскую пару, путешествующую по этому маршруту
на маленьком Pulsar.
Хенка мы нагнали на следующий день в жутком месте под названи-
ем Малинг Налах, собственными глазами увидев масштабы оползня.
Для перемещения грузов через этот обвал была налажена канатная до-
рога, но примерно с трети дистанции нужно было иметь орлиное зре-
ние, чтобы видеть, что с этим грузом происходит дальше. С помощью
Хенка и еще нескольких местных ребят я зацепил мотоцикл на несколь-
ко крюков и, молясь, отпустил его в этот полет с неопределенным кон-
цом. Затем мы и сами пустились в очень затратный, с точки зрения
нервов, переход по шаткому склону. Последний участок казался осо-
бенно опасным, мы со страхом карабкались через валуны, которые съе-
хали еще не до конца и не давали нам идти дальше. Это заняло почти три
часа, но, наконец, Малинг оказался у нас за спиной, и мы воссоедини-
лись с нашим Pulsar.
Дорога стала ровнее перед Табо (3260 м), где местная монастырская
гостиница отличалась строгими правилами (в том числе никакого секса!),
но все же оказалась довольно хорошим местом. На удивление, во всем
этом регионе, включая монашеский буддистский ресторан, подают и едят
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мясо. Такое вот отклонение от строгой традиции нежестокости по отно-
шению к животным, хотя, мне кажется, причина тому кроется в обычной
нехватке других источников продовольствия. Мы уже несколько дней но-
сили термобелье, но следующее утро оказалось таким холодным, что не
спасало и оно. Несколько километров мы проехали вдоль реки, но потом
сделали крюк до деревни Дханкар, откуда открывался прекрасный вид на
долину реки Спити далеко внизу. Примерно через час мы добрались до
Киббера, который, на высоте 4000 м, считался самым высокогорным посе-
лением, до которого проложена автодорога.
Трасса сразу после него находится в прекрасном состоянии, и всего за
час мы продвинулись очень далеко, но продолжалось это недолго: кошмар
начался, когда мы доехали до 120 километрового участка самой ужасной
дороги, которую только можно себе представить; отрезок этот не интере-
сует Организацию Приграничных Дорог (BRO), так как стратегического
значения он не имеет. Это была настоящая каменная река, которую нес
вниз тающий лед. Мы скользили через нее очень медленно, не падая толь-
ко благодаря хорошим покрышкам. Свежий горный воздух, поэтическая
красота и крайняя одинокость удивительнейшего пейзажа, а также ощу-
щение того, что мы были там, держали нас на ногах.
Пообедав, мы взялись за реализацию нашей Первой Большой Цели:
восхождение на 4551 метровый Кунзом Ла. Постоянные повороты на 180
градусов, от которых захватывало дух, покрышкам не за что было цеплять-
ся, но до перевала мы все же добрались. Хорошо, что со мной была Шуб 
ха — она помогала толкать мотоцикл на самых плохих участках, пока я
учился помогать себе ногами — так мы и преодолевали все эти повороты,
с жидкой грязью и камнями под колесами. Через пару часов дорога вдруг
выровнялась, и вдали показалась отметка в виде помечающего вершину
шеста, на котором трепыхалось огромное количество флажков. Спуск по
другой стороне оказался еще труднее и, добравшись до Батала, мы вознес-
ли благодарственные молитвы всем соответствующим богам. Австралиец,
ехавший к перевалу на Bullet, с тоской и завистью смотрел на мои ши-
ны — он только этим утром выехал из Манали и проколол колесо уже три
раза.
Вскоре мы разбили лагерь в состоящей из одной хижины деревни
под названием Чотта Дарра. За обедом компанию нам составили два пар-
ня с острова Мэн, которые вот уже две недели занимались скалолазани-
ем в этих краях, живя в пещерах. Это был первый случай за все
путешествие, что мы ставили палатку, и здесь, на высоте 3517 м, мы про-
мерзли до костей от дождя, сильного ветра и снега. Пока мы на следую-
щее утро паковались, мимо прошло огромное, из нескольких сотен,
стадо овец, сопровождаемое всего одним пастухом с собакой. Он уже не-
сколько дней шел с другой стороны Химачал, чтобы их шерсть не была
попорчена дождем.
Через несколько километров дорога стала лучше, а неподалеку от
трассы Манали Ле мы проехали мимо потрясающе живописных утесов,
местами покрытых зеленью. Вскоре мы уже ехали по Манали Ле — дегте 
бетонному шоссе, которое нас несколько разочаровало, особенно когда
мы обогнали пару шикарных автобусов, направляющихся в Ле. Мы запра 
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вились в Танди, последней бензоколонке перед Ле, в 365 км, и двинули
дальше, проезжая мимо множества людей, ходивших повидать какого то
важного ламу, приехавшего в это регион с визитом. Ужинали мы в тот день
в Горном институте города Джиспа вместе с одной туристической груп-
пой, слушая их организатора, Маниша Такура, говорившего о горах с ве-
ликим почтением и даже страхом. После нескольких последних дней я
полностью разделял его чувства. Покорить Гималаи невозможно — это
они позволяют тебе пройти.
На следующее утро мы проехали мимо военного поста со странным
названием Зинг Зинг, прежде чем начать наше следующее 35 километро-
вое восхождение. Компанию нам составили пара Bullet'ов и несколько
грузовиков; вместе мы карабкались по тому, что, по сути, было нагромож-
дением в несколько слоев обломков скал; пустынность и уединенность ок-
ружающего ландшафта просто поражали. Наш маленький Pulsar
преодолел этот подъем очень уверенно, умудрившись обогнать всех ос-
тальных, включая Enfield'ы, и не вызывая ни малейших волнений.
Под Сарчу земля стала ровнее, и мы увидели палаточный городок, где
палатки сдавались путешественникам на ночь. Мы с радостью приняли
предложенные нам теплые постели и горячую воду, хотя цены там были
немаленькие. Хозяин этого заведения рассказал нам о местной фауне —
здесь обитали в основном каменные козлы и горные львы, но мы увидели
только крупных сурков, похожих на кротов.
Весь следующий день мы ехали по серпантину в двадцать одну петлю
до Ника Ла и Лачлунг Ла; дорога была хорошая, но Шубха начинала стра-
дать синдромом «железной задницы» — известного недуга, неизбежного
при долгих путешествиях на Pulsar. В Панге мы остановились в еще одном
палаточном городке с ужасной едой и подхватили там расстройство же-
лудка (да, это случается не только с иностранными туристами!). Мы пере-
секли глубокую реку и доехали до поразительно ровной равнины Мор, где
Шубха впервые села за руль.
Примерно к пяти часам дня мы доехали до основания Тагланг Ла — пе-
ревала на вершине второй по высотности автодороги в мире. Так как до са-
мого перевала оставалось километров 20, мы решили попробовать успеть
доехать до него до ночи и, разогнавшись до 40 км/ч, достигли вершины за
полчаса, оказавшись на умопомрачительной высоте в 5328 метров над
уровнем моря. Холод там невероятный! Люди из BRO построили там что 
то вроде укрытия из металла с керосиновой печкой внутри. Они налили
нам чаю с маслом, который мы выпили только из вежливости (вкус у него
отвратительный). Там было так холодно, что в храм разрешалось входить,
не снимая обуви; наверное, это единственный храм в Индии, позволяю-
щий такое.
Над головой у нас сгущались черные грозные тучи, так что мы решили
сделать рывок до Рамтсе, но стоило пуститься в путь, как нас засыпало гра-
дом. Я несся по склону как сумасшедший, с заносами пролетая один пово-
рот за другим, страшно боясь, что мне придется ехать в темноте. Мы
приехали на базу BRO в Рамтсе, незадолго до того как стемнело, и, когда
мы наводили справки в ресторане, две койки нам предложили прямо там.
Утверждалось, что в этом ресторане идли доса (южно индийская закуска)
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В другой раз мы
поехали вверх
по Кхардунг Ла —
к самому
высокому
перевалу в мире,
по которому
проходила
автодорога.
продают больше, чем где либо еще; заведовал этим заведением непалец,
который о такой еде и не узнал бы никогда, если бы не обожающий ее
полк, размещенный здесь. Он закрылся пораньше, чтобы дать нам вы-
спаться. На следующее утро люди из BRO принесли нам завтрак из своей
столовой, а сикх, имевшийся среди них, показал, как добраться до «само-
го высокого в мире гурудвара (сикхского храма]», что был неподалеку. Я
уверен, что мы за эту поездку увидели уже такое количество объектов, на-
деленных титулом «самый высокий в ми-
ре», что больше их не осталось.
С этого места дорога до Ле шла все вре-
мя вниз. На этом пути мы впервые мельком
увидели легендарную реку Инд. Ландшафт
стал каким то грубым и жестким, по обе
стороны от дороги то и дело попадались
буддистские столбики с желаниями. Мы
проехали мимо нескольких деревень с мо-
настырями, нескольких военных лагерей и
древнего двореца в Шей, прежде чем добра-
лись до многолюдного Ле.
В другой раз мы поехали вверх по Кхар 
дунг Ла — к самому высокому перевалу в
мире, по которому проходила автодорога, и сразу после него — в долину
Нубра, которая культурно и геологически очень сильно отличается от ос-
тального Ладаха. В это путешествие мы взяли с собой очень мало вещей,
но все равно умудрились сломать контейнер, так что лучшая часть дня уш-
ла на его починку, хотя не знаю, как нам удалось найти там сварщика. На
обратном пути мы промокли до нитки под Кхардунг Ла — это был наш са-
мый высокогорный дождь за всю поездку!
Единственный раз, когда мы прокололи заднее колесо, — по дороге в
один монастырь в нескольких километрах от Ле — и это было именно в тот
единственный раз, когда я забыл взять с собой набор инструментов! Ка-
кие то военные дали нам гаечный ключ, чтобы открутить колесо, и я на ав-
тобусе съездил в ближайшую автомастерскую, где прокол заклеили,
вернулся и поставил колесо на место, прикручивая осевую гайку собст-
венными пальцами. После этого инструменты я больше никогда не забы-
вал! Со временем наше путешествие подошло к концу, мы развернулись
на 180 градусов и отправились в Бангалор. Мы привезли домой прекрас-
ные воспоминания, интересный опыт, вдохновившись и проникнувшись
уважением к силам природы, и с мечтой повторить это все еще раз.
ПРИЛОЖЕНИЕ
DVD И ВИДЕО
Исландия
(Globeriders, 2002, DVD NTSC, 60 мин)
Фотограф и организатор туров Хельге Пе 
дерсен с другом 4000 км путешествуют на
двух F650GS по непролазным проселкам Ис-
ландии, исследуя черный вулканический пе-
сок и огромные водопады в глубине острова,
не забывая хорошенько промочить свои
BMW во время переходов рек глубиной не-
сколько метров. Что отличает это фильм от
других, так это его высокая производствен-
ная стоимость; третий путешественник,
Стерлинг Норен, с камерой почти не расста-
ется, успевая снять и прекрасные ландшаф-
ты, и действия напарников, плюс картина в
целом сделана очень профессионально, как
это обычно бывает у Хельге. Она дает пол-
ное представление о том, что значит путе-
шествовать по Исландии. Имеется DVD с
инструктажем для R1100/1150GS (120 мин),
где он рассказывает, чем оборудован его мо-
тоцикл, хотя большую часть диска занимают
хотя и полезные, но все же очень затянутые
(и, очевидно, сдублированные) кадры о за-
мене шин и устранении проколов. Тем не
менее, это очень удобный гид, подобный
рассказу на стр. 77.
Кейп Йорк
(Gnarly Penguin, 2003, DVD PAL, 83 мин)
Видеоверсия истории на стр. 276: четверо
австралийских парней отправляются по
классическому тропическому бездорожью
на мыс Кейп Йорк, самую северную точку
Австралии. И снова отличные съемки, по
которым хорошо видно, насколько это труд-
ное путешествие, и саундтрек подобран то-
же здорово. Главная звезда в этом филь-
ме — это, конечно, «литровый» GSX R с бу-
горчатыми покрышками, громкий рев кото-
рого наверняка отбил у местной фауны охо-
ту к брачным играм до конца сезона. Един-
ственное, что хотелось бы отметить, это то,
что, мне кажется, фильм на Кейп Йорке и
должен был закончиться. А то после него
следует довольно скучный отчет о второсте-
пенной поездке на остров Четверг, который
заслоняет высшую точку отличного путе-
шествия.

Terra Circa
(AIM Image, 2003, DVD PAL, примерно
150 мин)
Terra Circa — это те самые парни, которые
подарили нам Mondo Enduro — «партизан-
ски» снятый классический фильм о круго-
светке. Квинтету понадобилось семь меся-
цев, чтобы пересечь Россию и США, и всю
дорогу они снимали, не сильно заботясь о
качестве. Несмотря на это, производствен-
ная стоимость фильма была больше, чем у
Mondo, и съемки производились все той
же новой записывающей видеокамерой.
Фильм уже был показан на кабельном ТВ,
и первые три эпизода, от Европы до Казах-
стана, если их смотреть подряд, кажутся
такими же бесконечными, как сама поезд-
ка. Как и следовало ожидать, настоящее, а
не надуманное действие начинается тогда,
когда становится реально трудно, напри-
мер, при переходе через теперь закрытую
«зиловскую пропасть» на русском Дальнем
Востоке и последовавшем за ним более ве-
селым, но тоже долгом путешествием че-
рез Японию. Путешествие же через Аме-
рику уместилось в несколько минут.
Неизбежно напрашивается сравнение с
Долгим путем, даже если бы (или особенно
потому что) производственная стоимость и не
сильно отличалась в смысле бюджета или тех 
поддержки. Все также повторяются встречи с
суровой русской бюрократией и душевными
русскими людьми, но хотя Terra Circa и не-
сколько уступает Mondo Enduro по настоя-
щей, «непричесанной» реальности, которая
так берет за душ)', и общей глобальности, все
же нельзя не заметить, что парни себя не жа-
леют — они всегда в пути — и там, где трудно.
Возможно, кругосветное путешествие мало у
кого ассоциируется с пересечением Север-
ной Азии и Америки, но они могли бы озагла-
вить его «Настоящий путь вокруг».
Долгая дорога впереди —
путешествие с приключениями
против часовой
(Кевин и Джулия Сандерс, 2004, DVD PAL,
75 мин)
Уже объехав вокруг света за рекордный
срок,  Сандерсы  и теперь покоряют обе
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Америки, от Аляски до южной оконечнос-
ти Аргентины, за менее чем пять недель, на
двенадцать дней улучшив предыдущий ре-
корд. И фильм у них при этом тоже полу-
чился совсем неплохой. Глазеть на досто-
примечательности или разговаривать с
людьми времени нет, ведь на своем «Ад 
венчере» им приходится проезжать порой
до тысячи миль в день. Разумеется, в Цент-
ральной Америке они натыкаются на неко-
торые барьеры, но ничто не остановит их
на пути к собственному рекорду. Ода стой-
кости Сандерсов и их мотоциклу; что са-
мое интересное, смотрится очень легко.
Долгий путь вокруг
(Virgin, 2004, DVD PAL, 2 диска)
По поводу этого творения мнения раздели-
лись: ты или станешь фанатом Эвана, или
просто ездишь себе дальше на мотоцикле,
понимая, что это шоу бизнес. Для путеше-
ствия, которое позиционировалось как
«мы едем сами по себе, встречаемся с мест-
ными, совсем как обычные путешествен-
ники, и решаем все проблемы сами», оно
было слишком дорогим и слишком хорошо
оснащенным технически (там и мастер на-
ладчик наверняка имелся) — самая наворо-
ченная кругосветка со времен Джима Род-
жерса на его BSA Gold Card в «Инвестмент
Байкере». Ну и разве могли они опоздать с
телеверсией проекта, его печатной верси-
ей, всеми интервью и диском к Рождеству?
Хочешь поверить? Сбрось Теда Саймона
на парашюте в Улан Батор. В одном месте в
вышедшей ранее книге Бурман ноет:
«...все шло не так. У нас не было ни мото-
циклов, ни работы, ни денег, ни помощни-
ков, ни лагерного снаряжения, никакого
оборудования для мотоцикла». Но чего же
вы ожидали на самом деле? Можно сколь
угодно возмущаться тем, как они это все
проделали, или не верить, что Мак Грегор
действительно хочет сделать перерыв в ка-

рьере. Но несмотря на все это, фильм смо-
треть весело, если не обращать внимания
на детали, приведенные в менее веселой
книге.
Путешествия Юпитера
(VHS PAL, 89мин, 2001)
Через 25 лет после своей эпической круго-
светки, 70 летний, но неплохо выглядящий
Тед Саймон снова отправляется в путь, что-
бы посмотреть, что изменилось, а также
найти некоторых людей из того прошлого
путешествия. «Моя цель — показать, что
жить героической жизнью, не являясь при
этом героем, вполне возможно», — как
обычно скромно говорит он. Этому парню
действительно сопереживаешь, к саморек-
ламе он никогда не стремился («Продать-
ся — что за ужасная перспектива», — пи-
шет он на своем сайте). Можно заподо-
зрить, что в это долгое путешествие, напо-
ловину спонсированное его поклонниками,
он пускается потому, что преклонный воз-
раст застал его без гроша в кармане.
В фильме Манфреда Ваффендера по-
казан его отъезд и затем он же в Тунисе,
Судане, Кении, где сломал голень, и, нако-
нец, в Кейптауне, символично изображая
помешанного на благотворительности чу-
дачка. Неплохо обратиться и к книге, где
местами проскальзывают очень тонкие за-
мечания; скорость производства идет глав-
ному герою только на пользу. Но есть и
много моментов, где видно, что он уже да-
леко не молод, и что не стоит пытаться вос-
кресить прошлое. Трудно избавиться от
ощущения, что пустился он в это меропри-
ятие с большой неохотой, чувствуется и
некоторая общая меланхоличность, кото-
рая всегда была присуща этому человеку;
как и задумчивость, которая, не в обиду
Ваффендеру будет сказано, лучше всего
проявляется в печатном слове, нежели в
фильме.
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Немецкий кондитер Арно Бейкс исполнил
свою давнюю мечту, проделав путь из Мюн-
хена до Сиднея, встретившись с напарником
по дороге. В 2002 году они снова отправились
в восемнадцатимесячное путешествие по Ла-
тинской Америке, по возвращении опублико-
вали книгу Motoqueros и сейчас живут в
Мельбурне: www.bikeactive.de.
Энди Бэллу (andy@desertbiking.com) 31 год,
живет в ЮАР. Он много путешествовал по
Северной Америке, а также в Европе и Ис-
ландии, и был одним из Desert Riders. Сейчас
он планирует поездить по Анголе и Намибии
на 4x4, подумывая о том, чтобы водить туда
организованные экспедиции.
Крис Брайт, англичанин, долгие годы был
одержим карьерой и т. д. Потом понял, что ез-
дить на мотоцикле по разным интересным
уголкам планеты гораздо веселее. Постоянно
мечтает о следующем путешествии. Истории
на данный момент; www.TheBright Stuff.com.
Джереми Буллард путешествовал десять не-
дель в первый раз и восемь месяцев во вто-
рой. Вернулся домой отдохнуть через пят-
надцать месяцев после начала своего третье-
го путешествия и собирается уехать еще на
год. «Это просто слишком здорово, совер-
шенно заразительно и очень трудоемко)?;
www.fowb.co.uk.
Профессиональный мотопутешественник
доктор Грегори Фрейзер — единственный
мотоциклист, объехавший вокруг света че-
тыре раза. Он не бежит от опасностей, и
среди его приключений — обстрел со сторо-
ны повстанцев, тюремное заключение
враждебно настроенными властями, змеи-
ные укусы и попадание в плен творениям из
адамова ребра.
Роберт Коггс (он же Боб). Родился в Йоркши-
ре, рос и воспитывался в Йоркшире, силен на
руку и болен на голову. Сел за руль мотоцикла
в возрасте шести лет и водительских навыков
с тех пор приобрел немного. В свободное вре-
мя авиаконструктор; жил, работал и путеше-
ствовал по всему миру. Сейчас находится в
кругосветке вместе со своей женой Даниэлой.
Том Гренон. Родился в Ванкувере, на мотоцик-
ле ездит с 15 лет. Работал на лесозаготовках в
Канаде, с 1981 года жил в Париже, Милане,

Барселоне, Нью Йорке и Сиэтле, сейчас вер-
нулся в Канаду и занимается мотопутешестви-
ями, фотографией и компьютерной графикой.
Саймон Маккарти ездил не на том мотоцикле
и не по тем дорогам. В путешествии из Англии
до Японии и обратно сжег три тонны бензина.
Соавтор «Железные задницы: с грохотом —
по Азии», можно найти на sorebums®
yahoo.co.uk. Партнер Джорджи Симмондс:
«Мне так понравилось заднее сиденье, что я
на нем женился».
Новозеландец по происхождению, Шон Ман 
ро последние пятнадцать лет путешествует по
миру всевозможными способами. Недавно
закончив кругосветку на BMW Dakar 650, те-
перь занят планированием своего следующе-
го большого турне по морю или воздуху. Его
сайт: www.blue dunes.com.
Устав изо дня в день пахать зараженную жар-
гоном лондонскую медиа почву, Луис Прайс
бросила работу на ВВС, чтобы проехать на
своем ХТ225 от Аляски до Огненной Земли.
До того весь ее мотоциклетный опыт был свя-
зан с парочкой дурных BSA, так что это путе-
шествие показалось ей каким то слишком вы-
сокотехнологичным и странным образом
комфортабельным, www.bl3media.com/lois.
Доктор Пол Роу — английский анестезиолог,
который потратил свою первую зарплату на
мотоцикл и двинул в путь, не оглядываясь. Он
очень благодарен своей жене психотерапевту
Дженни за изобретенный ею в путешествии
через Австралию мотопилатес и обещает, что
еще одно путешествие — и все, они осядут и
заведут детей.
Джорджи Симмондс научилась ездить по
Пеннинским горам на Yamaha Serow. Теперь
уже муж Саймон Маккарти убедил ее поехать
с ним в восемнадцатимесячный азиатский
тур на заднем сидении своего мотоцикла. Че-
рез 42 000 км она купила собственный Enfield,
на котором и вернулась домой. Говорит, что и
сейчас, два года спустя, у нее еще не все раны
зажили!
Алек Симпсон рос в Папуа Новой Гвинее, в
1986 году объехал Австралию. В 2003 — 2004 гг.
на 1984 BMW G/S пересек девятнадцать
стран, чтобы добраться до сибирского озера
Байкал. До этого путешествовал по Европе,
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Азии, Южной Америке, Ближнему Востоку и
Северной Африке. Активный участник груп-
пы психологической поддержки владельцев
BMW Ральфино Верде.
Мачек Свинарски: 26 летний программист,
живет в Гданьске, Польша. Мотопутешест-
вия: Польша  Дакар, Польша Монголия, Евро-
па. Другие путешествия: Сибирь, Африка. Ув-
лечения: мотоциклы, спуск на байдарке по
горным рекам, параглайдинг, сноубординг,
смотреть и снимать кино
Ричард Вирр родился в Англии в 1968 году.
Несколько лет прожил в США. Путешест-
вует с 1986 года, в 2000 году решил объеди-
нить это с другой своей страстью — к мото-
циклам и двинулся на восток. Сейчас жи-

вет и работает проектным менеджером в
Лондоне.
Бывший мотомеханик, мотодилер и мотогон-
щик, Грант Джонсон 11 лет, начиная с
1987 года, ездит по миру со своей женой Сью 
зан. Вернувшись, организовал www.Horizons 
Unlimited.com. Начинавшийся как дневник их
путешествия, сайт превратился в самый пере-
довой Интернет ресурс с информацией для
мотопутешественников.
Синтия Мильтон имела в молодости опыт путе-
шествия по Северной Африке и Ближнему Вос-
току на 1985 R80G/S, После того как в июне 2004
года, накануне 50 летия, ее уволили по сокраще-
нию штатов, она решила, что гулять так гулять, и
отправилась в кругосветку на том же байке.
